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I. INTRODUCTION

Les Recommandations relatives & l'établissement des gabarits
du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube
(ci~aprés RGD) ont &té élaborées par étapes successives et adop-
tées par les décicsions de la wUITT® session (dcc. CD/SES 18/22,
du 25 janvier 1950), ~+ de la 3X° session (doc. CD/SES 20/27, du
2 février 1962) et de la XXI° session de la Commission du Danuke
(doc. CD/SES 21/29, du 5 Février 19563).

Selon les dites décisionsg, la Commission recommande aux
Etats danubiens et aux Administrations fluviales spéciales de
se baser sur les présentes Recommandations lors de lt'élabora-
tion des plans des travaux d'amélioration des conditions de navi-
gation et des projets de construction dtouvrages hydrotechnigues
et autres sur le Danube.,

La XVIII® session de la Commission du Danube a pris note de
la déclaration de la délégation yougoslave qui propose de son
c6té dladopter pour le secteur yougoslave du Danube la valeur de
9 m pour la haunteur minima des passes navigables des ponts et
considdre que la valeur de 2,5 m devrait &tre encore é&tudiée.

Les présentes Recommandations ont été rééditées en vertu de
la décision de la X%vII® session de la Commission du Danube (doc.
CD/SES 27/3=b, en date du 14 mars 1969), compte tenu des modifi-
cations découlant de l-étiage navigable et de régularisation sur
le Danube nouvellement calculé, conformément au doc. CD/SES
23/32 (publication de la Commission du Danube*"Détermination de
1!8tiage navigable et de récularisation sur le Danube®, Budapest
1966).



DESIGNATION DU CARACTERE DES SECTIONS TRAITEES

DANS LES PRESENTES RECOMMANDATIONS ET TERMES EMPLOYES

A. Désignation des sections:

a) Sections 3 1lit 3 terrain meuble.

b) Sections & lit ou & seuils rocheux.

c) Sections & ﬁavigation en sens unique,

d) Sections & navigation dans les deux sens.
e) Sections de seuils 2 terrain meuble.

£) Mouilies.

g) Sections particuliérement leT101leS, 3 lit ou 3 seuils
rocheux,

h) Seuils et mouilles 3 terrain meuble.
i) Sections particuliérement difficiles 3 terrain meuble.
j) Sections défavorables par leurs conditions géomorphologigues.

B. Termes emplovés

Chenal navigable - partie de Ffleuve aménagée et balisée afin de
garantir la sécurité de la navigation.

En général, la navigabilité du chenal est déterminée par scn
gabarit minimum (largeur, profondeur, rayon de courbure) rap-
porté au niveau d'eau adopté.

Profondeur minima du chensl - profondeur de chenal garantie au-~
prés du niveau d'eau adopté, dans les limites de la largeur
minima.

Largeur minima du chenal ~ largeur auprés de la profondeur
minima adoptée. .

Rayon de courbure minimum -~ rayon de courbure de la courbe 3
T¥%axe du chenal, aupres du niveau d‘eau adopté,

Hauteur libre d‘'une passe navigable ~ distance verticale entre
1e niveau dleat adopté et la partie inférieure de la voiite du
pont, dans les limites de la largeur réglementaire.

Largeur libre d‘'une passe navigable ~ distance horizontale
entre les extrémités salllantes de la passe, dans les limites
de la hauteur libre et de la profondeur réglementaire.
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Longueur utile d’une écluse ~ distance entre la corde du mur de
chute de la porte amont et l’enclave de la porte aval.

Largeur utile d'une écluse - distance minima entre les deux
bajoyers.

Hauteur libre des cibles aériens traversant le fleuve ~ dis-
Tance verticale entre le point le plus bas de la suspension
du c3ble et le niveau d'eau adopté, mesurée auprés de tempé-
ratures d‘*air maxima ou minima, compte tenu du gal,

Etiage navigable et de r larisation - niveau d'une durée de
§Z§ &t EB% pour tout %e parcours navigable de Regensburg
(km 2379) & Sulina (km 0),sur la base des débits observés
au cours d'une période de 40 ans (1924-1963), straction faite

des périodes avec présenceé de glaces. (Annexe N 1).

Haut-niveau havicable ~ niveau d'une durée de l% établi pour
tout le parcours navigable de Regensburg (km 2379) & Sulina
{(km 0), sur la base des débits obsérvés au cours d'une période
de 40 ans (1924-1963), abstractkn1 faite des périodes avec
présence de glaces. (Annexe N© 2)}.

Niveau de retenue minimum = niveau du bief amont auprés de la
cote dlexploitation et du débit d’exploitation minima (ou ®o0%)
de la centrale hydraulique,

Niveau de retenue maximum - niveau du bief amont auprés de la
cote dlexploitation et du débit d'exploitation maxima de la

centrale hydraulique.



Ii., GABARIT DU CHENAL, DES OUVRAGES HYDROTECHNIQUES
ET AUTRES SUR LE DANUBE

GENERALTITES

Les présentes RGD tiennent compte des perspectives du dévelop-
pement du trafic sur le Danube et de la flotte danubienne.

Tous les é&léments figuraht dahs 18s présentes Recommandations
et concernant les profondeurs, largeursd et rayond de: courbure de
chenal, ainsi que les gabarits des ouvrages hydrotechniques et
autres sur le Danube, 3 l'exception des hauteurs libres des ponts,
des c@bles aériens et des cibles de bac traversant le fleuve, se
rapportent:

Sur les sections & courant libre:

- 2 L'étiage navigable et de régularisation (ENR) établi
pour tdut le parcouys npavigable dB Régensburg 3 Sulina, qui est
le niveau d'uhe dhrgé.aq:94% calculé sur la base des débits obser-
vés au cqm;s d‘une éﬁibééﬂ&e 40 hnz (1924-1963), conformément
aux "Reco datiorns d%&tives ajie tabiidsement |dtune méthode
uniforme de la détdrnlinadtion de 1'étlage nivigable et de régula-
risationfi adoptées par 1d XIve géssion de la Commission du Danube
(Décision du 13 juin 1956, doc. ¢D/BES 14/19).

Sur; les sections &clusées:

= au niveau de retenue minimum, pour lequel est azdopté le
niveau du bief amont auprds de la cote dlexploitation et du dépit
dlexploitation minima (ou "O") de la centrale hydraulique.

En ce qui concerne les hauteurs libres des passes navigables

des ponts, des cibles asriens et cables de bac traversant le
fleuvel celles=cli sont rapportées:

Sur les sections d courant libres

-~ au haut-niveau navigable (HNN) calculé sur la base du débit
d'eau, avec une durée de 1%, pour la période é&tablie comme base
de calcul de 1'ENR.

Sur les sections &clusées:

~ au niveau de retenue maximum du bief amont auprds de la
cote dlexploitation et du débit dlexploitation maxima de la cen-
trale hydraulique.
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A. GABARIT DU CHENAL
S« 1. PROFONDEUR MINIMA

1. Sur le secteur Regensburg - Kachlet (km 2379-2230,72)

Premiére étape
- Avant la canalisation du fleuve:

* ¥
a) sur les sections 3 lit & terrain meuble ...... au moins 18,5 dn

b} sur les sections & lit ou 3 seuils rocheux ... au moins 19,5 dm

Deuxiéme étape

-~ Aprés la canalisation du fleuve:

a) sur les sections & lit 3 terrain meuble ...... au moins 27
b) sur les sections 3 1it ou 3 seuils rocheux ... au moins 28

g8

2. Sur le secteur Kachlet -~ Vienne (km 2230,72—}924)

Premiére é&tape

- Avant la canalisation du fleuve:

a) sur les sections 3 lit 2@ terrain meuble ...... au moins 20 ér
b) sur les sections 3 lit ou 3 seuils rocheux ... au moins 21 dm

Deuxiéme étape

- Aprés la canalisation du fleuve:

a) sur les sections 3 lit 3 terrain meuble ...... au moins 27 dm
b) sur les sections d lit ou a seuils rocheux ... au moins 28 dm

3. Sur le secteur Vienne - Bri¥ila (km 1924-170)

Prenidre é&tape

e Avant la canalisation du fleuves...e.sesscccasees. @i moins 25 dm

Dgns la premidre période d'une durés de 5 ans a
p‘ rtir de 1960 ‘.....‘...........-.............'. au moins 2odnl

Deuxiéme étape

- Aprés la canalisation du fleuve .....eccccveccee. all moins 35 dm

*Les lettres a), b), ¢), etc. indiquent les secteurs conformément
3 1'8numsdration figurant 3 la page 2



4. Sur le secteur Bri¥ila - Sulina (km 170-0)

Dans les premiére et deuxiéme étapes ........ess... au moins 24 pieds

§. IT. LARGEUR MINIMA

1. Sur le secteur Regensburg -~ coniluent de 1'Inn (km 2379-2225,32)

Premidre &tape

« Avant la canalisation du fleuve:
ci sut les  Sections 3 navication en sens unique
(aVec dlarcissemént approprié dans les courbes)au moins 40 m

d) #ur leH segtions 3 navigation dans les deux
sens (avec élargissement approprié dans les
courbes) ....‘-....II'....'.....'...l......... au 1noins 70m

Deuxiéme é&tape

- Apré@s la canalisation du fleuve:

1it & terrain meuble ...... au moins 100 m
1it ou § seuils rocheux ... au moins 70

a) sur les sections &
b) sur les sections &

2. Sur le secteur confluent de 1'Inn ~ Vienne (km 2225,32-1924)

Premidre é&tave

~ Avant la canalisation du Ifleuve:

g

e) dans les sections des seuils & terrain meuble au moins 120
£f) dans les mouilleS .....ccc0ccccccesvscccconnss AU moins 100 m

g) sur les sections 3 1lit ou & seuils rocheux, ..
particulidrement diffieciles, il suffit, par
exception, de garantir EEEEEE RN RN NI N NN N NN N au mOinS 60m

Deuxiéme &tape

» Aprés la canalisation du fleuve .....seeseseeaess all moins 150 m

3u Sur le secteur Vienne -~ Devin (km 1924-1880,26)

Premidre &tape

- Avant la canalisation du fleuve:

h) dans les sections des seuils et dans les
mouilles & terrain MEUDIE .....ccesvseresanass all moins 120 m

i) sur les sections & terrain meuble, particu-
lidrement AifficileS ....ccceccccossscrenasss. all moins 100 m

b) sur les sections 3 lit ou 3 seuils rocheux ... au moins 70 m



Deuxiéme étape

- Aprds la canalisation du fleuve .......cccecveno. U moins

4, Sur le secteur De¢in - GUnyd (kan 1880,26-1791)

- Avant la canalisation

a) sur les sections

i) sur les sections
particuliérement

b) sur les sections

LY

a

A
a

Premidre étape

du fleuves

1it & terrain meuble ...... au moins

jit & terrain meuble,

difficilesS ..cecvcsescssesasraes al moins

a

1it ou & seuils rocheux ... au moins

Deuxiéme étape

- Aprés la canalisation du fleuve .....ccpe-e--ee.. 8l moins

5. Sur le secteur GGﬂy@L; Tchatal de St-Georaes (km 1791-62,97)

(3 1texception du secteur des Portes de Fer)

Premidre étave

- Avant la canalisation du fleuve:

a) sur les sections & lit & terrain meuble ...... au moins

i) sur les sections 3 lit a4 terrain meuble
particulidrement difficiles .....ccececccacno. Al moins

b) sur les sections 3 1it ou 3 seuils rocheux ... au gyoins

- Aprés la canalisati
avec augmentation,
&tapes, jusqu'd 200

Deuxiéme étape

on AU FlEUVE s.ceceveccsassss. aul moins
dans les premiére et deuxiéme
m dans les courbes de ce secteur.

6. Sur le secteur des Portes de Fer (km 1048~931)

Premidre étape

- Avant la canalisation du fleuve .....cceecceess.. 8U moins

7. Dans le canal de Sulina
Sulins (km 62,9/-0), secteur maritime du Danube ... au molns

150

150
120

100

150

180
150

100

180

60

sur le secteur Tchatal de St-~Georges -

8. Dans les canaux latéraux

auprds d'une profondeur de 3,5 M ec.ecececcccsccace. AU moins

60

150

m

I



3.

8., ITI., RAYOW DE COURBURE MINIMUM
(3 1'axe du chenal)

Sur le secteur Regensburg - Jochenstein (km 2379-2203,33)

Premiére etodédxidne: Stapes

c) sur les sections 3 navigation en séns unique.. au
d) sur les sectidns 3 navigation dans les deux

Sens ..‘.i‘o‘.‘..‘-i‘l---.-------.o--oo.o--a--- au

Sur le secteur Jochenstein - Krems (km 2203,33-=2001)

Premidre étape

- Avant la canalisation Au fleuve ...cecceccceaceeses Al

Deuxidme &tape

— Aprés la canalisation du fIEuve sssavsssacsssnsss QU

Sur le secteur Krems ~ Vienne (km 2001-~1924)

Premiére étape

. Avant la Canalisation du fleuve saceensossnvssnees al

Deuxiéme étape

- Aprés la canalisation du FleuUVe .....sceeececesess aU

Sur le secteur Vienne -~ Devin (km 1924-1880, 26)

Premidre étape

= Avant 1a Canalisation du fIEuve sesessscssssssansses Al

Deuxiéme é&tape

<] Aprés 1a Canalisation du flEuve enscssssssvavesnse QU

Sur le secteur Devin ~ Sulina (km 1880, 26-0)

d l'exception du secteur des Portes de Fer

Premidre et deuxiéme é&tapes

Sur tout 1e SECtEur L B BC BN B BN BN B BN BE B BE B BE BN B B BN R BN B A BN BN AN au

j)} sur les sections défavorables par leurs
conditions géomorphologiques on peut excep-
tionnellement admettre ® S 008 &8 SO LSS e au

moins

moins

moins

moins

moins

moins

moinsg

moins

moins

moins

300

500

300

350

800

9200

800

m

1000 m

1000 m

750 m
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6. Sur le secteur des Pories de Fer (km 1048-931)

Prerﬂiére étam * b e P9 s e a e a.'l.l mOinS 500m

B. GABARIT DES PASSES NAVIGABLES DES PONTS
3, IV. LARGEUR LIBRE

1. Sur le secteur Regensburg -~ confluent de la Drava
(m 2379‘1382‘5) CIC I I B R A R R A R R R B BN R R R B B BN L L au moins 100 rll

Lors de la construction de ponts en arc, la lar=-
geur libre admise A aprés la corde de l'arche
(sans diminution de la distance entre les piles).... au moins B0 m

2. Sur le secteur confluent de la Drava - Briila
(]m 1382,5-‘170) 'EEEREEEEREEEEENENRENRN NN NN NN NE NN I N BB B NN N au moins 150m

Lors de la construction de ponts en arc, la lar-
geur libre admise d’aprés la corde de l'arche
(sans diminution de la distance entre les piles).... au moins 120 m

3. Sur le secteur Briila - Sulina (km 170-0) ..cceeceec.. au moins 180 m

Lors de la construction de ponts en arc, la lar-
geur libre admise d‘apres la corde de l‘arche
{sans diminution de la distance entre les piles).... au moins 120 m

§. V. HAUTEUR LIBRE

Cﬁ Sur les sections de fleuve a2 courant libre, il convient d'assurer
dans les premiédre et deuxiéme étapes les hauteurs libres suivantes au-
dessus du HNF adopté:

1. Dans la récion de la ville de Regenshurg

{]{rn 2379-2375) 'Y R YT R RN RN RN NN NN N NN W N N NI NI A RN A au mins 6’4m

2. Sur le secteur Regensburg - Kachlet
(m 2375“‘2230!72) CRCEC I A A A A B BN B BB A A au m0inS 7,5m

3. Sur le secteur Xachlet ~ Vienne (km 2230,72~1924)... au moins 8,0 m

4., Sur le sgsecteur Vienne ~ Devin (km 1924-1880,26) .... au moins 10,0 m*

* Valeur adoptée compte tenu du caractére de la canalisation
proietée sur le secteur Vienne ~ Devin.



5. Sur le secteur Devin -~ BrEila ( km 1880,26-170).... au moins 9,5 m

6. Sur le secteur Br¥ila - Sulina (km 170-0) ......... au moins 38,0 m

éﬁ)Sur les sections od les conditions de la navigation seront
améliorées par éclusage, il convient @ ‘assurer auprés du débit
d'exploitation maximum de la centrale hydraulique les hauteurs
libres suivantes au~dessus du niveau de retenue maximum:

1, Dans la région de la ville de Regensburg {km 2379-
2375) ...........-‘.....-.--.ﬂ....].‘.-ﬂ‘a‘."...--'. au moins 6’4

2. Sur le secteur Regensburg = Vienne (km 2375-1924).. au moins 8,0 m

3. Sur le secteur Vienne ~ Br¥ila (km 1924-170) ...... au moins 10.0 m

4. Sur le secteur Br¥ila - Suling (ln 170-0) ......... au moins 39,0

C. GABARIT DES ECLUSES

Lors de l*établissement des projets de construction d'&cluses sur
le secteur en aval de Regensburg, il est recommandé de prévoir des
gabarits qui correspondent tant aux exicences actuelles de la navi-
gation qu'aux perspectives de son dévelcvpement (types et dimensions
des batiments et des convois, volume du trafic-marchandises). En
général, il est désirable de prévoir pour les écluses des cabarits
qui permettent l!éclusage simultané de 1!ensemble d’un convoi avec
son remorgqueur. ’

Il est également recommandé que les projets de construction d:é-
cluses prévoient des écluses avec deux S8as accolés aux dimensions
ci-dessous indiquées, afin de permettre li&clusage des convois sirml-
tanément dans les deux sens.

§. VI. DIMENSIONS MINIMA DES ECLUSES

1. Sur le secteur Regensburg - Vienne (iam 2379-1924)

Longueur Utile ...ccievvsscecvecncncaccrssnanreasas AU [OLNs 220 m
Largeur utile ....ececeececvverccareocnonannooaneass Al MOins 24 m
Profondeur s aut e i L e e oo o ol ol Ul MOLnE 4,0
Dans des cas exceptionnels la profondeur au seuil

sur ce secteur peut 8tre réduite 3 ..........cc0ceneeilirann.. 3,5

2. Sur le secteur Vienne - GS8nyfl (km 1924-1791)

Longueur utile '.'......--.l.....’...‘.....‘......‘- au mOins 230m

Largeur utile ......-...'...---.-..I.’....Q......'. au moins 24m
Profondeur au Seuil .......ceeeeccecconncsaccecenns. AU mMoins 4,5 &

3. Sur le secteur G8nyil - Budapest (km 1791-1645, 50)

Longueur utile teccccccaccscessannsacer AVILDISF .0 SOU-MIINE2360~310

Largeur utile Sersascssesssnasvssvmssnrsasesvesnses dll mOinS 32— 34

PrOfondeur au Beuil ....0.--0*,.....------o.....c. au mOinS 4‘5
]

S

=



=3 Lie=

4. Sur le secteur Budapest - Br¥ila (km 1646,50-170)

Longueur ULile ...iececccencenceastoncnncennnsaese @1 MOins 310 m
Largeur utile 8 &0 ® ¢ P e e S ee s LB BN N B N ) J * & & 8 08 a9 sasae . au moins 32-34 m
Pro fondeur au seuil o2 9 % a8 58 0P B ‘ L B BB B B BB N B AN ) au moins 4 F 5 m

Remarque: Sur tout le secteur de G8nyfl & Br¥ila la largeur utile
des écluses doit &tre la méme.

En_cas d'établissement de portes intermédiaires pour 1'éclusage
des batiments isolés, il est recommandé de partager le sas de maniére
telle que sa plus petite moitié ait une longueur utile d‘au moins
10C m.

D. HAUTEUR LIBRE DES CABLES AERIENS TRAVERSANT LE FLEUVE

En cas d'installation de cables aériens et de c3bles de bac en
travers du fleuve, les gabarits recommandés sont les suivants:

5. VII. HAUTEUR LIBRE AU-DESSUS DU HAUT~NIVEAU NAVIGABLE
ADOPTE OU DU NIVEAU DE RETENUE MAXIMUM

l. Sur le secteur Regensburg - BrX¥ila (km 2379-170)

A) Pour les cidbles téléphoniques, télégraphiques
et autres 3 basse tension, ainsi que pour les
cables de bac LA IR L AR B BN BE BN U N N BN B B I B B A N A A A W N N N ] au moins 16'5m

13) Pour les cd@bles 3 haute tension, jusqu'l
110kv ..-...‘-...-.......‘-...'.............. au mins lg'om

Y ) Pour les c3bles 3 haute tension de plus de
110 kv, la hauteur libre visée sous point /)
sera augmentée de 1 cm par kV supplémentaire.

2. Sur le secteur Pr¥ila - Sulina (km 170-0)

{c) Pour les c3bles téléphoniques, télégraphiques
et autres 3 basse tenSion .v...cevessececssse. au moins 45 m

A) Pour les c@bles 3 haute tension, jusqu'a

%) Pour les c3bles 3 haute tension de plus de
110 kv, la hauteur libre visée sous point
sera augmentée de 1 cm par kV supplémentaire.

Sur le secteur en aval de Devin, llinstallation de c3bles aériens
en travers du fleuve doit &tre évitée pour autant que possible; il
est recommandé de poser les c3bles au fond du lit.



Annexe - 1

.Cotes de 1!&tiage navigable et de régularisation
d'apres les principales stations hydrométriques situées sur
le parcours navigashle du Danube de Regensburg 3 Sulina

f Y a _E
= |[Cote du ™O" absolu .3%.—1
' o'" e la station hydro~f 02
55 |métrique au-dessusig ,2C
o %% du niveau de la g.g ,-E':‘
o o o Dz 5
HE] .
0 Sﬁat:mn Distance ISuperficie T als
Le] yd;o-: de du bassin 8 c‘?% g -.'-? E'. &
T e o
o mELrique | o yina | verzant e (e B v i 2]
G | petnctpalel S5 2e-| 8 | 3 ek
‘\g .9) o] 0] [v] ~ oo
2 o 0 3 E Ha |eHBg
2.a S b g [P0l
-rl R
3 o Y ) g |bosd
jawm = = = SRTTR
km km |m/sec m cm
1. Schwabelweis 23761 35,399 186 324,49 - - 101
2. Hofkirchen 2256.9 47,496 299 299,62 - - 200
3. Linz 2135,2 792.490 582 - 247,74 - 103
4, Stein=Krems 2004,1 96.028 870 - 189,58 - 159
5. Vienne~
Reicksbricke 1929,1 101,731 900 - 154,05 = 148
6. Bratislava 1858.8 131,338 248 - 128,85 - 183
- 7. Kom&mo 1767,05 15L.520 1.031 - lo4,15 -~ 133
8. Nacymaros le94,6 182.252 1.122 - 100,06 o 110
9. Budapest 1545,5 184,757 1.095 - 95,65 - 148
10. Dunaujvédros 1580,6 189,026 1,071 - 20,95 = 119
11. Mohics 1446,8 208.822 1,136 - 79,88 = 217
12. Bezdan 1425,5 210.250 1.156 - 80,64 - 52
13. Bogojevo 1367,3 251,593 1.588 - 77,46 -~ 110
14, Smederxrevo 1116,2 525,820 2.3802 - 65,36 - 141
15. Orgova 955,0 576.232 2.353 - 43,87 44,35 85
l6. Novo Selo 833,56 577.500 2,428 - - 27,00 118
17. Lom 743,3 586.860 2.433 - -~ 22,89 166
18. Orfahovo 878.0 ©07.250 2.439 - -~ 21,56 48
19, Somovit 507,7 ©621.780  2.490 - - 17,86 130
20, Svistov 554,3 650.340 2.531 - - 15,10 g8l
21. Roussé 495,5 659.900 2,554 - -~ 11799 Fl=13
22. Oltenita 428.75 684.900 2.715 - - 10,01 25
23. Silistra 375,5 &B2.700 2.684 - - 8,50 73
24, Cernavoda 300,0 707.000 935% - BaT 4,87 =19
25. Réni 125,0 - 2,479 0,28 Baltigue 17
26. Tulcea 71,3 807,000 2.956 - - 0,55 35
27. Kilia%* 44,2 - 1.619 - - - 14

* Dans la section de jauge de la station hydrométrigue
Cernavoda, seule une partie du débit s?!écoule par le
lit principal, la majeure partie sl’écoule 3 travers
le bras Boxcea.
** T3 station hydrométrique Kilia est située dans le bras de
Kilia,
Remarque: La premidre modification de l:étiage navigable et de régula-
risation sur tout le parcours navigable du Danube de Regens—
burs & Sulina a eu lieu en 1985,



Annexe NO 2

Cotes du haut-niveau navigable et du niveau d’eau maximum
d‘apréds les principszles stations hydrométriques situées sur
ie parcours navigable du Danube de Regensburg & Sulina

| ]
i Cote du niveau dleau
au=dessus du "O" de
" la station Différence entre
g . § hydrométrique 1e(niveau Taxi?un
J b k sans glace
o SRS Dlagance! i s T M et le haut-niveau
= ‘hydrométrique | , 5% M A ohe b navigable
Sulina | o 240 - Q g
c wg g ' 3 o
v PO Fm I o &
\Q G e -%
g ©8oR % d
5o ntmcg oo £~
| km | m/sec cm cm cm
1. Schwabelweis 2376,1 1.378 519 656 137
2. HJofkirchen 2255,9 1.815 508 698 1920
3. Linz 2135,2 3.691 556 962 406
4., Stein--Krems 2004, 1 4,820 595 895 301
5, Wien~
Reichshrticke 1926,1 5.167 626 851 235
0. Bratislava 1858,8 5.470 693 o84 291
7. Xom&rno 1767,05 5.880 597 782 185
2. MNagymaros 1694,5 5.736 494 682 188
9, Budapest 1345, 5 5.882 600 845 185
10. Dunzuivaros 1580,5 5.673 548 731 183
1., lohfcs 1446,8 5.152 739 984 245
12. Zezdan 1425,5 5.354 595 776 180
13. Bocojevo 1357,3 6.202 635 817 182
14. Smederevo 111s5,2 13,227 730 791 51
15, Orsgova 955,0 12.3540 569 648 79
1. Hovo Selo 833,06 12,623 784 826 42
17. Lom 743,3 12,045 795 842 47
13. Orizhovo 678,0 12.45]1 a0 713 e
19, Somovit 8607,7 12.250 744 796 52
20. Svistov 554,3 3551 782 814 32
21. Roussé 495,45 13.826 783 B20 37
22, Oltenita 422,75 13,593 690 784 94
23. Silistra 37505 13,711 717 742 25
24. Cernavoda 300,0 6.265% 588 697 109
25, Réni 125,0 12.571 2565 490 25
26, Tulcea 7103 10.8%8 335 477 142
27. Kilia*#* 44,2 7.057 453 491 28

-

* Dansg la section de jauge de la station hydrométrique
Cernavoda, seule une partie du débit s‘écoule par le
lit principal, la majeure partie sSécoule & travers
le kras Borcesz,

** La station hydrométrique Kilia est située dans le
bras de Kilia,
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NONEPEYHLIA MPOGUIIL PYCNA  PEKW

PROFIL TRANSVERSAL DU LIT

H= MAHKMATBHAR  FRYGHHA

1~ PROFONDEUR MINIMA
OAPBATEPA DU CHENAL HAVIGABLE

B - MHHHMANGHAR LLUNPRHA B~ LARGEUR MINIMA
OAPBATEPA DU CHENAL NAYIGABLE

NONEPEXHLIN NPOOUITL STATEPANBHOTO KAHAMA  PROFIL TRANSVERSAL DU CANAL LATERAL

=
)
w3

H - MUHHMAIDHAR TRYERHA

H~PROFONDEUR MINIMA
$APBATEPA (U GHERAL RAYIGABLE
B - MAHKMATBHAR WHPHHA B=150u g B-LARGEUR MINIMA
BAPBATEPA OU CHENAL NAYIGABLE

2- mmmmbuue PACWMPEHHE ‘\ P a- ELARBISSEMENT MAXIMUM
APBATEPA _ : DUTHENAL RAYIGABLE

P~ MAHNMANGHAH PAZKYC HPMBHIHGI \ yd R~ RAYON UE COURBURE

&= WEHTPAMGHYIA  yron MIRIMUM:

<<~ ANGLE Al CENTRE
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L-NIONEIHAR WHPHHA [« L L-LARGEUR LIBRE OE LA
CYADXQAHOrD NPANETA MOCTA FASSE NAVIGABLE
H-NOAEIHAA BLICOTA H-HAUTEUR UBRE OE LA
CYADXQAHOrD MPONETA MOCTA PASSE NAYIGABLE
h-gAIIHIIMAIIbHAﬂ [MYBHHA h - FROFONOEUR MINIMA BU
POATEPA CHENAL NAVIGABLE
t'-NONEIHAA LIHPAHA GYADXOAHOD L - LARGEUR LIBRE DE LA
{IFONETA MOCTA N0 XOPAE APKR PASSE NAVIGABLE D APRES LA CORDE DE L ARCHE

L-NONE3HAR ANNHA L~ LONGUEUR UTILE
£ -NONE3HAR LINPHEA A~ LARGEUR UTILE
h-FAYGHHA HA NGPOTE -~ PROFONDEUR AU SEJ
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TABAPHTBl MOGTOB
MAHWMANGHAR BLICOTA CYABKCAHOTD g
NPONETA MOCTA B PAROKE NAANOPHE,
TOPHIOHTOB BAAbI

GABARITS DES PONTS

HAUTEUR MINIMA DE LA PASSE NAYIGABLE
UANE LA REGION DU NIVEAU DE RETENUE.

YCNOBHLIE 0B03HAYEHWA :
——— MAKCHMANGHSA YPOBEHD BOAbI
L BhCokNE CYADXOANGA YFOREHD

e wﬂ% m HHME BBSIKOME
HELY. CYAOXIAHGIA ¥ PETYARUMORHLIE YPOSEHD BOABI
MAKAY. MAKCHMANbHG BHCAAVATALNOHHGIR YPOBEHL SOk

MHHIY, MKHAMAGEHER SRCONYATAUMORHRIN YPOBEHE BLAN
LEGENDE :

——— NIVEAU MAXIMUM

NN HAUT NIYEAU NAYIGABLE

— .— NIVEAU INFERIEUR DE 0'Sw AU HAUT NIVEAU NAVIGABLE
LEME.. ETIAGE NAYIGABLE £T GE RECULARISATION

NMAKE. NIVEAU MAXIMUM O'EXPLOITATION

NMINE RIVEAU MINIMUM 0" EXPLOITATION

§YIL

H-MONEIHAR BHLICOTA H-HAUTEUR LIBRE
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