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RECOMMANDATIONS

relatives & 1'établissement des gabarits dy chenal, des ouvrages

hydrotechniques et autres sur le Danube



1. INTRODUCTION

Les Recommandations relatives & 1'établissement des gabarits
du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube ont
été élaborées par étapes successives et adoptées par les décisions
de la xviu® sessgion (doc. CD/SES 18/22, du 25 janvier 1960), de la
XX€ session (doc. CD/SES 20/27, du 2 février 1962), de la XXI®
session (doc. CD/SES 21/29, du é février 1963) et de la xxviu® ses-
sion de la Commission du Danube (doc. CD/SES 27/3-b, du 14 mars

1969).

Par lesdites décisions, la Commission recommande aux Etats
danubiens et aux Administrations fluviales spéciales de se baser sur
ces Recommandations lors de 1'élaboration des plans des travaux
d'amélioration des conditions de la navigation et des projets de cons-
truction d'ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube.

La XVII® session de la Commission du Danube a pris note de
la déclaration de la délégation yougoslave, qui propose de son cdt é
d'adopter pour le secteur yougoslave du Danube la valeur de 9 m
pour la hauteur minima des passes navigables des ponts et considére
que la valeur de 9,5 m devrait étre encore étudiée.

Conformément & la décision prise par la XXXII® session, des
amendements et des additions ont été introduits dans les Recom-
mandations susmentionnées, sur la base des propositions des pays
dapubiens (doc. CD/SES 33/12 et doc. CD/SES 33/23). Les présentes
Recommandations revisées compte tenu de ces amendements et addi-
tions ont été approuvées par décision de la XXX1I® session (doc.
CD/SES 33/30) et éditées en vertu du Plan de travail de la Com -
mission du Danube pour la période du 26 avril 1975 au 22 mars 1976
(doc. CD/SES 33/42).
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DESIGNATION DU CARACTERE DES SECTIONS TRAITEES DANS
LLES PRESENTES RECOMMANDATIONS ET TERMES EMPLOYES

2.1 - Désipnation des _sections

lit & terrain meuble

b) Sections & lit et & -seuils rocheux

c) Sections & navigation en sens unique

d) Sections & navigation dans les deux sens

e) Sections de seuils & terrain meuble

f) Sections défavorables par leurs conditions géomorphologiques

a) Sectiong

Ror e for

2.2 - Termes employés

Chenal navigable - partie de fleuve aménagée et balisée .afin
‘de garantir la sécurité de la navigation.

En général, la navigabilité du chenal est déterminée par
son gabarit minimum (largeur, profondeur, rayon de cour-
bure) rapporté 2 1'étiage navigable et de régularisation
(ENR), et par la hauteur libre des passes navigables des
ponts et des chbles aériens, rapportée au haut niveau na-
vigable (HNN),

Etiage navigable et de régularisation (ENR) - niveau d'une
durée de 94%, établi pour tout le parcours navigable. de
Regensburg (km 2379, 00} & Sulina (km 0, 06), sur la‘base
des débits observés au cours d'une période de 40 ans
(19_24-1963), abstraction faite des périodes avec présence
de glaces (Annexe N° 1).

Haut-niveau navigable (HNN) - niveau d'une durée de 1%, éta-
bli pour tout le parcours navigable de Regensburg
(km 2379, 00) & Sulina (km O,o00) sur la base des débits
observés au cours d'une période de 40 ans (1924-1963),
abstraction faite des périodes avec présence de glaces
(Annexe N° 2).

Profondeur minima du chenal - profondeur de chenal assurée
auprés de 1'ENR ou du niveau de retenue minimum, dans
les limites de la largeur minima du chenal (Annexe NO 3).




Largeur minima du chenal - largeur & 1'ENR, ou au niveau
de retenue minimum, qui correspond & la profondeur
minima du chenal (Annexe N° 3).

Rayon de courbure minimum - rayon de courbure de la cour
be & 1'axe du chenal, auprés de 1'ENR (Annexe NO 3),

Hauteur libre d'une passe navigable - distance verticale
entre le HNN ou le niveau de retenue maximum et la
partie inférieure de la vofite du pont, dans les limites
de la largeur du chenal dans la passe du pont (Annexe
N° 4).

Largeur libre d'une passe navigable - distance horizontale
mesurée perpendiculairement & l'axe du chenal entre
les deux extrémités saillantes de la passe ou auprés de
la profondeur minima du chenal dans les limites de la
hauteur libre (Annexe N° 4),

Longueur utile d'une écluse - distance entre la corde du
mur de chute de la porte amont et 'enclave de la porte
aval (Annexe N° 4).

Largeur utile d'une écluse - distance minima entreles deux
bajoyers (Annexe N- 4).

Hauteur libre des cébles aériens traversant le fleuve - dis-
tance verticale entre le point le plus bas du cfble et le
HNN ou le niveau de retenue maximum, mesurée aupres
de températures d air maxima ou minima, compte tenu
du gel (Annexe N° 3).

Niveau de retenue minimpum - niveau le plus bas dans le
bief amont, qui s'étend sur la section comprise entre le
barrage et la région de rencontre du niveau de retenue
et du niveau en courant libre & I'ENR. La limite entre
le niveau de retenue minimum et 1'ENR est déterminée
par la profondeur minima recommandée pour les sec-
tions de retenue (Annexe N° 5).
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Niveau de retenue maximum - niveau le plus haut dans le bief
amont du barrage auprés de la cote maxima d'exploitation
qui s'étend depuis le barrage jusqu'd la région en courant
libre au HNN ou jusqu'au point d'intersection du HNN. La
limite entre le niveau de retenue maximum et le HNN se
trouve au point ot le niveau de retenue maximum dépasse
de 10 c¢cm le HNN (Annexe NO 5).

Section de retenue - section de fleuve se trouvant sous
l'influence de la retenue formée en résultat de la construc-
tion d'une centrale hydraulique. :




3. GABARITS DU CHENAL, DES OUVRAGES HYDROTECHNIQUES ET
AUTRES SUR LE DANUBE

GENERALITES

Les présentes Recommandations tiennent compte des perspecti-
ves du développement du trafic sur le Danube et de la flotte danu-
bienne.

Tenant compte de ce que la navigation sur le secteur du Danube
de Kelheim 3 Regensburg commencera aprés qu'une retenue y sera
créée, les données pour ce secteur, qui figurent dans les présentes
Recommandations, sont indiquées au regard des conditions pour les
sections de retenue seulement.

3.1 - Tous les éléments figurant dans les présentes Recommandations

et concernant les profondeurs, largeurs et rayons de courbure
du chenal, ainsi que les gabarits des ouvrages hydmtechniques
et autres sur le Danube, & 1'exception des hauteurs libres des
ponts, des cibles aériens et des cibles de bac traversant le
fleuve, se rapportent:

-

3.1.1 - Sur les sections & courant libre:
- & 1'étiage navigable et de régularisation (ENR) établi
« pour tout le parcours navigable de Regensburg a Sulina et
qui est le niveau d'une durée de 94%, calculé sur la base
des débits observés au cours d'une période de 40 ans
(1924-1963) (Annexe NO 1),

3.1.2 -Sur les sections de retenue:
- au niveau de retenue minimum dans le bief amont du bar-
rage (Annexe N° 5),

3.2 - Les hauteurs libres des passes navigables des ponts,des cg-
bles aériens et cibles de bac traversant le fleuve, sont rap-
portées:

-

3.2.1 -Sur les sections 2 courant libre:
- au haut niveau navigable (HNN) calculé sur la base du dé-
bit d'eau d'une durée de 1% pour la période é&tablie
comme hase de calcul de 1'ENR (Annexe N° 2).
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3.2.2 - Sur les sections de retenue:
- au niveau de retenue maximum du bief amont du barrage
1]
(Annexe N~ 5).

4. GABARITS DU CHENAL

4,1 - Profondeur minima

4.1.1 - Sur le secteur Kelheim - Regensburg (km 2411, 60-2379, 00)
- Sur les sections de retenue:
a) sur les sections, a lit a terrain meuble, au moins 27 dm
b) sur les sections & lit et & seuils
rocheux au moins 28 dm

4.1.2 - Sur le secteur Regensburg - Kachlet (km 2379, 00-2230, 72)
= Sur* les sections A courant libre:
a) ) gur les sections 2 lit & terrain

meuble ..... v uiiiiiiieseess. au moinsliB,5dm
b) sur les sections 4 lit et & seuils
TOCHEUX ..vvsveviaonoonesnons au moinsl9, 5 dm

- Sur les sections de retenue:
a) sur les sections & lit & terrain

meuble .......eviievaaarerseness at moins 27 dm
b) sur les sections a lit et & seuils
YOCHEUX . +.vvevevneseenensessss. au moins 28 dm

4.1.3 - Sur le secteur Kachlet - Vienne (km 2230,72 - 1920, 30)
- Sur les sections a courant libre:
a) sur les sections a lit & terrain
MeUble ..vvvuveererenosnereases. au moins 20 dm
b) sur les sections & lit et a seuils
TOCHEUX +©vvveotereeansooassesss @l moins 21 dm

- Sur les sections de retenue:
a) sur les sections a lit & terrain
meuble ... XEHL snaioo m wee o aul moins 27 dm
b) sur les sections a lit et a seuils
rfocheux oL URLEEL A SRS Roc D vWsauimoins 28 dm

* Les litt. a), b), c), etc. désignent les sections énumérées sous 2.1.



4.1.4 - Sur le secteur Vienne - BrZila (km 1920,30-17Q, o0)

— Sur les sections & courant libre ....... au moing 25 dm

- Sur les sections de Ietenue ........... au moins 35 dm
4.1.5 - Sur le secteur BrXila - Sulina (km 170, oo

-0, 00) = . (EIEES & T EEaR RORVESES NN.W au moins 24

pieds (73 dm)

4.2 - Largeur minima

4.2.1- Sur le secteur Kelheim - Regensburg (km 2411, 60-2379, 0o)
- Sur les sectionsde retenue ............. au moing 50 m

4.2.2 - Sur le secteur Regensburg - confluentde 1'Inn  (km 2379, 00~
2225, 32)
- Sur les sections a courant libre:
¢) sur les sections & navigation en sens
unique (avec €largissement approprié
dans les courbes) ..........oovinnn au moins 40 m
d) sur les sections & navigation dans les
deux sens (avec élargissement appro-
prié dans les courbes) ............... au moins 70 m

- Sur les sections de retenue:
a) sur les sections a lit & terrain meuble au moins 100m
b) sur les sections a lit et & seuils rocheux au moins 75 m

4.2,3 - Sur le secteur confluent de 1'lnn - Vienne (km 2225, 32-
1920, 3o0)
- Sur les sections & courant libre:
e) dans les sections de seuils 3 terrain
meuhle . VRSN R SR au moins 120m

- Sur les sections de retenue ........... au moins 150 m

4.2.4 - Sur le secteur Vienne ~ Devin (km 1920, 30 -1880, 26)
- Sur les sections & courant libre:
b) sur les sections & lit et & seuils ro-

cheux ..LL = | Oy - au moins 75 m

e) sur les sections de seuils & terrain
MEUDIE .. vvr e st snroennonronsanns au moins 120 m
- Sur les sections de retenue ........... au moins 150 m
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4.2.5 - Sur le secteur Devin - Gényii (km 1880, 26-1791, 00)
- Sur les sections a courant libre:
a) sur les sections 2 lit

3 terrain meuble ............... au moins 150 m
b) sur les sections & lit et a seuils
TOCHEUX v vvrevvvcroarnsonsvnnens au moins 100 m
e) sur les sections de seuils &
terrain meuble ....... e eeres au moins 120 m
- Sur les sections de retenue ....... au moins 150 m

4.2.6 - Sur le secteur Gonyii - Tchatal de St-Georges (km 1791, 0o

-62, 97)

-Sur les sections & courant libre:
a) sur les sections & lit & terrain

meuble ., it e e e e aiate au moins 180 m
b) sur les sections a lit ou & seuils
TOCHEUX ....vcoveeren M e e au moins 100m
e) sur les sections de seur.ls a terrain
meuble ......cc ittty au moins 150 m
- Sur les sections de retenue ....... au moins 180 m

avec augmentation jusqu'd 200 m dans
les courbes de ce secteur.

4.2.7 - Dans le canal de Sulina, sur le secteur Tchatal de St-
Georges - Sulina (km 62, 97-0, oo)
secteur maritime du Danube .......... au moins 60 m

4.2.8 - Dans les canaux latéraux, auprés
d'une profondeur de 3,5 m .......... au moins 150 m

4.3 - Rayon de courbure minimum (3 1'axe du chenal)

4.3.1 - Sur le secteur Kelheim - Regensburg (km 2411, 60-2379, o)
- Sur les sections de retenue .......... au moins 600 m

4.3.2 - Sur le secteur~Regengburg - Jochenstein _ (km 2379, oo-

2203, 33)
c) sur les sections & navigation en sens
UNIQUE ..t e au moins 300 m
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d) sur les sections 3 navigation dans les
QEUX SBNSB .. vviisenneeretnrnnensnas au moins 500 m

4.3.3 - Sur le secteur Jochenstein - Krems (km 2203, 33-2001, oo)

- Sur les sections i courant libre .... au moins 350 m

- Sur les sections de retenue ........ au moins 350 m
4.3.4 - Sur le secteur Krems - Vienne (km 200l, 00-1920, 30)

- Sur les sections & courant libre .... au moins 800 m

- Sur les sections de retenue ........ au moins 900 m
4.3.5 - Sur le secteur Vienne - Devin (km 1920, 30-1880, 26)

- Sur les sections & courant libre .... au moins 800 m

- Sur les sections de retenue ........ au moins1000m
4.3.6 - Sur le secteur Devin - Sulina (km 1880, 26-

Q au moins 1000 m

<)

f) sur les sections défavorables par leurs
conditions géomorphologiques, on peut
exceptionnellement admetwe ......... au moins 750 m

S. GABARITS DES ECLUSES

Lors de 1'établissement des projets de construction d’'écluses
sur le secteur en aval de Kelheim, il est recommandé de prévoir des
gabarits qui correspondent tant aux exigences actuelles de la navigation
qu'aux perspectives de son développement (types et dimensions des ba-
timents et des convois, volume flu trafic-marchandises). En général ,
il est désirable de prévoir pour les écluses des gabarits qui permet-

tent 1'éclusage simultané & travers un sas de l'ensemble d'un convoi
avec son remorqueur ou sSon pousseur.

_ I1 est également recommandé que les projets de construction

d'écluses en aval de Regensburg prévoient des écluses avec deux sas
accolés aux dimensions ci-dessous indiquées, afin de Ppermettre
1'éclusage des convois simultanément dans les deux sens.
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5.1 - Dimensions minima des écluses

5.1.1 -

5.1.2 -

5.1.3 -

5.1.4 -

5.1.5 -

En cas

Sur le secteur Kelheim - Regepsburg (km 2411, 60-
2379, 00).

Longueur utile ............c.o.uvs au moins 190 m
Largeur utile ............... ... au moins 12 m
Profondeur au seuil .............. au moing 4,0 m

Sur le secteur Regensburg - Vienne (km 2379, 00-1920,30

Longueur utile .........coveeeenns au moins 230 m
Largeur utile ..............c..0n au moins 24 m
Profondeur auseuil ............... au moins 4,0 m

Dans des cas exceptionnels, la pro-
fondeur au seuil sur ce secteur peut

Btre réduite & ......c..ihiaiinen 3,5 m
Sur le secteur Vienne - Gonyii (km 1920, 30-1791, 0o)

Longueur utile ............c.euunnee au moins 230 m
Largeur utile ...........000cunune, au moins 24 m
Profondeur au seuil ............... au moins 4,5 m

Sur le secteur Gonyii - Budapest (km 1791, 00-1646, So)

Longueur utile ..........c.covvn au moins 260-310 m
Largeur utile ..........co0nnnnens au moins 34m
Profondeur au seuil ................ au moins 4,5m
Sur le secteur Budapest - Br¥ila (km 1646, S0-170, 0o)

Longueur utile ..........cc0evuusnn. au moins 310 m
Largeur utile ...........00ivenns.. au moins 34 m
Profondeur au seuil ............... au moins 4,5 m

d'établissement de portes intermédiaires pour 1'éclusa-

ge des bitiments isolés, il est recommandé de partager le sas de
manigre telle que sa plus petite moitié ait une longueur utile d "au
moins 100 m.

6. GABARITS DES PASSES NAVIGABLES DES PONTS

6.1 - Largeur libre

6.1.1 - Sur le secteur Kelheim-Regensburg

(km 2411, 60-2379,00) ...cvveiiaiiiiann au moins 50 m




6.2 -

d.2 -

1.3 -

Sur le secteur Regensburg - confluent de la Drava

(km 2379,00-1382,50) ....ceveuniinns au moins 100 m
Lors de la construction de ponts en arc,

largeur libre admise d'aprgs la corde de

1'arche (sans diminution de la distance

entre les piles) ..........c.cciiiiiit, au moins BO m

Sur le secteur confluent de la Drava - BrZila

(km 1382, 50-170,00) ..... R au moins 150 m
Lors de la construction de ponts en arc,

largeur libre admise d'aprés la corde de

1'arche {(sans diminution de la distance

entre les piles) .........ccvveiuinnn. au moins 120 m

Sur le secteur Br#ila - Sulina

(km 170,00-0,00) ....vviiivrcranan.. au moins 180 m
Lors de la construction de ponts en arc,

largeur libre admise d'aprés la corde

de 1l'arche (sans diminution de la distance

entre'‘les 'piles)y WIFTR TN 1IN WT0e A au moins 120 m

Hauteur libre

2.1 -

2.2 -

L]
()
]

2.4 -

Sur le secteur Kelheim-Regensburg (km 2411, 60-2376, 80)
- Sur les sections de retenue ......... au moins 6,4 m

Dans la région de la ville de Regensburg (km 2379, 00-

2376, 80)
- Sur les sections & courant libre .... au moins 6,4 m

Sur le secteur Regensburg-Kachlet (km 2376, 80-2230, 72)
- Sur les sections a courant libre ...... au moins 7,5 m
- Sur les sections de retenue ........ au moins 8,0m

Sur le secteur Kachlet-Vienne (km 2230, 72-1920, 30)

- Sur les sections a courant libre .... au moins 8,0 m
- Sur les sections de retenue ........ au moins 8,0 m
Sur le secteur Vienne - Devin (km 1920, 30-1880, 26)

- Sur les sections & courant libre .... au moins 10,0 m
- Sur les sections de retenue ........ au moins 10,0 m
Sur le secteur Devin - Br¥ila (km 1880, 26-170, oo)

- Sur les sections & courant libre .... au moins 9,5 m
- Sur les sections de retenue ........ au moins 10,0m
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6.2.7 - Sur le secteur BrZila - Sulina (km 170, 00-Q, 0o0)
- Sur les sections 2 courant libre ..... au moins 38,0m
- Sur les sections de retenue ......... au moins 39,0m

7. HAUTEUR LIBRE DES CABLES AERIENS TRAVERSANT LE FLEUVE

7.1 - Sur le secteur Kelheim-Regensburg (km 2411, 60-2379, 0o)

7.1.1 « Pour les cébles téléphoniques et autres
3 basse tension, ainsi que pour les c-
bles qui ne sont pas sous tension élec-
IPIQUE +vvvereevenaeroanssnsonncans ' au moins 15, Som

7.1.2 - Pour les cdbles & haute tension, jus-
quallOKV ..., au moins 17,0om

7.1.3 - Pour les cables & haute tension de plus de 110 kV, la
hauteur libre sera augmentée de 1 cm par kV  supplé-
mentaire.

7.2 - Sur le secteur Regensburg - Briila (km 2379, 00-170, 00)

7.2.1 - Pour les cébles téléphoniques, télégra-
phiques et autres & basse tension, ainsi
que pour les cébles de bac et autres
cibles qui ne sont pas sous tension élec-
[ T2 |11 J R TR au moins 16, Som

7.2.2 -Pour les cibles & haute tension, jus-
qu'd NO KV ......civvininnvcnnenss au moins 19, co m

7.2.3 - Pour les c#bles & haute tension de plus de 11O kV 1la
hauteur libre visée sous 7.2.2 sera augmentée delcm
par kV supplémentaire.

7.3 - Sur le secteur BrZila - Sulina (km 170, 00-0, oo)

7.3.1 - Pour les cables téléphoniques, télégra-
phiques et autres & basse tension .. aumoins 45 m

-

7.3.2 - Pour les cébles & haute tension, jus-
qu'a IO kV ... au moins 48 m
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7.3.3 - Pour les cibles a haute tension de plus de 110 kV, la
hauteur libre visée sous point 7.3.2 sera augmentée de
1 cm par kV supplémentaire.

Sur le secteur en aval de Devin, il est recommandé d'évi-

ter, pour autant que possible, 1'installation de clbles aériens en tra-
vers du fleuve et de poser les ci@bles au fond du lit.
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Annexe 1

Cotes de 1'étiage navigable et de régularisation d'aprés les principales stations
hydrométriques situées sur le parcours navigable du Danube de Regensburg a Sulina

o T
A Cote du "O" absolu de la é:n §O H
B : . L
9 & station hydrométrique au-{'s @ o £
o B . . 3 W 9o
= m » | dessus duniveaudela |= 7 , B
3 . |B% T %8 55
) 'g g o bo o g" 8 & 3 =
o 2 o ho|23 B = v [©PT8
M (=4 2w o \t)' e h - ] i
o = Y o > Q. E i v J g
Ho g e o~ = v T
Hl 59— = o5 om| © 3 Z |7
°l o g & b g o A ul o o (e Y8 S
ol O 0% ] =] g E = 3] U v |o @ 5 v
o W H 5 A wa & Noa|l = = = loaEal o
z!| wn B8 km Kui ni/sec m cm
1. Schwabelweis 2376, lo .35 .399 186 324 .49 - - lol
2. Hofkirchen 2256, % 47 .496 299 209,62 - - 200
3. Linz 2135, 20 79.49%90 682 - 247,74 - 108
4. Stein-Krems 2002,69  96.028 870 - 188, 96 - 159
5. Wien-Reichs-
briicke 1929, 1o lol.731 900 - 154, 05 - 134
6. Bratislava 1868,80 131.338 048 - 128, 85 - 188
7. Komdrno 1767,05 151.520 1.06l - lo4, 15 - 133
8. Nagymaros 1694,60 183.262 1.122 s loo, 06 S 1lo
9. Budapest 1646,50 184.767 1.095 - 95, 65 - 148
lo. Dunaujvdros 1580,60 189.026 1.071 - %0, 95 - 119
11. Mohdcs 1446, 80 208.822 1.136 - 79, 88 - 217
12. Bezdan 1425,50 210.250 1.166 - 8o, 64 - 52
13. Bogojevo 1367,30 251.593 1.588 - 77.46 - llo
14. Novo Selo 833,60 577.500 2.428 - - 27,00 118
15. Lom 743,30 588.860 2.433 - - 22,89 166
16. Oriahovo 678,00 607.260 2.469 - - 21, 56 48
17 . Somovit 607,70 621.780 2.4% - - 17,86 130
18. Svistov 554,30 650.340 2.531 - - 15, lo 81
19. Roussé 495,60 669.900 2.654 - - 11,99 113
20. Oltenita 429,75 684.%0 2.715 - - lo,ol 25
21. Silistra 375,50 689.700 2.684 - - 6, S50 73
22, Cernavoda 300,00 707.000 935* - Mar 4,87 -19
23. Réni 126, co - 2.479 o, 28 Baltique 17
24 . Tulcea 71,30 807.000 2.956 - = 0,56 35
25. Kilia ** 44, 20 - 1.619 - - 14

* Dans la section de jauge de la station hydrométrique Cernavoda, seule une par-
tie du débit s'écoule par le lit principal, la majeure partie s'écoule a travers
le bras Borcea.

** La station hydrométrique Kilia est située dans le bras de Kilia; le kilomgtre
indiqué est celui du bras de Kilia.

Remarque: La premiére modification de 1'étiage navigable et de régularisation sur

47 tout le parcours navigable du Danube de Regensburg & Sulina a eu lieu en 1966.



lIpuaoxenne N2 2

OTMETKM BHCOKOI'O CYAOXOLZHOI'O ¥ MaKCHUMMaJIbHOT O
VYPOBHEH BOAH MO OCHOBHHM BOIOMEDHHM IQCTaM
Ha cygoxoaHo#l wuwactu JIyHas oT PerencfGypra no

CyavHH

v 13 10 POBHA §‘°é
TMETKA ¥ o

2o |ponu nan 0" 8/n %Q‘?

O >m ~

= =] 1 o o

o | ow o By

HauMeHoBaHUE :z?g o ?, . 8 g = )

BOLOMEDHOTO o Hzg o | o & T M & Q.

= 00 = = 4 0 = b

nocra i @ O o e

o E | g} L o E d = K

o K m 0 L =R =R

& B o o]z o = i s Zm

00 Has T | O T WA OmO T a0

0 U= H|[O HH o o8 o B

© sHo|m oo dom dd o

oo LAX|[mKmn =~ w oES
KM Mobex cM cM cM
I. MBaGenpselic|2376,I0! I 378 519 656 I37
2. XodrupxeH 2256,90( I 8I5 508 698 I90
3. JnHL 2135,20| 3 691 556 962 406
4., NMreiAn-Kpemc|2002,69| 4 820 595 896 301

5. BeHa -

Pelixcopoxke|I929,I10} S5 I67 618 861 243
6. BpatucmaBa |I868,80| 5 470 693 ag84 291
7. KomapHo I767,05| 5 880 597 782 185
8. Hampmapom I694,60| 5 736 494 682 188
9. Bynanemrt Ie46,50| 5 882 660 845 185
I0. Oyuayisapom|IS580,60| 5 673 548 731 183
IT. Moxau I446,80| 5 I52 739 984 245
I?. BeapaH T425,50| 5 364 5986 776 I80
I3. Boroeso I367,30| 6 202 635 817 I82
I4. HoBo Cexo 833,60|I2 823 784 826 42
I5. JloMm 743,30 |I2 045 795 842 47
I6. OpaxoBo 678,00|I2 491 i 713 0 ¢
I7. COMOBUT 607,70|I2 850 744 796 52
I8. CBUmMTOB 554,301I3 551 782 814 32
I9. Pyce 495,60|1I3 826 783 820 37
20. QOurenvila 429,75|I3 593 690 84 94
2. CuavcTpa 375,50|13 7II* 717 742 25
?2. YepHaBoAa 300,00| 6 266 588 697 I09
23. PenHu I26,00|I2 571 465 490 25
24 . Tyasnya 71,30 |10 898 335 477 T4?2
25. Kuma*”* 44,20| 7 057 | 463 49T 28

*B crBope B/ UepHaponma OCHOBHHM DYCIOM MDOXOAWT TOJb-
KO YacCTh PaCXOLOB BOIH,
BOM Eopua.

**B/n Kuang pacrogoxeH B Kuauiickom rupse,

GoJpmafg YacThk NPOXOOWUT

ykasaHd .o KuauiickoMmy rupay.

pyKa-

KWJIOME Tpax
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Annexe 2

Cotes du haut-niveau navigable et du niveau d'eau maximum d'aprés les
principales stations hydrométriques situées sur le parcours navigable du
Danube de Regensburg & Sulina

! .
Cote du niveau

B =
-5 _.;g. d'eau au-dessus § E &
é g du"0" de lag © 8 g
2% station hydro-{ © % T
R b métrigue o ;D o
Station B = B = =
y hydrométrique ) § % § e ’g,'; ;”) ) g
o @ - 1 ] 53 .9 8,- E =
- 3] o= 5 a8 g B o =2 L
o 5g | 23 (L8|S0 |8E 3
o a8 s =] % oo W=
© S 0o 35 | g8 Hd
o Ah As |[z2[EEZ 1o &8
< km 1/ sec cm cm cm
1. Schwabelweis 2376, 1o 1.378 519 656 137
2. Hofkirchen 2256, 9 1.815 508 698 190
3. Linz 2135, 20 3.691 556 962 406
4. Stein-Krems 2002, 69 4.820 593 896 3ol
5. Wien-Reichsbriicke 1929, 1o 5.167 618 861 243 |
6. Bratislava 1868, 8o 5.470 693 084 291
7 . Komdrno 1767, 05 5.880 597 782 185
8. Nagymaros 1694, 60 5.736 494 682 188
9. Budapest 1646, So 5.882 660 845 185
lo. Dunaujvéros 1580, 60 5.673 548 731 183
11. Mohdcs 1446, 8o 5,152 739 084 245
12. Bezdan * 1425, 50 5.364 596 776 180
13. Bogojevo 1367, 3o 6.202 635 817 182
14 . Novo Selo 833, 6o 12.623 784 826 42
15. Lom £ 743, 3o 12 .045 795 842 47
16. Oriahovo 678, oo 12.491 oC 713 ..
17 . Somovit 6a7, 70 12.850 744 796 52
18. Svistov 554, 30 13.551 782 B8l4 32
19. Roussé 495, 60 13.826 783 820 37
20. Oltenita 429,75 13.593 690 784 94
21. Silistra 375, 50 13.71 717 742 25
22. Cernavoda 300, 00 6.266* 588 697 109
23.Réni 126, oo 12.571 465 4%0 25
24, Tulcea 71, 3o 10.898 335 477 142
25, Kilia ** 44, 20 7 .057 463 491 28
* Dans 1a section de jauge de la station hydrométrique Cernavoda, seule
une partie du débit s'écoule par le lit principal, la majeure partie
g'écoule a travers le bras Borcea.
**

44

La station hydrométrique Kilia est située dans le bras de Kilia; le kilo-

* metre indiqué est celui du bras de Kilia.



Mpuaoxenne N2 3 Annexe N° 3

TIONEPEYHHI [TPOSUIL PYCIIA PEKU PROFIL. TRANSVERSAL DU LIT

%7%‘ HCPY | ENR

THII li W

- B 1
h - MuHuMaldbHad TIHy6uHa dapBaTepa h - Profondeur minima du chenal
B - MuauMmasbHad uMprHHEa dapBaTtepa B - Largeur minima du chenal
[TOTIEPEYHLIA MPO®MIIL JIATEPANBHOTO PROFIL TRANSVERSAL DU CANAL
KAHAIIA g LATERAL

*M”Hﬂ yp- o* N. r.min. }

////////////// h /11111

B=150 m ——— =

=
h - MuHMMaJbHaAd TaAyGuHa dapparepa h - Profondeur minima du ‘chenal
B - MunmumaabHasa mWUpUHEa Gapesatepa B - Largeur minima du chenal

a - MaxcMMAaJdbpHOE pacmupeHue \ “a - Elargissement maximum du
dapparepa y chenal

R - MMHMMANBHHIA paalyCc KPUBU3IHH R - Rayon de courbure minimum

of - lleHTpaJbHui yroax o - Angle au centre

45



0
Mpuaoxenne N2 4 Annexe N~ 4

11 Bl _— |
EARERUENNAEE N W E RN L1 Y11  EERE IR N R
/

Voo [V s D et

{ ncpy " ENR

7/7//777/7/7/7/7/7/7A7777/7/77/7/7/7/7/7/' -

L J_ |

L L VDD T T

L -
T s =

=

= L -
L. - [lomeaHas WMpPUHA CYROXOLHOTO L - Largeur libre de Ia passe navigable
npoleTa MocTa
H - ToleaHas BHCOTa CYHOXOLHOI'O H - Hauteur libre de la passe navigable

npojeTa MocTa '
h - MMHuUManbHad ray6uHa odapsarepa h - Profondeur minima du chenal

L'- MoneaHasd mMpuHa CYAOXORHOTO L' - Largeur libre de la passe navigable
npoJeTra MoCTa NO XOopoe apru d'aprés la corde de 1'arche
= % ™ ™ r ”
it § e [T
]’_ t Bgm srss/ 3 F
i L

dmepy ___ EN _f.iijﬂ! %//EL_;

J T
=7 77 T V777 7 Ed VT o F = B ot Bl /T Y E TV ET 7T | 1=/ /.
L ==
L - [oneaHas AAMHA WLID3E L ~ Longueur utile de 1'écluse
B - [JonesHad WMPHUHA HID3A B. - Largeur utile de 1'écluse
h - CAy6MHAa Ha OOpPOre WIn3a h - Profondeur au seuil de 1'écluse
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Mpuaoxerne N2 5 Annexe N° 5

H - [MoleaHas BHCOTA BO3IAYMHHX JWMHUMI H - Hauteur libre des cdbles aériens
[IOATIOPHHE YPOBHU NIVEAUX DE RETENUE
~ L~
& \[Yﬁj\f ' \,’E m ~.
N ~. (8- 56,4)?1 e
X B6,4) m s e e
D A 3
'l\? o L 10(8'6,4) m
3 e
\_ —— e e come emm ww/] MAKC.3.0.7.
’ C.max.e.c.h.
/
D’
\ ,o
VA s
» -
a' \
[/,
/ll
o) /o f ﬁopy
./
A= 7T
3,

—— MVHVMMAJBHHHA TONMODHHA YPOBEHD  ermmmm Niveau de retenue miffimum

e MaxcyMalbHHI NOZMOPHHA YDOBEHD mem emmw= Niveau de retenue maximum

Hopy ~ Huskuit CYHOXONHHA U ENR Etiage navigable et de
~—  —  peryIAUMOHHHA ypPOBEHB ———— régularisation
BCY HNN
_ 2 Bucoxnil CynOXONHHI YpPOBEHB — —— - Haut niveau navigable
. MvmuManbHaf BHCOTA CyAOXOL- _ Hauteur minima d'une
HOTI'O OpoJeTa MOCTAa passe navigable
Makc.2.0.T. MakcumalnbHasd dKcOayaTa- C.max. Cote maximum d’exploitation
UMOHHAA OTMEeTKa I'MApoyada e.c.h. dune centrale hydraulique
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