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RECOMMANDATIONS

relatives a l'établissement des gabarits du chenal,
des ouvrages hydrotechnigques et autres sur le Danube



1. INTRODUCTION

Les Recommandations relatives a 1l'établissement
des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques
et autres sur le Danube ont &té élaborées par étapes et
adoptées par décisions des sessions de la Commission du
Danube (XVITI®, xx%, xxI%, XXXIII® et XXXVII® sessions).

La Commission recommande aux Etats danubiens et
aux Administrations fluviales sp&ciales de se baser sur
ces Recommandations lors de l'é€laboration des plans des
travaux d'amélioration .des conditions de la navigation
et des projets de construction d'ouvrages hydrotechni-
gques et autres sur le Danube,

La XVIII® session de la Commission du Danube a
pris note de la déclaration de la délégation yougoslave
qui, de son cbté, a proposé d'adopter pour le secteur
yougoslave du Danube la valeur de 9 m pour la hauteur
minima des passes navigables des ponts, considé&rant que
la valeur de 9,5 m devrait é&tre encore étudiée,

Les présentes Recommandations comprennent les Com-
pléments (doc. CD/SES 37/15) &tablis sur la base des
propositions des pays danubiens,



2, DESIGNATION DU CARACTERE DES SECTIONS TRAITEES DANS

LES PRESENTES RECOMMANDATIONS ET TERMES EMPLOYES

2.1 - Désignation des sections
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a) Sections & lit & terrain meuble

b) Sections & lit & seuils rocheux

c) Sections & navigation en. sens unique

d) Sections & navigation dans les deux sens
e) Sections de seuils & terrain meuble

f) Sections défavorables par leurs conditions géo-
morphologiques

Termes employés

Chenal navigable - partie de fleuve aménagée et
balisée afin de garantir la sécurité de la navi-
gation.

En général, la navigabilité du chenal est déter-
minée par son gabarit minimum (largeur, profon-
deur, rayon de.courbure). rapporté & l'étiage na-
vigable et de régularisation (ENR), et par la hau-
teur libre des passes navigables des ronts et des
c8bles aériens, rapportée au haut niveau naviga-
ble (HNN).

Etiage navigable et de régularisation (ENR) - ni-
veau d'une durée de 94%, é&tabli pour tout le par-
cours navigable, de Regensburg (km 2379,00) a Su-
lina (km 0,00), sur la base des débits observés
au cours d'une période de 40 ans (1924-1963), ab-
straction faite des périodes avec présence de gla
ces (Annexe N 1l).

Haut-niveau navigable (HNN) - niveau d'une durée
de 1%, &établi pour tout le parcours navigable de
Regensburg (km 2379,00) & Sulina (km 0,00} sur la
base des débits observés au cours d'une période
de 40 ans (1924-1963), abstraction faite des pé-
riodes avec présence de glaces (Annexe N~ 2}.




Profondeur minima du chenal - profondeur de che-
nal assurée auprés de 1'ENR ou du niveau de rete-
nuze minimum, dans les %1m1tes de la largeur mini-
ma du chenal (Annexe N

Largeur minima du chenal - largeur & 1'ENR, ou au
niveau de retenue minimum,_ qui corresgond a 1la
profondeur minima.du .chenal. .(Annexe N

Rayon de courbure minimum - rayon de courbure de la
8urbe a4 1l'axe du chenal, auprés de. 1'ENR (Annexe
N~ 3

Hauteur libre d'une passe navigable - distance ver-
ticale entre le HNN ou le niveau de retenue maxi-
mum et la partie inférieure de la vollte du pont,
dans les limites de la largeur du chenal dans la
passe du pont (Annexe N° 4).

Largeur libre d'une passe navigable - distance ho-
rizontale mesurée perpendiculairement 3 l'axe du
chenal entre les deux extrémité&s saillantes de la
passe ou auprés de la profondeur minima du chenal
dans les limites de la hauteur libre (Annexe N 4).

Longueur utile d'une écluse - distance entre la
corde du mur de chute de la porte amont et 1l'en-
clave de la porte aval (Annexe N 4).

Largeur utile d'une écluse - digtance minima en-
tre les deux bajoyers (Annexe N~ 4)}.

Avant-port - surface d'eau de la voie navigable
protégée, qui forme prolongation directe du sas
de l'écluse et sert & faciliter les conditions de
passage par l'écluse et, dans certaines é&cluses,
au stat%onnement et 4 l'attente de l'éclusage (Anm
nexes N 5 et 6).

Hauteur libre des cdbles aériens traversant le

fleuve — distance verticale entre le point le plus

bas du c¢8ble et le HNN ou le niveau de retenue ma-
ximum, mesur&e auprés de températures d'air maxi-

ma ou minima, compte tenu du gel (Annexe N~ 7).
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Viveau de retenue minimwm - niveau le plus bas
dans le bief amont, qui s'&tend sur la section
comprise entre le barrage et.la région de rencon-
tre du niveau de retenue et du niveau en courant
libre & 1'ENR. La limite entre le niveau de rete-
nue minimum et 1'ENR est déterminée par la profon-
deur minima recsmmandée,pour les sections de re-
tenue (Annexe N_ 7).

Niveau de retenue maximum - niveau le plus haut
dans le bief amont du barrage auprés de la cote
maxima d'exploitation,qui s'étend depuis le bar-
rage jusqu'ad la région. en courant libre au HNN ou
jusqu'au point d'intersection du HNN. La limite
entre le niveau de retenue maximum et le HNN se
trouve au point oll le niveau de regtenue maximum
dépasse de 10 cm le HNN (Annexe N® 7).

Section de retenue - section de fleuve se trou-
vant sous l'influence de la retenue formée en ré-
sultat de la .construction d'une centrale hydrau-
lique.

3. GABARITS DU CHENAL, DES QUVRAGES HYDROTECHNIQUES
ET AUTRES. SUR LE DANUBE

Généralités

Les présentes Recommandations tiennent compte des
perspectives du développement du. trafic sur le Danube
et de la flotte danubienne.

Tenant compte de ce gue la navigation sur le sec-
teur du Danube de Kelheim & Regensburg commencera aprés
qu'une retenue y sera créée, les données pour ce secteur
gqui figurent dans les présentes Recommandations, sont
indiquées au regard des conditions pour les sections de
retenue seulement,.

3.1 - Tous les é&léments figurant dans les présentes Re-
commandations et concernant les profondeurs, lar-
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geurs et rayons de courbure du chenal, ainsi que

les gabarits des ouvrages hydrotechnigues et au-

tres sur le Danube, & l'exception des hauteurs li-
bres des ponts, des cibles aériens et des cables

de bac traversant le fleuve, se rapportent:

3.1.1 - Sur les sections A courant libre:

- 4 1'étiage navigable et de régqularisa-
tion (ENR) é&tabli pour tout le parcours
navigable de Regensburg 3 Sulina et qui
est le niveau d'une durée de 94%, cal-
culé sur la base des dé&bits observés au
cours d'une période de 40 ans (1924-1963)
(Annexe N° 1).

3.1.2 - Sur les sections de retenue:

= au niveau de retenue minimum dgns le
bief amont du barrage (Annexe N 7).

3.2 - Les hauteurs libres des passes navigables des ponts
des cdbles aériens et ci3bles de bac traversant
le fleuve, sont rapportées:

~

3.2.1 - Sur les sections & courant libre:

- au haut niveau navigable (HNN) calculé
sur la base du débit d'zsau d'une durée
de 1% pour la période &tablie comme ba-
se de calcul de 1'ENR (Annexe N° 2).

3.2.2 - Sur les sections de retenue:

- au niveau de retenue maximum du bief
amont du barrage (Annexe - 7).

Les schémas des gabarits sont présentés dans les
Annexes N 8/a-e.

4. GABARITS DU CHENAL

4.1 - Profondeur minima

4,1.1 - Sur le secteur Kelheim - Regensburg
(km 2411,60-2379,00)
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- Sur les sections de retenue:

a) sur les sections a lit &
terrain meuble ..cs0000 au moins 27 dm

b) sur les sections & lit et
34 seuils rocheuX ..sesss au moins 28 dm
4,1.2 - Sur le secteur Regensburg — Kachlet
(km 2379,00-2230,72)
— Sur les sections & courant libre:

a)* sur les sections a lit a
terrain meuble ..ccocs s au moins 18,5 dm

b) sur les sections a lit et
3 seuils rocheux ...:s4. au moins 19,5 dm
- Sur les sections de retenue:

a) sur les sections a lit a
terrain meuble ...cc00ss au moins 27 dm

b) sur les sections a lit et
34 seuils rocheux s.ssese au moins 28 dm
4,1.3 - sur le secteur Kachlet - Vienne
(km 2230,72-1920,30}
- sur les sections a courant libre:

a) sur les sections a lit &
terrain meuble .cccrcss au moins 20 dm

b) sur les sections 3 lit et
A seulls rocheuxX .ssssrss au moins 21 dm
- Sur les sections de retenue:

a) sur les sections a lit a
terrain meuble .csssesae au moins 27 dm

b) sur les sections & lit et
3 seuils rocheux ...ses au moins 28 dm

Les litt. a), b}, e¢), etc. désignent les gections énumé-
rées sous ., ..



4.1‘4

4.1.5

—

Sur le secteur Vienne - Braila
(km 1920,30-170,00)

Sur les sections & courant libre, au moins 25 dm

Sur les sections de retenue .... au moins 35 dm

Sur le secteur Brdila - Sulina

(km 170,00-0,00) .....ve0cccs..., at moins 24 pieds

4.2 - Largeur minima

4,2.1

4,2,2

4,2,3

Sur le secteur XKelheim - Regensburg

(km 2411,60-2379,00)

(73 dm)

Sur les sections de retenue .... au moins 50 m

Sur le secteur Regensburg - confluent de l'Inn

(km 2379,00 - 2225,32)
Sur les sections & courant libre:

c) sur les sections & navigation
en sens unique (avec &largis-
sement approprié& dans les
courbES) tssasssnsensnestenss Al

d) sur les sections & navigation
dans les deux sens (avec &lar-
gissement approprié dans les
COUurbes) ..visseerrsssasessees AL

Sur les sections de retenue:
a) sur les sections a lit &

moins 40

moins 70

terrain meuble ...c040sss.04, au moins 100
b) sur les sections & lit et &

Seuils rocheuX ...c.sessasases al moins 75
Sur le secteur confluent de 1'Inn - Vienne
(km 2225,32-1920,30)

Sur les sections & courant libre:
e) dans les sections de seuils &

terrain meuble ...isiese00es 88U moins 120

Sur les sections de retenue .... au moins 150
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4.2.4

4.2,5

4,2.6

4,2.7

Sur le secteur Vienne - Devin

(km 1920,30-1880,26)
Sur les sections 3 courant libre:

b) sur les sections & lit et &
seulls rocheux ..:eccesvss00

e) sur les sections de seuils a
terrain meuble & 8 &8 F SRR E

Sur les sections de retenue ....

Sur le secteur Devin - GBnyi

(km 1880,26-1791,00)
Sur les sections 3 courant libre:
a) sur les sections & lit a

terrain meuble (iicsasssvsans
b) sur les sections a lit et &
seuils rocheuX .scicvascenarore

e) sur les sections de seuils a
terrain meuble ..cesoss00080

Sur les sections de .retenue ....

moins

moins

moins

moins

moins

moins

moins

.15

120
150

150

100

120
150

Sur le secteur Gdnyld - Tchatal de St-Georges

(km 1791,00-62,97)
Sur les sections ad courant libre:

a) sur les sections a lit a
terrain meuble .cisvesarassns

b) sur les sections 3 lit ou a
seuils rocheUxX ..iiceessesnnes

e) sur les sections de seuils a
terrainmeuble @ & » &4 & & 8 & & % 8 8 & a

Sur les sections de retenue (...
avec augmentation jusqu'a 200 m
dans les courbes de ce secteur.

Dans le canal de Sulina, sur le secteur Tc¢hatal

moins

moins

moins

moins

180

100

150
180

de St-Georges - Sulina (km 62,97-0,00)

Secteur maritime du Danube .....

au moins
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4.2.8 - Dans les canaux. latéraux,

auprés d'une profondeur de 3,5 m au

moins

4,3 -~ Rayon de courbure minimum .(3 l'axe du chenal)

4.3.1 - Sur le secteur Kelhedim.~ Regensburg

(km 2411,60-2379,00)

- Bur les sections de retenue au

moins

Sur le secteur Regensburg - Jochenstein

(km 2379,00-2203,33)
c) Sur les sections & navigation

en sSens Unique ..ccesssasssss al
d} Sur les sections & navigation
dans les deUuX SENnS5S esesssseass Al
Sur le secteur Jochenstein - Krems
{(km 2203,33-2001,00)
- Sur les sections 3 courant libre au
- Sur les sections de retenue .. au

Sur le secteur Krems - Vienne

{km 2001,00-1920,30)
- Sur les sections & courant libre au
- Sur les sections de retenue .. au

Sur le secteur Vienne - Devin

(km 1920,30~1880,26)
- Sur les sections & courant libre au
- Sur les sections de retenue ., au

Sur le secteur Devin ~ Sulina

(km 1880;26_0'00) T e R s BT OB ES D e au

f) Sur les sections dé&favorables
par leurs conditions g&omor-
phologigues. on peut excep-
tionnellement admettre....... au

moins

moins

moins

moins

moins

moins

moins
moins

150

600

300

500

350
350

800
900

800

m

1000 m

moins 1000 m

moins 750 m
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5.. GABARITS DES ECLUSES ET EQUIPEMENTS

Lors de l'&tablissement des projets de construction
d'8cluses sur le secteur en aval de Kelheim, il est recom-
mandé de prévoir des gabarits quil correspondent tant aux
exigences actuelles de la navigation qu'aux perspectives de
son développement (types et dimensions des b&timents et des
convois, volume du trafic-marchandises). En général, il est
désirable de prévoir pour les &cluses des gabarits qui per-—
mettent l'éclusage simultané 3 travers un sas de l'ensemble
d'un convoi avec son remorgueur ou sSon pousseur.

Il est &galement recommandé que les projets de cons-
truction d'écluses en aval de Regensburg prévoisnt des éclu-
ses avec deux sas accolés aux dimensions ci-dessous indi-
guées, afin .de permettre l'éclusage des convois simultané-
ment dans les deux sens,

5.1 -. Dimensions minima des é&écluses

5.1.1.= Sur le.secteur Kelheim - Regensburg
. (km 2411L,60-2379,00)

Longueur utile sseccsoacsessans au moins 190 m

Largeur utile ..osecenseccssas au moins 12 m

Profondeur au seuil ..ecoacsns au moins 4,0 m
5,1.2. - Sur.le secteur Reg=nsbuxrg - Vienne

(km 2379,00~-1920,30}

Longueur utile (isisevnssscns au moins 230 m

Largeur utile .sieeesvsianses au moins 24 m

Profondeur au seull ,..cceenae au moins 4,0 m

Dans des cas exceptionnels,

la profondeur au seuil sur ce

secteur peut &tre réduite a 3,5 m
5.1.3 - Sur le secteur Vienne - Gonyil

(km 1920,30-1791,00)

Longueur utile ..ssscesevcncn au moins 230 m

Largeur utile sicsvcsecansnen au moins 24 m

Profondeur au seuil c..cs0s0 au moins 4,5 m
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5.1.4 - Sur le secteur Gonyl - Budapest
(km 1791,00-1646,50)

Longueur utile ,.,....... ... au moins 260-310 m
Largeur utile .......000c0e. auv moins 34 m
Profondeur au seuil ......... au moins 4,5 m

5.1.5 ~ Sur le secteur Budapest - Braila
{km 1646 ,50-170,00)

Longueur utile ........ tsseee. au moins 310 m
Largeur utile .....c.c00veue .. au moins 34 m
Profondeur au seuil ......... au moins 4,5 m

En cas d'établissement de portes intermé&diaires pour
l'éclusage des batiments isolés, il est recommandé de par-
tager le sas de maniére telle que sa plus petite moitié ait
une longueur utile d'au moins 100 m.

5.2 - Hauteur minimum des murs de cuaidans 1'Ecluse
d partir du niveau d'eau maximum

= Sur tous les secteurs du Danube .. au moins 1,5 m

5.3 - Pente du mur de quai dans 1l'écluse

= Sur tous les secteurs du Danube,
les murs de quai des écluses doivent
étre verticaux; l'écart maximum admis
par rapport & la verticale est de 100 : 1.

5.4 - Espace de sécurité entre les bAtiments
et les tétes de l'&cluse

- L'espace de sécurité dans le sas de
l'écluse entre les bitiments et les
t&tes amont et aval de l'é&cluse doit
gétre de 2 3 5 m, en fonction des di-
mensions du sas.

5.5 - Bollards aménagés dans les écluses

- Dans le sas des écluses oll la hauteur
de chute est d'au moins 5 m, il est
recommandé que tous les bollards, ou
au moins les bollards de chaque troi-
siéme rangée, soient flottants.
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5.5.1 -.Distance entre les bollards aménagés
.le. long des sas des é&cluses

- Sur le secteur en amont de Passau 15 m
- Sur le secteur en aval de Passau 25 - 30 m
5.5.2 - .Distance entre les bollards fixes

aménagés - verticalement dans les
sas des écluses

- Les bollards fixes doivent &tre
installés verticalement & des
distances de "8 8 & 0B OB R FESEBOVN RS l;salpsm

5.5.3 - Hauteur des bollards flottants
3 partir du niveau d'eau

- pour les bollards flottants
simples, environ 1,5 m

- pour les bollards flottants doubles.
la hauteur de l'un des bollards
doit &tre d'environ 1,5 m
et celle de l'autre, d'environ 3,0 m
au-dessus du niveau de l'eau.

5.6 —.Distance entre les échelles encastrées
dans les bajoyers des écluses

- Il est recommandé que les échelles encastrégs solent
aménagées dans les bajoyers des &cluses, dans la ré-
gion de tous les deuxidmes ou troisi@mes groupes ver-
ticaux de bollards flottants ou fixes.

5.7 - Intensité& de l'éclairage dans les &cluses

- Dans tous les endroits du sas de l'écluse, au niveau
d'eau minimum-1'intensité de l'éclairage doit &tre
d'au moins 5 lux. Il est recommand&, en outre, que
la couleur de la lumidre diffusée par les filtres
soit jaune-orange.

5.8.- Installations auxiliaires des é&cluses

5.8.1 - Liaison radioté&léphonique

- Il .est recommandé d'établir une liaison radio-
téléphonique sur la voie désignée a cet effet
pour l'é&cluse donnée.
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5.8.2 - Autres installations auxiliaires des &cluses

- Les postes de commande des ~zluses doivent
étre &quipés de moyens modernes de signalisa-
tion, d'automatisation des manoeuvres d'éclu-
sage, d'appareil radar et de télé&vision.

6. GABARITS DES AVANT-PORTS ET EQUIPEMENTS

Il est recommandé que. lors de l'&tablissement du rap-
poxt entre les dimensions des écluses et des avant-ports in-
diqué ci-aprés, il soit tenu compte des conditions hydrauli-
ques et hydrom&téorologiques au point de vue de la garantie
de la sécurité de la navigation dans la région de la centra-
le hydraulique.

6.1 .- Rapport entre les.dimensions des &cluses
at._.des .avant-ports

Lors du choix des gabarits optima des avant-ports, il
faut tenir compte, en dehors des rapports indiqués ci-
aprés, des é&léments suivants:

= La configuration du lit du fleuve dans la région des
€cluses, quli peuvent &tre aménagées dans le lit prin-
cipal, dans un bras ou dans des canaux de dérivation,

=.La disposition géné&rale du noeud hydroénergétique,la
position des &cluses par rapport & la centrale hydro
.Blectrique: et aux barrages déversoirs.

- Le systéme de remplissage et de vidange de l'écluse.
-~ Le nombre des bdtiments gui traversent 1l'écluse.

Lors de l'établissement de la longueur et de la lar-
geur minima des avant-ports, les symboles utilisés ont
les significations et valeurs suivantes:

BO - largeur minimum de l'avant-port
= longueur minimum de l'avant-port

Lo
B = largeur utile de l'écluse
L ~ longueur utile de l'écluse
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distance entre l'écluse et la courbe
du mur de guidage inclin&; e = B

au moins 0,4 B
0,3 L
largeur de l'espace entre les sas de l'écluse

distance de sé&curité; b

longueur de freinage; L

rayon de courbure du mur a la jonction du mur
de guidage incliné et du mur de l'avant-port;
R=20,51L

rayon du mur de 1° avant-port d'une é&cluse &
sas accolés; Rl = 3000 m

distance variable en fonction du rayon Rl'

Les schémas dgs gabarits des avant-ports sont présentés
dans. les Annexes N 5 et 6.

6.1.1 -

H.eled -

6.1.3

Longueur et largeur minima des avant-ports

__symétriques d'une écluse simple

L, = e+ 4{(B+b) + L + £

B
8]

3B + 2b

Longueur et.largeur minima des avant-ports
asymétriques d'une &cluse simple

L e + 4(B+b) + L + &

o

B
o

il

I\

2B + b

Une pente inférieure a 1 : 4 (jusgu'a 1 : 1,5 au
maximum) est &galement admise pour le mur de gui-
dage, toutefois dans ce cas la . largeur minimum
des avant-ports deoit &tre de B = 2 (B+b).

-.Longueur et largeur minima des avant-ports

..symétriques d'une &cluse & sas accolés

LO = e+ 4(B+b) + L + 4

B
0

2 (2B+b) + B'



6.1.4 - Longueur et largeur minima des avant-ports
asymétriques d'une &cluse 4 sas accolés

L
0

Bs

e + 4(B+b) + L + &

3B+ B' + b + x

6.1.5 - Longueur et largeur minima des avant-ports
asymétriques d'une écluse & sas accolés,
non destinés au stationnement des batiments
(secteur autrichien)

L
o]

B
(o}

260 - 320 m

2B + B' + b + x

Hauteur minimum des murs de quai dans les avant-ports
& partir du niveau d'eau maximum

- Sur tous les secteurs du Danube ... au moins 1,5 m

Pente du mur de quai dans les avant-ports

- Sur tous les secteurs du Danube les murs de quai
dans les avant-ports doivent &tre verticaux; la
pente maximum admise par rapport au plan vertical
est de 10 : 1.

Distance entre les bollards dans les avant-ports

- La distance entre les bollards fixes aménagés
dans les avant-ports, quand ceux-ci sont desti-~
nés & servir au stationnement Jes b&tirents,doit
étre de 30 m.

Longueur minimum du mur rectiligne de l'avant-port

- Pour les avant-ports asymétriques des écluses A&
sas accolés et des é&cluses simples, la longueur
minimum de 1l'un des murs de l'avant-port formant
prolongation du bajoyer de l'é&cluse Jdoit é&tre
€gale & la longueur utile de l'é&cluse, augmentée
de la longueur de freinage.

- Pour les avant-ports symétrigques _.es é&cluses a
sas accolés, la longueur du mur rectiligne de 1l'a-
vant-port fommant &galement prolongation du bajoyer de
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1'écluse, doit &tre &gale & au moins la moitié de la
longueur utile de 1l'écluse.

6.6 - Intensité& de l'éclairage dans les avant-ports

- A l'entrée des avant-ports l'intensité de l'é&claira-
ge doit 8tre d'au moins 0,5 lux, avec une augmenta-
tion croissant jusqu'd au moins 5 lux dans la direc-
tion du sas de l'é&cluse; par ailleurs, il est recom-
mandé que la couleur de la lumidre diffusée par les
filtres soit jaune-orange.

6.7 -— Téléphone dans les. avant-ports

- Sur les murs de quai des avant-ports il convient
d'installer des postes téléphoniques en liaison avec
les postes de commande.

6.8 - Gabarits minima du chenal aux abords des avant-ports

-~ Aux abords des avant-ports d'une é&cluse, les gaba-
rits du chenal doivent correspondre & ceux é&tablis
dans lesdites Recommandations (Chapitre 4) .,

7. GABARITS ET EQUIPEMENTS DES LIEUX DE STATIONNEMENT
POUR LES BATIMENTS QUI ATTENDENT L'ECLUSAGE

A proximité des avant-ports, en dehors du chenal, il doit
y avoir des lieux appropriés désignés pour le stationnement
des batiments qui attendent l'éclusage, ainsi que des lieux
destinés & l'assemblage des convois pour l'éclusage. Ces lieux
doivent &tre, dans la mesure du possible, équipés de dispo-
sitifs d!'amarrage appropriés. L'intensité de- 1l'éclairage
dans la région de ces lieux doit &tre d'au moins 0,5 lux;par
ailleurs, il est recommandé gue la couleur de la lumiére dif-
fusée par les filtres soit jaune-orange.
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8. OUVRAGES DANS LES BASSINS DE RETENUE

Sur les secteurs .de retenue 3 berges abruptes et & gran
des .profondeurs, il est recommandé d'aménager prés de la ri-
ve des haut-fonds pour 1l'échouage des batiments qui se trou-
vent en danger. La longueur de ces lieux doit &tre de 150 m
et les profondeurs de 1,5 m, 2,5 m et 3,5 m. Ces lieux doi-
vent &tre aussi &équipés de dispositifs d'amarrage.

9, GABARITS DES PASSES NAVIGABLES DES PONTS

9.1 - _Largeur libre

9.1l.1 - Sur le secteur Kelheim - Regensburg

(km 2411'60-2379’00) s s s s e au moins 50 m

9.1.2 - Sur.le secteur Regensburg - confluent de
.--da Drava (km 2379,00-1382,50).. au moins 100 m

Lors de la construction de ponts

en arc, largeur libre admise

d'aprés la corde de l'arche

(sans diminution de la distance

entre les piles) ...csvss0eseae au moins 80 m

9.1.3 -.Sur_le secteur confluent de la Drava - Briila
(](m 1382,50—170,00) LRI R N S N I I Y dau mOinS 150 m

Lors de la construction de ponts

en arc, largeur libre admise

d'aprés la corde de l'arche

(sans diminution de la distance

entre les piles) ....c200s0s0.e au moins 120 m

9.1.4 - Sur le secteur Br&ila - Sulina
(km 170,00~0,00) ..¢.00200sess. au moins 180 m

Lors de la construction de ponts

en arc, largeur libre admise

d'aprés la corde de l'arche

(sans diminution de la distance

entre les piles) ..ivsessesseee au moins 120 m
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9,2 - Hauteur libre

48

g.~2rl =

9-2.2- b

9-.2'3-’_

9-2'6 -

9"2!7 =

Sur .le secteur Kelheim - Regensburg

(km 2411,60-2376,80)
- Sur les sections de retenue

au moins

Dans la région de la ville de Regensburg

(km 2379,00-2376,80)

- Sur les sections & courant
libre csssassonsesancsssessa

au moins

Sur le secteur Regensburg - Kachlet

(km 2376,80-2230,72)

- Sur les sections & courant
libre & 6 % & o8 20 Q &0 a8 A P E A

- Sur les sections de retenue
Sur le secteur Kachlet - Vienne

{km- 2230,72-1920,30) .
- Sur les sections a courant
libre S 5 9 5 5 0 8 20 AR SE3EP OB S e

- Sur les sections de retenue

.Sur le secteur Vienne - Devin

(km 1920,30-1880,26}

- Sur les secticons a courant
libre @ & ® &0 & 0 B ® T B W0 B8 RS e ke W

- Sur les sections de retenue

Sur le secteur Devin - Bréila

(km 1880,26-170,00)

- Sur les sections & courant
libre 5 9 & & & 8 & 5 % 5 0 BB O B S HE o

— Sur les sections de retenue
Sur le secteur Braila - Sulina
(km 170,00-0,00)

- Sur les sections & courant
libre & 9 & 8 80 4 B 8 8BS S R AR S 0

- Sur les sections de retenue

au moins

au moins

au moins 8,0

au moins

aua
au

au
au

au
au

moins

moins

moins

moins

moins

moins

10,0
10,0

9,5
10,0

38,0
39,0



10.

10.1

10|2

10.3

HAUTEUR LIBRE DES CABLES AERIENS
TRAVERSANT LE FLEUVE

= Sur le secteur Kelheim ~ Regensburg
(km 2411,60-2379,00)

10.1.1 - Pour les c8bles téléphoniques
et autres 3 basse tension,
ainsi que pour les cables qui
ne sont pas sous tension &lec-
trique .iicviinicinenrensnsas au moins 15,5 m

10.1.2 - Pour les cdbles 3 haute tension,
Jusqu'd 110 KV tevvessncscsns au moins 17,0 m

10.1.3 - Pour les cibles & haute tension
de plus de 110 kV, la hauteur
libre visé&e sous point 10.1.2
sera augmentée de 1 cm par kV
supplémentaire.

-=.Sur le secteur Regensburg - Braila
(km 2379,00~170,00)

10.2,1 - Pour les c&bles télé&phoniques,
t€lé&graphiques et autres 3 basse
tension, ainsi qgue pour les cébles
de bac et autres cdbles gui ne
sont pas sous tension électrique au moins 16,5 m

10.2,2 - Pour les c8bhles 3 haute tension,
Jusqu'd@ 110 KV suieennssanesecn au moins 19,0 m

10.2,3 - Pour les c8bles & haute tension
de plus de 110 kV la hauteur
libre visée sous 7.2.2 sera
augmentée de 1 cm par kV supplé-
mentaire.

- Sur le secteur Braila - Sulina
(km 170,00-0,00)

10,3.1 - Pour les c8bles té&léphoniques,
télégraphiques et autres & basse
tension csiesestssnccsnvaanas au moins 45 m
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10.3.2 - Pour les c8bles & haute tension,
jusqu'd 110 XV ..ieeseneacnrses a0 moins 48 m

10.3.3 - Pour les c8bles & haute tension
de plus de 110 kV, la hauteur
libre vis&e. sous point 10.3.2
sera augment&e de 1 cm par kV
supplémentaire.

Sur le secteur en aval de Devin, il est recommandé& d4'é-
7iter, pour autant que possible, l'installation de cd8bles
aériens en travers du fleuve et de poser les cdbles au fond
du lit,
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Npunowenue N 1

0TMETKW HW3KOro CYROXOAH
BOAOMEPHEM FOCTam Ha cypoxoaroi vacTn i

OF0 ¥ perynAuMoOHHOrc YPOBHA BOAN no OCHOBHBIM
yHan ot Perencbypra Ao CynHb

Mnowaas ﬁﬁﬁonmrﬂan OTMETKA o
HavmeHoBarue PaccToRHMe i Pacxofa aon%, 0" g/n Hap YPOBHEM RS
leldo) Sl ot CynuHs | cBopHoro e B > °
BOAOMERHOIO GaccenHa HCPY CesepH. {AapuaT. |YepH. o =
rnocTta MODA mopA |mMopAa |o T =
KM KM m3/cex M M M cM
. lisaGensBeic 2376,10 35 399 186 324,49 - - 101
2. XodpKupxeH 2256,90 47 496 299 299,62 - - 200
3. JmHy 2135,20 79 490 682 = 247,74 = 108
4. Wreiin-Kpemc 2002,69 96 028 870 - 188,96 - 159
5. Bewa -
PehxcBpoKKe 1929,10 101 731 900 - 154,05 - 134
6. BpaTucnasa 1868,80 131 338 948 - 128,85 - 105
7. KomapHo 1767,05 151 520 1 061 - 104,15 - 133
7. Hapgbmapouw 1694 ,60 183 262 122 - 100,06 - 110
9, ByhanewT 1646,50 184 767 1 095 - 95,65 - 148
10. AywaynBapow 1580,60 189 026 1 071 - 90,95 - 119
11. Moxau 1446,80 208 822 1 136 = 79,88 = 217
12. beapad 1425,50 210 250 1 166 = 80,64 = 52
3. Bboroeso 1367,30 251 593 1 588 = 77,46 = 110
14. Hoao Ceno 833,60 577 500 2 428 o 27,00 118
15. Jlom 743,30 538 860 2 433 = 22,89 166
16. OpAxoBO 678,00 607 260 2 469 = 21,56 43
17. ComoBuT 607,70 621 780 2 h9o - 17,86 | 130
18. CeuuTOB 554,30 650 340 2 531 = 15,10 81
i9., Pyce 495,60 669 900 2 654 S 11,99 113
20. OnTeHuuad 529,75 684 900 2 715 - 10,01 25
21. CunucTpa 375,50 689 700 2 684 - 6,50 73
22. Yeprasopa 300,00 707 000 935% - 4,87 -19
23. Peru 126,00 = 2 479 0,28%%* & 17
24, Tynbua 71,30 807 000 2 956 - 0,56 35
25. Kununax® by 20 - 1 619 - - 14

%B cteope B/n YepHaBoAa OCHOBHLIM pycnoM MpoOXoAuT TONLKO JacTh
GonbWafd 4yacTk NPOXOAUT PYKABOM Bopua.

#%3/n Kunua pacnonoweH B KunuwiickoM rupne,

#*%%BbanTUACKOE MOpEe.

MouMeuanue: llepsoe HaMeHeHue
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cydoxoduoili uacmu

pacXxofoB BOAOH,

KWNnoMeTpaw yKasad no Kunuic KoMy rHpny.

HCPY umeno mecmo 8 19668 2. Onn ecel
Hynan om Peeencbypea 0o Cyaunun.




Annexe N 1

Cotes de l'Etiage navigable et de régularisation d'aprés les

principales statioms hydrométriques
navigable du Danube de Regensburg 3 Sulina

situées sur le parcours

o Cote du "0" absolu de laly & é &
3, o o u station hydrométrique B3 T B
. = it au-dessus du niveau de la |y ® m of
o] - 44 Hoerl o~ o - —
1] +~ =) = oug ol ~ | 9]
H v w g4 o U W @ um%mw
o | 48 o 0 - [ 3 g o
1w 0 a ] = B =] o - 5] g
o H o 0o @ = o= - y—:t 0
- o w P U i%- @ o] o a L] [
o E o o - = w = L -
e 3] - d .0 o ot oo o0 _ B
o g % g o 3 H o — et 3O
o) - T o g s bp o 2 ‘a0
=t 0 s 4 @ o ot T el E o 'd o (-]
e I ¥ 0 (=T A8 > H = &S 8w wm o
b =] ot = w oo 1] - L] Q ¢ed ot oM
3 A @ 0 == = 3 = SH>HBY
wo km km? m3/sec m cm
1.| Schwabelweis [2376,10 | 35.399 186 | 324,49 - - 101
1 2. Hbfkirchen 2256,90 | 47.496 299 299,62 = = 200
3, Linz 2135,20 | 79.490 682 = 247,74 - 108
4,| Stein-Krems 2002,69 96,028 870 = 188,96 - 159
5.] Wien-Reichs- {1929,10 | 101,731 900 - 154,05 - 134
briicke
6. Bratislava 1868,80 | 131,338 948 = 128,85 - 188
7 .| Kom&rno 1767,05 | 151.520 {1.061 - 104,15 - 133
8.| Nagymaros 1694,60 | 183,262 | 1,122 - 100,06 = 110
9. Budapest 1646,50 | 184,767 | 1.095 = 95,65 - 148
10.{ Dunaujvdros {1580,60 | 189,026 |1.071 - 90,95 - 119
11,| Mohics 1446,80 { 208,822 [ 1,136 = 79,88 S 217
12,| Bezdan 1425,50 | 210,250 | 1,166 - 80,64 - 52
13, Bogojevo 1367,30 | 251,593 | 1.588 - 77,46 - 110
14.] Novo Selo 833,60 | 577.500 | 2,428 b = 27,00 118
15,| Lom 743,30 | 588.860 | 2,433 - — 22,89 166
16.{ Oriahovo 678,00 | 607.260 | 2.469 = = 21,56 48
17.] Somovit 607,70 | 621,780 | 2.490 = = 17,86 130
18,] Svistov 554,30 | 656,340 | 2,531 = = 15,10 81
19.| Roussé 495,60 | 669,900 | 2.654 - - 11,99 113
420,| 8itenita 429,75 | 684,900 | 2.715 - - 10,01 25
21.] Silistra 375,50 | 689,700 | 2.684 - - 6,50 73
22.| Cernavoda 300,00 | 707.000 935% o - 4,87 -19
23.| Réni 126,00 - 2,479 | 0,20 k% 17
24,| Tulcea 71,30 | 807,000 | 2,956 - - 0,56 35
25.] Kilia*k#* 44,20 - 1,619 - - B 14
* Dans la section de jauge de la station hydrométrique Cernavoda, seule une
partie du débit s'écoule par le lit principal, la majeure partie s'écoule
& travers le bras Borcea.
*% La station hydrométrique Kilia est situ@e dans le bras de Kiliaj le kilo-
métre indiqué est celui du bras de Kilia,
*%*% Mer Baltique
Remarque! La premiére modification de 1l'étiage navigable et de régularisation

sur tout le parcours navigable du Danube de Regensburg 4 Sulina a

eu lieu en 1966,



MNpwu

nowenHue N 2

OTMETKW BHICOKOro CyfOXOAHOFO WM MaKCHManbHOro

ypoeHen Bogbl N0 OCHOBHbBIM

Ha cyaoxopaHol Jvactu [yHas

80,0MEPHBbIM
oT PereHcBypra [o

nocTam

CynuHbl
. OtMeTka YPOBHA .
@ 3 {mogu Hag '"0" a/n T Om
223 $< s
5 i o 1 @ = 5 ,§
HanMe HoBaHue =) = o 2 =k
BOAOMEPHOFO o 359 >9 3 =09 &
nocra 3z | §8% |5 |28 | B>
o X - L. O m QX T X X
¢ c @ ¥ oL I G 3 > %3
1= > o] Q x 0 b I =I o
LA *»xx I OxT 3 QO Qg T o O
0 U s g O ¥ oG mE o
3 - m = O 300 o0 o 0 M U
o O o 2 X m X o =~ T o £ o
KM M3/CEK cM M cM
1. Weabensreiic 2376,10 1 378 519 656 137
2. Xopk1pxew 2256,90 1 815 508 698 190
3. iy 2135,20 3 691 556 962 406
L. Wreiin-Kpemc 2002,69 4 820 595 896 301
5. Bewa -
PeixcBpioKkke 1929,10 5 167 618 861 243
6. Bpatucnasa 1868,80 5 470 693 984 291
7. KomapHo 1767,05 5 880 597 782 185
B. Hapwmapouw 1694 ,60 5 736 Loy 682 188
9, Bypaneut 1646,50 5 882 660 845 185
10. ByHay¥isapom 1580,60 | 5 673 548 731 183
11. Moxau 1446 ,30 5 152 739 984 245
12. BeapgaH 1425,50 5 364 596 776 180
13. boroeso 1367,30 6 202 635 817 182
14. Hoso Ceno 833,60 |12 623 784 826 42
15. fom 743,30 |12 045 795 842 47
16. Opaxoso 678,00 |12 491 - 713 -
i7. ComoBut 607,70 |12 850 744 796 52
18. Ceuutor 554,30 [13 551 782 B14 32
19. Pyce 495,60 |13 826 783 820 37
20. OnTeHuua 429,75 |13 593 690 784 g4
21. Cunumctpa 375,50 13 711 717 742 25
22. YepHasoga 300,00 6 266% 588 697 109
23. Pehnn, 126,00 12 571 L6s L9p 25
24, Tyvnbua 71,30 |10 898 335 477 142
25. Kunua** Ly 20 7 057 463 491 28
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*B cteope B/N UYepHasoaa OCHOBHHIM PYCNOM NPOXOAMT TOMLKO 4YACTh

pacxonos Bogsl, DonkwaA 4vacTb NpoXoauT pykasom Bopua.

*%B/n Kunua pacnonomer B KnnuiickoM rupne, KunoMmeTpaw yKasaH no
Kvtnuiickomy ruvpny.




Cotes du haut-niveau navigable

d'aprés les

Annexe N° 2

et du niveau d'eau maximum
principales stations hydrométriques
sur le parcours navigable du Danube de Regensburg i Sulina

gituées

Cote du niveau

]
m -l
L. d'eau au-dessus du | S § ¥
,E E "0" de la station o 3§
o Station Distance de| 8§ 32 % hydrométrique ggod
4] hydrométrique Sulina = &2 = i vEasaao
5 i ey > o ] - W
o L 1 23 g §RYE
g g s g % H SO
wod I &b g W @
[=] o~ T I o o~ 0 e o3
=z oo® 3 B - b o
TR s @ d o d = o
=- o o H® =Rt
km m3/sec em cm om
1.| Schwabelweis 2376,10 1.378 519 656 137
2.| Hofkirchen 2256,90 1.815 508 698 190
3,.fLinz 2135,20 3.691 556 962 406
4,| Stein-Krems 2002,69 4.820 595 896 301
5.| Wien-Reichsbriicke| 1929,10 5,167 618 861 243
6.} Bratislava 1868,80 5.470 693 984 291
7.| Komdrno 1767,05 5.880 597 782 185
8.| Nagymaros 1694,60 5.736 494 682 188
9.] Budapest 1646,50 5.882 660 845 185
10.| Dunaujvaros 1580,60 5.673 548 731 183
11.} Mohdcs 1446,80 5,152 739 984 245
12,]| Bezdan 1425,50 5.364 596 776 180
13, Bogojgvo 1367,30 6.202 635 817 182
14.] Novo Selo 833,60 12,623 784 826 42
15,] Lom 743,30 12,045 795 842 47
16.] Oriahovo 678,00 [12.491 e 713 e
17.| Somovit 607,70 12,850 744 796 52
18, Svistov 554,30 13.551 782 814 32
19.{ Roussé 495,60 13.826 783 820 37
20.| Oltenita 429,75 13,593 690 784 94
21,] Silistra 375,50 13,711 717 742 25
22.| Cernavoda 300,00 6.2606% 588 697 109
23.| Réni 126,00 12,571 465 490 25
24,| Tulcea 71,30 10,898 335 477 142
25.|Kilia** 44,20 7.057 463 491 28
* Dans la section de jauge de la station hydrométrique Cernavoda,seule
une partie du débit s'@coule par le lit principal, la majeure partie
s'@coule 3 travers le bras Borcea.
*% La station hydrométrique Kilia est situ@e dans le bras de Kilia; le

kilométre indiqué est celui du bras

de Kilia.
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Mpunoxerne N 3 Annexe N° 3

NONEPEYHMA NPOdUINIb PYCITA PEKH PROFIL TRANSVERSAL DU LIT

w HCPY { ENR W’ng

J//////////////////? T g™

-

)
e

=

B -
h ~ MvHumaneHas rnybBuHa dapeaTepa h - Profondeur minima du chenal
B ~- MuHumansoHaA wupwHa tapeatepa B - Largeur minima du chenal
MONEPEYHLI A NPOOUNL NATEPAMBLHOIO PROFIL TRANSVERSAL DU CANAL
KAHARNA A LATERAL

]

. n. yp. M N. r. min.J
i

SRS
ﬁ%‘mﬂEﬂé//E#ﬁﬂfﬂE/@fgﬂ i

= B =150 m -
h - MuhumansHas raybuna dapsaTepa h ~ Profondeur minima du chenal
B - MuHumMmanbHas wvpuHa @apsaTepa B - Largeur minima du chenal

a - Elargissement maximum

a - MakcuMmanbHOe pacuupeHue |

hapeatTepa \\\ du chenal
R - MuHWMManNoHWHA paguyc KpuBW3Hb R - Rayon de courbure minimum
of - UenTpancHuii yron ol -~ Angle au centre
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Npunomerve P 4 Annexe N° 4

\ = Tl rhr\"\w\ o

™ | ) 4 ™, ™ Al |
bl AL LI AR L S LYY LEA 1LI1E ) 1 LL ) ) B 1 Imen | LA i maNITESEIEE RS

I,

///7]//7/7/77/7 T,

{

B -_"'" I - =F

H HNN
pooy [} / A ]\
f
§ Hepy L. oo ¢ : - ENR §
LTI 777 l;///77/7’/77/7/77///
i ol
L - MNoneaHanr wuMpuHa CYROXOQHOrO L - Largeur libre de la passe
nponeta MocTa navigable
H - lMonesaHaAa BbCOTa CygoxoqHoro H - Hauteur libre de la passe
nponera MocTta navigable
h - MuhumaneHaa rnybusa gpapsaTepa h - Profondeur minima du chenal
‘L’- flonesHan wMpuHa CY[OXOAHOro L'- Largeur libre de la passe
npofera MocTa No XopAae apku navigable d'aprés la corde

de 1'arche

L - MNonesnas gnvHa wniosa L - Longueur utile de l'écluse

B - lonesHan wupuHa wnwaa B - Largeur utile de 1'é&cluse

h - TnybuHa Ha nopore wnwosa h - Profondeur au seuil de
1'écluse
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NMpunowenme I 5 Annexe N 5

CUMMETDUUHBIA ABaHNOPT OAHOHWMTOYHOMO WIHO3a

6.1.1. Avant-port symétrique d'une &cluse simple
L
0 Pyl ‘—l
%:— 7 |

=

e 4 (B+b) - L /4
— —+— b

6.1.2 HecuMMeTpUUHLS aBaHMopT OAHOHWTOYHOrO LNb3a
142 Avant-port asymétrique d'une &cluse simple

CMMMETPUUHLIE AB8aHNOPT ABYXHUTOUHOrO W33

6!1.3. - L - -— -
Avant—-port symetrique d'une écluse & sas accoles

La o Y/ {
7 ——l
> =
. .
.
o )
. 1
m = o
K e
/M m
] J;JL
Y
"
3




Mpunowenue N A

o
Annexe N~ 6,
6.1.4. HecummeTpuuHuii ABaHMOPT ABYXHUTOYHOrO WMO3a
Avant-port asymétrique d'une 7cluse 4 sas accolés

. |
o] L

—

[
R S
L
- M -——J
—_—
m
L
- g [
|
1
‘_E _ 4 (B+b)

6.1.5, HecuMMe T puyHLib aBaHNoOpPT [BYXHMTOUYHOTO wnw3a,
HEe npegHasHaueHHWN ANA CTORAHKM CYAOB
(aBcTpuiickuii yuactok)

Avant-port asymétrique d'une écluse i sas accolés,
non destiné au stationnement des b3timents
(secteur autrichien)

L = 260-320 m
o] ry

|
7 -4

T
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Npunowerve ¥ 7 Annexe N 7

Yoy -

.

P

H - foneaHans BHICOTA BO3AYWHLIX NWUHUHA H - Hauteur libre des c@bles aériens
NoANOPHLIE YPOBHH NIVEAUX DE RETENUE
~ g
N2 esam I~
~~.(8-7,5-6,4)m ~. i
< j108-6,60m =3
\P 10(8-6,4) m
e

0,lm "~ ™=

TR T~

Makc.3.0.F.

N

C.max.e.c.h.

/{3”

$
<

9
>/

| SN

e M4 HAM 31 b HbIA I"IO.QHODHHFI YPOBEHb ———— N1vVeau de retenue minlimum

— e MaKCUManbHwil NOANOPHLF YPOBEHE = = = Niveau de retenue maximum

H : B . .
CcPy Huakuii CynoXOAHBH W ENR Etiage nav%gab%e et
PEryNAUMOHHLI YPOBEHb de régularisation
BCY . . } HNN . .
— — —- Buicokm#t cypoxogHu YpPOBEHDb 2" _ Haut niveau navigable
... MunumanbHana BHICOTA CYAO~ e Hauteur minima d'une
XOQHOrO nponeTa MocTa passe navigable

Makc.2.0.r.- MakcuManeHaa IKCANyaTakuoH~ C.max. Cote maximum d' exploltatlon
Maa OTMEeTKa ruapoyana e.c.h, d'une centrale hydraulique
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