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Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Einleitung

Die Arbeitsgruppe Binnenwasserstralentr ansport der UNECE hat am 16. Mérz 2006
die Resolution Nr. 61 mit den in der Anlage entha ltenen ,,Empfehlungen iiber die auf
europdischer Ebene abgestim mten technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe*
angenommen.

Auf der Grundlage der von der UNECE ausgearbeiteten und angenom  menen
Empfehlungen wurden m it Beschluss de r 68. Tagung der Donaukom mission vom
15. Mai 2007 (DK/TAG 68/7) di e ,,Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften
fiir Binnenschiffe* als technische Mindestvor schriften fiir Schiffe der Mitgliedstaaten
der DK bei der Befahrung der Donau unter  Beriicksichtigung der frither gebilligten
Empfehlungen der Donaukom mission iiber einzelne technische Fragen angenom men.
Mit diesem Beschluss wird den Mitg liedstaaten der DK em  pfohlen, diese
Empfehlungen so bald wie m oglich in Kraft zu setzen und dariiber die
Donaukommission zu benachrichtigen. Fiir die Befahrung der Donau durch Schiffe
anderer europdischer Staaten, em  pfahl die Donaukom mission den zustindigen
Behorden der Mitgliedstaaten, sich bei der Vergabe der entsprechenden
Genehmigungen nach den Bestimmungen dieser Empfehlungen zu richten.

* *

Im Interesse der Vereinheitlichung der ,,Em pfehlungen iiber die technischen
Vorschriften fiir Binnenschiffe* der Donaukommission mit der Richtlinie 2006/87/EG
und den Resolutionen 61 und 65 der UNE  CE wurden in der Fassung von 2011
folgende Texte aktualisiert bzw. hinzugefiigt:

— Kapitel 20 ,,Sonderbestim mungen fiir Seeschiffe* und Kapitel 21
»Sonderbestimmungen fiir Sportfahrze uge* (Dok. DK/TAG 72/5), angenom men
mit Beschluss DK/TAG 72/9 der 72. Tagung der Donaukommission;

— Anhang 2 ,,Muster des Zeugnisses fiir ~ Binnenschiffe® (Dok. DK/TAG 73/10),
angenommen m it Beschluss DK/TAG 73/18 der 73. Tagung der
Donaukommission;

— Neue Fassung des ,,Musters des Schiffe rdienstbuchs* (Dok. DK/TAG 74/14) als
Anhang 5 zu den ,,Em pfehlungen iiber di e technischen Vorschriften fiir
Binnenschiffe, angenommen mit Beschluss DK/TAG 74/20 der 74. Tagung der
Donaukommission;

— Nummer 2-7.1 von Abschnitt 2-7 ,,Einheitliche Europdische Schiffsnum mer* des
Kapitels 2, Anhang 7 ,,Anforderungen  in Bezug auf Lichter und Farbe von
Signallichtern auf Schiffen, Lichtstark e und Tragweite der Signallichter auf
Schiffen sowie allgem eine technische An forderungen an Radaranlagen®, Muster
des Bordbuchs als Teil von Kapite 123 ,,Besatzung (Dok. DK/TAG 75/22),
angenommen m it Beschluss DK/TAG 75/24 der 75. Tagung der
Donaukommission;

Kapitel 15 ,,Sonderbestim mungen fiir Fahrga stschiffe* und Kapitel 15 B ,,Leitfaden
fiir Fahrgastschiffe, die auch zur Bef6  rderung von Personen m it eingeschriankter
Mobilitdt geeignet sind“ (Dok. DK/TAG 76/8), angenommen mit Beschluss DK/TAG
76/11 der 76. Tagung der Donaukommission.
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Am 14. Oktober 2011 hat die Arbeitsgruppe Binnenwasserstrallentransport der
UNECE (SC.3) die Resolution 72 angenom  men, die festlegt, Korrekturen in der
Anlage zur Resolution 61 vorzunehm en, insbesondere einige Begriffsbestim mungen
der Resolution zu dndern und ein neues Kap itel 20B zu Sondervorschriften fiir Fluss-
See-Schiffe hinzuzufiigen.

Am 12. Oktober 2012 nahm die SC.3 die Resolution 76 an, die festlegt, entsprechende
Korrekturen im Text der Anlage zur ~ Resolution 61 vorzunehm en und diese zu
erginzen.

Im Interesse der Vereinheitlichung der ,,Em pfehlungen iiber die technischen
Vorschriften fiir Binnenschiffe* der Donaukommission mit den UNECE-Resolutionen
72 und 76 wurden in der Fassung von 2014 auf der Grundlage von Punkt 2 des bei der
81. Tagung der Donaukom  mission am 17. Dezem ber 2013 angenom menen
Beschlusses DK/TAG 81/13 folgende Texte aktualisiert bzw. hinzugefiigt:

— Nr. 1-1.2 und 1-1.3 des Kapitels 1 ,,Allgemeines*;

— Abschnitt 1-2 ,,Begriffsbestimmungen* des Kapitels 1 ,,Allgemeines*;

— Nr. 3-4.1.9 des Kapitels 3 ,,Bauliche Anforderungen®;

— Kapitel 6 ,,Steuereinrichtungen®;

— Abschnitt 7-3A ,,Anforderungen an Bordcomputer* des Kapitels 7 ,,Steuerhaus*;

— Abschnitt 15-9 , Rettungsm ittel* des Kapitels 15 ,,Sonderbestim  mungen fiir
Fahrgastschiffe*;

— Kapitel 17 ,,Sonderbestimmungen fiir schwimmende Gerite*;
— Kapitel 18 ,,Sonderbestimmungen fiir Baustellenfahrzeuge*;
— Kapitel 20B ,,Sonderbestimmungen fiir Fluss-Seeschiffe*

— Anhang 2 ,,Muster des Schiffszeugnisses*
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Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel 1

1-1

1-1.1

1-1.2

1-1.3

1-1.4

1-1.5

KAPITEL 1
ALLGEMEINES
ZIEL UND ANWENDUNGSBEREICH

Ziel des vorliegenden Textes ist die Festlegung von Empfehlungen fiir
Bau und Ausriistung von Binnenschiffen, insbesondere um die Sicherheit
von Schiffen und Besatzungen zu erhohen; dieser Text ersetzt nicht die
nationalen Gesetze oder Regelungen.

Insgesamt gelten diese Empfehlungen unbeschadet der Bestimmungen in
Nr. 1-2 fiir folgende Fahrzeuge:

1)  Schiffe mit einer Lange von L 20 oder mehr;

i1) Schiffe, bei denen das Produkt von L x B x T ein Volumen von
100 m® oder mehr betrigt.

Unbeschadet der Bestimmungen in Abschnitt 1-2 gelten die
vorliegenden Empfehlungen auch fiir folgende Fahrzeuge:

1)  fir Schlepp- und Schubboote, die dazu gebaut sind, Schiffe gemail
1-1.2 zu schleppen, zu schieben oder seitlich gekuppelt mitzufiihren;

i1) fir Schiffe, die zur Fahrgastbeforderung bestimmt sind und auBler
der Besatzung mehr als 12 Personen befordern.

Im Regelfall gelten die vorliegenden Empfehlungen nicht fiir:
1)  Féhren;
i1) Militarschiffe.

Fir die vorliegenden Empfehlungen werden die europdischen
Binnenwasserstraflen wie folgt klassifiziert:

Zone 1 (Wellenhohe bis zu 2,0 m);
Zone 2 (Wellenhohe bis zu 1,2 m);
Zone 3 (Wellenhohe bis zu 0,6 m).

Auf Binnenwasserstraflen, die im Anhang 1 nicht den Zonen 1, 2 oder 3
zugeordnet sind, konnen die Verwaltungen technische Vorschriften
erlassen, die sich von den Bestimmungen der vorliegenden
Empfehlungen unterscheiden. Diese technischen Vorschriften miissen
den auf der gegebenen Binnenwasserstrale vorherrschenden
geographischen, hydrologischen und nautischen Bedingungen angepal3t
und fiir alle Schiffe, die diese WasserstraBe befahren, gleichermallen
anwendbar sein. Dabei wird jedoch davon ausgegangen, dass Schiffe, die
auf Binnenwasserstralen zur Fahrt zugelassen sind, die den Zonen 1, 2
und 3 zugeordnet sind, den auf diesen nicht klassifizierten
Binnenwasserstralen mit Ausnahme des Ladoga- und des Onega-Sees
der Russischen Foderation anwendbaren Sicherheitsanforderungen
genugen.
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1-1.6 Sofern nicht anders angegeben, gelten die vorliegenden Bestimmungen
fiir neue Schiffe, die zum Befahren der unter 1-1.5 aufgefiihrten Zonen
bestimmt sind, welche in Abhédngigkeit von der maximalen signifikanten
Wellenhdhe! bei einer Uberschreitungswahrscheinlichkeit von 5 %
definiert werden.

1-1.7 Diese Bestimmungen gelten auch fiir schon in Betrieb befindliche
Binnenschiffe, sofern die Verwaltung dies fiir sinnvoll und moglich
erachtet.

1-1.8 Die Verwaltung kann fiir begrenzte Fahrstrecken ortlicher Bedeutung
oder in den Hafengewéssern Abweichungen von diesen Bestimmungen
zulassen. Diese Abweichungen sowie die Fahrstrecken oder Bereiche,
fiir die sie gelten, sind im Schiffszeugnis anzugeben.

1-1.9 Schiffe, die fiir die Beforderung gefdhrlicher Giiter bestimmt sind,
miissen auch dem Europiischen Ubereinkommen iiber die internationale
Beforderung von gefihrlichen Giitern auf BinnenwasserstraBen (ADN)
geniigen.

1-2 BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Fahrzeugarten

1. ,Fahrzeug® - ein Schiff oder ein schwimmendes Gerit;

2. ,,Schiff - ein Binnenschiff oder ein Seeschiff;

3. ,Binnenschiff” - ein Schiff, das ausschlieSlich oder vorwiegend fiir die Fahrt auf
Binnengewissern bestimmt ist;

4.  ,Seeschiff* - ein Schiff, das zur See- oder Kiistenfahrt zugelassen und
vorwiegend dafiir bestimmt ist;

5.  ,Motorschiff* - ein Tankmotorschiff oder ein Giitermotorschiff;

6. ,, Tankmotorschiff* - ein zur Giiterbeforderung in festverbundenen Tanks
bestimmtes Schiff, das mit eigener Triebkraft allein fahren kann;

7. ,Gilitermotorschiff - ein zur Giiterbeforderung bestimmtes Schiff, das mit
eigener Triebkraft allein fahren kann und kein Tankmotorschiff ist;

8.  ,Kanalpeniche* - ein Binnenschiff, das eine Linge von 38,5 m und eine Breite
von 5,05 m nicht {iberschreitet und gewohnlich auf dem Rhein-Rhone-Kanal
verkehrt;

9. ,.Schleppboot® - ein eigens zum Schleppen gebautes Schiff;

' In der vorliegenden Bestimmung wird unter ,,signifikanter Wellenhohe® das arithmetische Mittel von
10 % der Gesamtmenge der wihrend einer kurzen Zeit beobachteten Wellen mit grofiter Hohe
zwischen Wellental und -kamm verstanden.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

»Schubboot™ - ein eigens zur Fortbewegung eines Schubverbandes gebautes
Schiff;

,»Schleppkahn® - ein Tankschleppkahn oder ein Giiterschleppkahn;

,» Lankschleppkahn® - ein zur Giiterbeforderung in festverbundenen Tanks
bestimmtes und zur Fortbewegung durch Schleppen gebautes Schiff ohne eigene
Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, kleine Ortsverédnderungen
vorzunehmen;

,Glterschleppkahn® - ein zur Giterbeforderung bestimmtes und zur
Fortbewegung durch Schleppen gebautes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit
eigener Triebkraft, die nur erlaubt, kleine Ortsverdnderungen vorzunehmen und
kein Tankschleppkahn ist;

,.Schubleichter” - ein Tankschubleichter oder ein Giiterschubleichter oder ein
Tragerschiffsleichter;

,»lankschubleichter - ein zur Giiterbeforderung in festverbundenen Tanks
bestimmtes und zur Fortbewegung durch Schieben gebautes oder eigens
eingerichtetes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur
erlaubt, auBlerhalb eines Schubverbandes kleine Ortsverdnderungen
vorzunehmen;

,Glterschubleichter - ein zur Giiterbeforderung bestimmtes und zur
Fortbewegung durch Schieben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne
eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, auBerhalb eines
Schubverbandes  kleine  Ortsverdnderungen  vorzunehmen und kein
Tankschubleichter ist;

., Tragerschiffsleichter - ein Schubleichter, der fiir die Beforderung an Bord
eines Seeschiffes und fiir die Fahrt auf Binnengewéssern gebaut ist;

,Fahrgastschiff - ein zur Beforderung von mehr als 12 Fahrgésten gebautes und
eingerichtetes Schiff;

,Fahrgastschiff unter Segeln“ - ein auch zur Fortbewegung unter Segeln
gebautes und eingerichtetes Fahrgastschiff;

,Tagesausflugsschiff* - ein Fahrgastschiff ohne Kabinen fiir die Ubernachtung
von Fahrgiésten;

,Kabinenschiff - ein Fahrgastschiff mit Kabinen fiir die Ubernachtung von
Fahrgisten;

»schnelles Schiff“ - ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, mit Ausnahme von
Kleinfahrzeugen, das eine Geschwindigkeit gegen Wasser von mehr als 40 km/h
erreichen kann und dies in seinem Schiffszeugnis eingetragen ist;
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23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

,,schwimmendes Geridt“ - eine schwimmende Konstruktion mit auf ihm
vorhandenen Arbeitseinrichtungen wie Krane, Bagger, Rammen, Elevatoren,;

,Baustellenfahrzeug™“ - ein Schiff, das aufgrund seiner Bauweise und
Ausriistung fiir die Verwendung auf Baustellen geeignet und bestimmt ist, wie
eine Spiil-, Klapp- oder Deckschute, ein Ponton oder ein Steinstiirzer;

»Sportfahrzeug® - ein fiir Sport- oder Erholungszwecke bestimmtes Schiff, das
kein Fahrgastschiff ist;

,,Beiboot® - ein Boot zum Transport-, Rettungs-, Berge- und Arbeitseinsatz;

»schwimmende Anlage® - eine schwimmende Einrichtung, die in der Regel
nicht zur Fortbewegung bestimmt ist, wie eine Badeanstalt, ein Dock, eine
Landebriicke, ein Bootshaus;

»Schwimmkorper - ein FloB sowie andere einzeln oder in Verbindungen
fahrtauglich gemachte Gegenstinde, soweit er nicht ein Schiff, ein

schwimmendes Gerét oder eine schwimmende Anlage ist;

,.,Schiff mit freiem Deck® - ein Schiff ohne Aufbauten auf dem Freiborddeck.

Fahrzeugzusammenstellungen

30.

31.

32.

33.

34.

35.

,Verband® - ein starrer Verband oder ein Schleppverband;
,Formation* - Form der Zusammenstellung eines Verbandes;
Lwdtarrer Verband® - ein Schubverband oder gekuppelte Fahrzeuge;

»Schubverband® - eine starre Verbindung von Fahrzeugen, von denen sich
mindestens eines vor dem oder den beiden Fahrzeugen mit Maschinenantrieb
befindet, das oder die den Verband fortbewegt oder fortbewegen und als
»schiebendes Fahrzeug® oder ,,schiebende Fahrzeuge* bezeichnet werden; als
starr gilt auch ein Verband aus einem schiebenden und einem geschobenen
Fahrzeug, deren Kupplungen ein gesteuertes Knicken ermoglichen;

»Gekuppelte Fahrzeuge* - eine Zusammenstellung von ldngsseits starr
gekuppelten Fahrzeugen, von denen sich keines vor dem Fahrzeug mit
Maschinenantrieb befindet, das die Zusammenstellung fortbewegt;

»Schleppverband” - eine Zusammenstellung von einem oder mehreren
Fahrzeugen, schwimmenden Anlagen oder Schwimmkorpern, die von einem
oder mehreren zum Verband gehorigen Fahrzeugen mit Maschinenantrieb
geschleppt wird.

Besondere Bereiche der Fahrzeuge

36.

,Maschinenabteilung“ - der Teil des Schiffs, in dem sich die Haupt- und
Hilfsmaschinen befinden;
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37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

»,Hauptmaschinenraum® - der Raum, in dem die Antriebsmaschinen aufgestellt
sind;

,Maschinenraum* - ein Raum, in dem Verbrennungskraftmaschinen aufgestellt
sind;

»Kesselraum™ - ein Raum, in dem eine mit Brennstoff betriebene Anlage zur
Dampferzeugung oder zur Erhitzung von Thermodl aufgestellt ist;

»geschlossener Aufbau® - ein durchgehender fester und wasserdichter Aufbau
mit festen Waianden, die mit dem Deck dauernd und wasserdicht
zusammengefligt sind;

,wSteuerhaus® - der Raum, in dem die zur Fiihrung des Schiffes notwendigen
Bedienungs- und Uberwachungseinrichtungen vereinigt sind;

,»Wohnungen - Riume, die zur Unterbringung von gewoéhnlich an Bord
lebenden Personen bestimmt sind, einschlieBlich Kiichen, Vorratsraume,
Toiletten, Waschrdume, Waschkiichen, Dielen, Flure, jedoch nicht der
Steuerstand;

,Fahrgastraum® - fiir Fahrgédste an Bord bestimmte Rdume und geschlossene
Bereiche wie Gesellschaftsraume, Biiros, Verkaufsraume, Friseurldden,
Trockenrdume, Waischereien, Saunas, Toiletten, Waschrdume, Génge,
Verbindungsgdnge und nicht eingeschachtete Treppen;

,Kontrollstation - ein Steuerhaus, ein Raum, der eine Notstromanlage oder
Teile davon enthidlt oder ein Raum mit einer stindig von Bordpersonal oder
Besatzungsmitgliedern  besetzten  Stelle, wie fiir Feuermeldeanlagen,
Fernbedienungen von Tiiren oder Feuerklappen;

,Treppenschacht™ - ein Schacht einer Innentreppe oder eines Aufzuges;

Lunterkunftsraum® - ein Raum einer Wohnung oder ein Fahrgastraum. Auf
Fahrgastschiffen sind Kiichen keine Unterkunftsraume;

,,Kiiche® - ein Raum mit einem Herd oder einer dhnlichen Kochstelle;

,Vorratsraum® - ein Raum zur Lagerung von brennbaren Fliissigkeiten oder ein
Raum mit einer Grundfliche von mehr als 4 m” zur Lagerung von Vorriten;

,Laderaum® - ein nach vorn und hinten durch Schotte begrenzter, offener oder
durch Lukendeckel geschlossener Teil des Schiffes, der fiir die Beférderung von
Giitern in Versandstiicken, in loser Schiittung oder fiir die Aufnahme der vom
Schiffskorper unabhéngigen Tanks bestimmt ist;

,festverbundener Tank® - ein mit dem Schiff verbundener Tank, wobei die
Tankwénde durch den Schiffskorper selbst oder durch vom Schiffskorper
unabhédngige Wandungen gebildet sein konnen;
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51.

52.

53.

54.

55.

»Arbeitsplatz® - ein Bereich, in dem die Besatzung ihre berufliche Téatigkeit
auszuiiben hat, einschlieBlich Landsteg, Schwenkbaum und Beiboot;

,»Verkehrsweg® - ein Bereich, der gewohnlich dem Personen- und Warenverkehr
dient;

,,sicherer Bereich®“ - der Bereich, der nach aullen durch eine senkrechte Fliache
begrenzt wird, die im Abstand von 1/5 By parallel zum Verlauf der AuBenhaut
in der Linie der groBten Einsenkung verlauft;

wSammelflaichen - Flachen des Schiffs, die besonders geschiitzt sind und auf
denen sich Fahrgéste im Gefahrenfall authalten sollen;

,Evakuierungsflaichen® - Teil der Sammelflichen des Schiffs, von denen eine
Evakuierung von Personen durchgefiihrt werden kann.

Schiffstechnische Begriffe

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

,Hauptmaschinen* - Maschinen, die fiir den Antrieb des Vortriebsmechanismus
bzw. fiir Dienste zum Hauptverwendungszweck des Fahrzeugs bestimmt sind;

,,Hilfsmaschinen® - Maschinen , die zum Betrieb der Hauptmaschinen beitragen
und die die verschiedenen Systeme und Anlagen des Fahrzeuges mit allen
Formen von Energie versorgen,;

»Ebene der groBten Einsenkung®“ - die Schwimmebene, die der grofBten
Einsenkung, bei der das Fahrzeug fahren darf, entspricht;

»Sicherheitsabstand® - der Abstand zwischen der Ebene der grofiten Einsenkung
und der zu dieser Ebene parallelen Ebene durch den tiefsten Punkt, {iber dem
das Fahrzeug nicht mehr wasserdicht ist;

,Restsicherheitsabstand* - der bei der Kringung des Fahrzeugs vorhandene
senkrechte Abstand zwischen dem Wasserspiegel und dem tiefsten Punkt der
eingetauchten Seite, iiber dem das Fahrzeug nicht mehr als wasserdicht
angesehen wird;

nFreibord (F)“ - der Abstand zwischen der Ebene der grofiten Einsenkung und
der zu dieser Ebene parallelen Ebene durch den tiefsten Punkt des Gangbordes
oder, in Ermangelung des Gangbordes, durch den tiefsten Punkt der oberen
Kante der Bordwand;

»Restfreibord“ - bei der Kringung des Fahrzeugs vorhandene senkrechte
Abstand zwischen dem Wasserspiegel und der Oberkante des Decks am tiefsten
Punkt der eingetauchten Seite oder, wenn kein Deck vorhanden ist, dem tiefsten
Punkt der Oberkante der festen Bordwand;

,Freiborddeck®™ - das Deck, von dem aus der Freibord gemessen wird; in der
Regel das hochstliegende durchlaufende offene Deck, bis zu welchem die
wasserdichten Wénde des Schiffskorpers reichen und unterhalb dessen alle
Offnungen in der Schiffswand mit festen wasserdichten
Verschlusseinrichtungen versehen sind. Bei Fahrzeugen mit unterbrochenem
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64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

Freiborddeck wird die tiefste Stelle des offenen Decks und deren Verlédngerung
parallel zum hoher gelegenen Teil des Decks als Freiborddeck betrachtet.

,»lauchgrenze - eine gedachte Linie auf der Bordwand, die mindestens 10 cm
unterhalb des Schottendecks und mindestens 10 cm unterhalb des tiefsten, nicht
wasserdichten Punktes der Bordwand verlduft. In Ermangelung eines
Schottendecks ist eine Linie anzunehmen, die mindestens 10 cm unterhalb der
niedrigsten Linie, bis zu der die Auenhaut wasserdicht ist, verlduft;

,»Wasserverdrangung (V) - das eingetauchte Volumen des Schiffes in m3;
»Deplacement (A)* - Gesamtmasse des Schiffes einschlielich der Ladung in t;

»Blockkoeffizient (Cg)“ - Verhéltnis der Wasserverdrangung (V) zum Produkt
aus LWL . BWL . T;

,,Uberwasserlateralplan (Ay)*“ - die Seitenfliche des Schiffes iiber der
Wasserlinie in m?;

»Schottendeck® - das Deck, bis zu dem die vorgeschriebenen wasserdichten
Schotte hinaufgefiihrt sind und von dem der Freibord gemessen wird;

»Schott™ - eine gewohnlich senkrechte Wand zur Unterteilung des Schiffes, die
durch den Schiffsboden, Bordwénde, oder andere Schotte begrenzt und bis zu
einer bestimmten Hohe hochgefiihrt wird;

,,Querschott® - ein von Bordwand zu Bordwand reichendes Schott;
»Wand“ - eine gewohnlich senkrechte Trennfldche;
,,Jrennwand‘ - eine nicht wasserdichte Wand;

,Linge (L) - die groBte Lange des Schiffskorpers in m, ohne Ruder und
Bugspriet;

,Lange liber alles (Lya)“ - die groBite Lange des Fahrzeuges in m einschlieBlich
aller festen Anbauten wie Teile von Ruder- und Antriebsanlagen, maschinelle
Einrichtungen und dhnliches;

,Lange in der Wasserlinie (Lwr)* - die in der Ebene der groBten Einsenkung des
Schiffes gemessene grofite Lange des Schiffskorpers in m;

»Breite (B)“ - die grofte Breite des Schiffskorpers in m, gemessen an der
AuBlenseite der Beplattung (ohne Schaufelridder, Scheuerleisten und dhnliches);

,Breite iiber alles (Bya)“ - die grofte Breite des Fahrzeuges in m einschlielich
aller festen Anbauten wie Schaufelrdder, Scheuerleisten, maschinelle
Einrichtungen und &hnliches;

,,Breite in der Wasserlinie (Bwyp)“ - die in der Ebene der grofiten Einsenkung des
Schiffes an der AuBlenseite der Beplattung gemessene groBite Breite des
Schiffskorpers in m;
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80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

,»Seitenhohe (H)“ - kleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante der
Bodenbeplattung oder des Kiels und dem tiefsten Punkt des Decks an der Seite
des Schiffes in m;

,liefgang (T)*“ - der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des Schiffskorpers
an der Unterkante der Bodenbeplattung oder des Kiels bis zur Ebene der grofiten
Einsenkung des Schiffskorpers in m;

,vorderes Lot“ - die Senkrechte durch den vorderen Schnittpunkt des
Schiffskorpers mit der Ebene der grof3ten Einsenkung;

»lichte Breite des Gangbords® - der Abstand zwischen einer Senkrechten durch
das am weitesten in das Gangbord hineinragende Bauteil am Lukensiill und
einer Senkrechten durch die Innenkante der Absturzsicherung (Gelédnder,
FuBleiste) an der AuBenseite des Gangbords;

»flissige Ladung® - alle Fliissigkeiten an Bord einschlieBlich Ladung, Vorrite,
Ballast u.4.;

,Vorrite® - Ladung, die beim Betrieb des Fahrzeuges verbraucht wird (z. B.
Brennstoff, Schmierdl, SiiBwasser, Proviant usw.);

»leeres Fahrzeug® - betriebsbereites und voll ausgeriistetes Fahrzeug mit
gefiillten Systemen und Ausriistungen, jedoch ohne Ladung, Fahrgiste,
fliissigen Ballast und Vorrite;

,Flutungswinkel (0g)“ - Kringungswinkel, bei dem Wasser durch ungesicherte
Offnungen einzustrémen beginnt; dieser Winkel darf weder den Winkel, bei
dem die Aullenkante des Freiborddecks eintaucht, noch den, bei dem die Kimm
austaucht, iiberschreiten;

,Kenterwinkel (0.)“ - Kridngungswinkel, bei dem das Fahrzeug infolge der
Kringungsmomente zu kentern beginnt;

»zuldssiger Krangungswinkel —(Operm) - Kringungswinkel, der nicht
tiberschritten werden darf und von der fiir den Schiffstyp zustidndigen
Verwaltung vorgeschriecben wird. Im wesentlichen entspricht er dem
Flutungswinkel 0y, darf jedoch nicht groBer als der Kenterwinkel 6, sein.

mittschiffs” - die Mitte der Lange (L);

Steuereinrichtungen

91.

92.

93.

»dteuereinrichtung® - jede zum Steuern des Schiffes erforderliche Einrichtung,
die fiir das Erreichen der Mandvriereigenschaften nach Kapitel 5 eingesetzt
werden muss;

»Ruder“ - der oder die Ruderkorper mit Ruderschaft, einschlieBlich des
Quadranten und der Verbindungselemente mit der Rudermaschine;

»~Rudermaschine* - der Teil der Steuereinrichtung, der die Bewegung des
Ruders bewirkt;
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94.

95.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

,Rudermaschinenantrieb® - der Antrieb der Rudermaschine zwischen der
Energiequelle und der Rudermaschine;

»Energiequelle” - die Energieversorgung des Rudermaschinenantriebs und der
Steuerung aus dem Bordnetz, Batterie oder von einem Verbrennungsmotor;

»Steuerung® - die Bauteile und Schaltkreise zur Steuerung eines motorischen
Rudermaschinenantriebs;

»Antriebsanlage der Rudermaschine® - der Rudermaschinenantrieb, dessen
Steuerung und deren Energiequelle;

»,Handantrieb® - ein Antrieb, bei dem die Bewegung des Ruders iiber eine vom
Steuerrad von Hand betétigte mechanische Ubertragung bewirkt wird, ohne
zusitzliche Energiequelle;

,,JHandhydraulischer Antrieb* - ein Handantrieb mit hydraulischer Ubertragung;
»Wendegeschwindigkeitsregler - eine Einrichtung, die nach Vorgabe von
Eingangswerten eine bestimmte Wendegeschwindigkeit des Schiffes

automatisch bewirkt und beibehilt;

,Radareinmannsteuerstand* - ein Steuerstand, der derart eingerichtet ist, dass
das Schiff bei Radarfahrt durch eine einzige Person gefiihrt werden kann.

Elektrische Anlagen und Automatisierung

102.

103.

104.

105.

106.

,»Erdung* - die elektrische Verbindung mit der Masse des Schiffskdrpers;

LwSchiffskorperriickleitung® - bei der Verteilung von Gleich- oder Wechselstrom
spricht man von ,,Schiffskorperriickleitung®, wenn die isolierten Leiter mit
einem der Speisepole verbunden sind, und der Schiffskorper oder ein Teil des
Aufbaus als Verbindung mit dem anderen Pol verwendet wird;

wSchutzkleinspannung® - unter Schutzkleinspannung versteht man eine
Spannung, die keine Gefahr fiir Personen darstellt. Diese Bedingung gilt als
erfiillt, wenn die Wicklungen von Transformatoren, Umformern und anderen
Vorrichtungen zur Reduzierung der Spannung elektrisch getrennt sind und die
reduzierte Spannung solcher Vorrichtungen oder die Spannung der
Stromquellen zwischen den Polen bei Gleichstrom bzw. zwischen den Phasen
bei Wechselstrom 50 V nicht {iberschreitet

»~automatisierte Maschinenanlage* - Anlage, die mit automatischen Steuerungs-,
Uberwachungs- und  Sicherungssystemen  der  miteinander  {iber
Fernmeldeeinrichtungen verbundenen Haupt- und Hilfsmaschinen sowie ihrer
Systeme ausgertistet ist;

~Automatisierungssystem* - Gesamtheit der entsprechenden Elemente,
Zubehorteile und Verbindungen, die fir die Ausfiihrung der erforderlichen
Steuerungs- und Uberwachungsfunktionen bestimmt sind,
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107.

108.

109.

110.

111.

112.

»automatisiertes Fernbedienungssystem® - ein automatisiertes System, welches
die Steuerung und Uberwachung des Betriebs der Maschinen an Bord des
Schiffs von einer Fernbedienungsstelle aus durch einfache Betdtigung eines
Bedienelements (z. B. eines Hebels) durch den Bedienenden ermdoglicht und
automatisch sidmtliche Zwischenhandlungen bei der Vorbereitung zum
Inbetriebsetzen, Anlassen, Andern der Betriebsart, Umschalten, Anhalten und
Abschalten der Haupt- und Hilfsmaschinen und ihrer Systeme ausfiihrt;

,Fernbedienungssystem* - automatisiertes System, welches die Steuerung und
Uberwachung des Betriebs der einzelnen Schiffsmaschinen von einer
Fernbedienungsstelle aus durch einfache Betdtigung eines Bedienelements
durch den Bedienenden ermdglicht und alle Handlungen, einschlieBlich der
Zwischenhandlungen, ausfiihrt;

»Alarmsystem®™ - automatisiertes System, mit dessen Hilfe bei Erreichen
kritischer Werte der iiberwachten Parameter oder bei Abweichungen vom
normalen Betrieb der Maschinenanlage visuelle und akustische Signale
ausgelost werden;

»Sicherheitssystem - automatisiertes System, welches bestimmte Funktionen
der gesteuerten Anlage selbsttétig abschaltet, um deren Ausfall zu verhindern;

»Element des automatisierten Systems* - ein elektrisches, elektronisches oder
sonstiges Bauteil des automatisierten Systems (z.B. Sensor, Relais, Verstirker,
Mikrochip, logisches Element usw.);

»Anzeigesystem™ - ein System, welches den Bedienenden stindig tiber die
iiberwachten physikalischen Parameter der Anlage (der Maschine, des Systems)
und deren Schwankungen informiert und strukturell in das gesamte
Automatisierungssystem integriert sein kann.

Eigenschaften von Bauteilen und Werkstoffen

113.

114.

115.

116.

117.

,wasserdicht” - Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, dass das
Durchdringen von Wasser verhindert wird;

»sprihwasser- und wetterdicht“ - Bauteile oder Vorrichtungen, die so
eingerichtet sind, dass sie unter den {blicherweise vorkommenden
Verhéltnissen nur eine unbedeutende Menge Wasser durchlassen;

»Zasdicht - Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, dass das
Durchdringen von Gasen oder Dampfen verhindert wird;

,hicht brennbar* - ein Werkstoff, der weder brennt noch entziindbare Dampfe in
solcher Menge entwickelt, dass sie sich bei einer Erhitzung auf etwa 750°C
selbst entziinden,;

,»schwer entflammbar® - ein Werkstoff, der selbst oder bei dem zumindest
dessen Oberfliche die Ausbreitung von Flammen entsprechend dem
Priifverfahren nach Artikel Nr. 15-11.1 einschrinkt;

10
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118. ,Feuerwiderstandsfdhigkeit“ - die Eigenschaft von Bauteilen oder
Vorrichtungen, die durch die Priifverfahren nach Nr. 15-11.1 nachgewiesen ist;

119. ,,Code fiir Brandpriifverfahren® - der mit der EntschlieBung MSC.61(67) vom
Schiffssicherheitsausschuss der IMO angenommene Internationale Code fiir die
Anwendung von Brandpriifverfahren.

Sonstige Begriffe

120. ,anerkannte Klassifikationsgesellschaft - eine Klassifikationsgesellschaft, die
gemél den Kriterien und Verfahren des Anhangs 6 zugelassen worden ist;

121. ,,Signallichter” - Lichterscheinungen von Signalleuchten zur Bezeichnung von

Fahrzeugen;

122. ,Lichtzeichen - Lichterscheinungen zur Verstirkung von Sicht- oder
Schallzeichen;

123. ,Radargerdt“ - eine elektronische Navigationshilfe zur Erfassung und

Darstellung der Umgebung und des Verkehrs;

124. ,Inland ECDIS* - ein standardisiertes System zur elektronischen Darstellung
von Binnenschifffahrtskarten und damit verbundenen Informationen, das
ausgewdhlte Informationen aus einer herstellerspezifischen elektronischen
Binnenschifffahrtskarte und wahlweise Informationen anderer Messwertgeber
des Fahrzeugs darstellt.;

125. ,Inland-ECDIS-Gerdt*“ - ein Gerdt zur Darstellung von elektronischen
Binnenschifffahrtskarten, das in zwei Betriebsarten betrieben werden kann:
Informationsmodus und Navigationsmodus;

126. ,Informationsmodus® - die Verwendung des Inland ECDIS nur fiir
Informationszwecke, ohne {iberlagertes Radarbild;

127. ,Navigationsmodus“ - die Verwendung des Inland ECDIS mit iiberlagertem
Radarbild beim Steuern des Fahrzeugs;

128. ,,0lhaltiges Wasser” - Gemisch von Wasser mit einem beliebigen Anteil an
Olen, das beim Betricb des Schiffes entsteht, mit Ausnahme von
Ladungsabfillen;

129. ,hdusliches Abwasser” - Abwasser aus Kiichen, Essrdumen, Waschraumen
(Duschen, Waschbecken) und Waschkiichen sowie Fékalabwasser;

130. ,,Schiffsbetriebsabfall“ - Abfille, die bei Betrieb des Schiffs entstehen, mit
Ausnahme von Ladungsabfillen;

131. ,,Hausmiill“ - Aus Haushalten stammende organische und anorganische Abfille
(z.B. Speisereste, Papier, Glas und @hnliche Kiichenabfille), jedoch ohne
Anteile von Schiffsbetriebsabfillen;

11
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132.

133.

134.

135.

136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

LSammelrettungsmittel - fiir die Rettung der Fahrgiste und der
Schiffsbesatzung bestimmte Rettungsboote, Rettungsflole, Beiboote und
Rettungsschwimmkdrper;

,Rettungsboot™ - fiir die Rettung von Menschen in Not bestimmtes Fahrzeug,
das den Vorschriften der Strombeckenverwaltung, einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft oder dem IMO-Code entspricht;

»RettungsfloB - fiir die Rettung von Menschen in Not bestimmtes Fahrzeug,
auf dem diese iiber Wasser gehalten werden und das den Vorschriften der
Strombeckenverwaltung, einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft oder des
Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes der IMO entspricht;

»Rettungsschwimmkorper - fiir das Halten mehrerer iiber Bord gegangener
Personen iiber Wasser bestimmte Gerite;

,Einzelrettungsmittel - fiir das Halten einer tiber Bord gegangener Person iiber
Wasser bestimmte Gegenstéinde wie Rettungswesten und Rettungsringe

»Schiffszeugnis® - ein dem Schiff durch die Verwaltung erteiltes Zeugnis,
welches die Konformitdt mit den technischen Vorschriften der vorliegenden
Empfehlungen bescheinigt;

,verwaltung® - Verwaltung des Staates, in dem das Schiff registriert ist oder
Behorde, die das Schiffszeugnis ausstellt;

,,Verwaltung des Beckens® - eine nationale oder internationale Organisation, die
zur Festlegung von Regelungen fiir die WasserstraBen in einem gegebenen
-geographischen Gebiet befugt ist;

»heues Schiff - Schiff, das ab dem von der Verwaltung festgelegten Datum des
Inkrafttretens dieser Empfehlungen auf Kiel gelegt wurde oder dessen Bau in
einem vergleichbaren Stadium ist;

,in Betrieb befindliches Schiff* - Schiff, das iiber ein giiltiges Zeugnis oder eine
sonstige Betriebszulassung ab einem von der Verwaltung bestimmten, vor dem
Inkrafttreten der vorliegenden Empfehlungen liegenden Tag verfiigt;

»Bordpersonal®“ - alle Beschéftigten an Bord eines Fahrgastschiffes, die nicht
zur Besatzung gehdren;

»Personen mit eingeschriankter Mobilitdt“ - Personen, die bei der Benutzung
offentlicher Verkehrsmittel besondere Schwierigkeiten haben, wie z. B. dltere
Menschen, Behinderte, Personen mit Behinderungen der Sinnesorgane und
Rollstuhlfahrer, Schwangere und Personen in Begleitung von kleinen Kindern.

12



Empfehlungen iiber die technischen Vorschrifien fiir Binnenschiffe Kapitel 2

KAPITEL 2

VERFAHREN UND REGELN DER UNTERSUCHUNG VON
BINNENSCHIFFEN

2-1 BETRIEBLICHE EIGNUNG
2-1.1 Schiffe miissen zum Betrieb geeignet sein.
2-1.2 Schiffe gelten als zum Betrieb geeignet, wenn sie iber ein giiltiges

Schiffszeugnis zum Nachweis ihrer Konformitét mit den Bestimmungen der
Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe verfligen.

2-1.3 Das Schiffszeugnis wird durch dieVerwaltung oder eine von der Verwaltung
ordnungsgemél dafiir bevollméachtigte Behorde ausgestellt.

2-2 ZIEL DER UNTERSUCHUNG
2-2.1 Die Untersuchung dient zum Nachweis,
2-2.1.1 dass sich das Schiff in einem in jeder Hinsicht zufriedenstellenden Zustand

befindet und zum Betrieb in der/den imSchiffszeugnis angegebenen Zone/n
unter Berticksichtigung der voraussichtlichen Nutzung und der m &glicher
Einschrinkungen in Zusammenhang mit der Nutzung des Schiffs geeignet
ist;

2-2.1.2 dass die in 2-2.1.1 dieses Kapite ls angefiihrten Bedingungen bei den
Schiffen, die bereits liber ein Schiffszeugnis verfiigen, eingehalten werden,;

2-2.1.3 dass die zur Schiffsidentifizie rung erforderlichen Bezeichnungen wie
Einsenkungsmarken und am tliche Schiffsnummer an den entsprechenden
Stellen vorhanden sind.

2-3 UNTERSUCHUNGSARTEN

2-3.1 Die Schiffe werden folgenden Untersuchungen unterzogen:
2-3.1.1 Untersuchung vor der Erstausstellung des Schiffszeugnisses
(Erstuntersuchung);

2-3.1.2 Nachuntersuchung, die nach der ~ Ausstellung des Schiffszeugnisses in
regelmifBigen Abstdnden erfolgt;

2-3.1.3 Sonderuntersuchung, die nach Ande rung der wichtigsten technischen
Merkmale des Schiffs infolge von Generaliiberholung oder Unriistung sowie
bei Anderung der Betriebsart oder —zone oder bei Einfiihrung neuer
Einschrankungen fiir den Betrieb des Schiffs durchgefiihrt wird;

2-3.14 Auf Anordnung der zustidndigen Behdr de, wenn verm utet wird, dass das
Schiff nicht mehr zum Betrieb geeignet ist (Untersuchung von Ants wegen).
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2-4 NACHUNTERSUCHUNG

2-4.1

2-4.2

Zwecks Verldngerung der Giiltigkeit des Schiffszeugnisses wird das Schiff
auf rechtzeitig vor Ablauf der Giiltigkeit gestellten Antrag des
Schiffseigners einer Nachuntersuchung unterzogen.

Die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses wird nur dann verldngert, wenn
bei der Nachuntersuchung festgestellt wurde, dass das Schiff gem a3 2-1.2
dieses Kapitels zum Betrieb geeignet ist.

2-5 UNTERSUCHUNGSBEHORDE

2-5.1

2-6

2-6.1

2-6.1.1

Die Untersuchung von Schiffe n, die zum Einsatz auf den
Binnenwasserstraflen bestim mt sind, wird durch die
Schiffsuntersuchungsbehorde oder die von der Regierung ordnungsgemal
dafiir bevollméchtigte qualifizierte Behorde durchgefiihrt.

ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR DAS
UNTERSUCHUNGSVERFAHREN

Die zustidndige Behorde kann

eine Untersuchung des Schiffs auf der Slipanlage oder im Dock;

2-6.1.2 eine Probefahrt;

2-6.1.3

2-6.14

2-6.2

2-7

2-7.1

2-7.1.1

die Erbringung des rechnerischen Nachweises fiir die Festigkeit des
Schiffskorpers;

die Erbringung des Nachweises fii r die erforderliche Stabilitdt und der
sonstigen Merkmale, z. B. die Durchfiihrung von Krdngungsversuchen, wenn
dies fiir die Priifung des Schiffs auf Eignung zum Betrieb erforderlich ist,
verlangen.

Die zustdndige Behorde kann bei Vorliegen einer Bescheinigung tiber die
von einer anerkannten Klassifikati onsgesellschaft oder einem fiir die
Untersuchung von Binnenschiffen benannten Fachm  ann durchgefiihrte
Untersuchung bei Fragen, die in den Em pfehlungen {iber die technischen
Vorschriften fiir Binnenschiffe geregelt sind, hinsichtlich Bau, Ausriistung
und Ausstattung der Schiffe von der Priifung absehen. Eine solche
Bescheinigung darf nicht élter sein als sechs Monate.

EINHEITLICHE EUROPAISCHE SCHIFFSNUMMER

ALLGEMEINES

Die zustindige Behorde, die einem Fahrzeug das Schiffszeugnis erteilt, tragt
in das Zeugnis die europdische Schi ffsnummer ein. Sie wird, sofern das
Fahrzeug zum Zeitpunkt der Ausstellung des Schiffszeugnisses noch nicht
iiber eine europdische Schiffsnummer verfligt, durch die zustindige Behorde
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2-7.1.2

2-7.1.3

2-7.14

2-7.1.5

2-7.1.6

des Staates, in dem es registriert wu rde oder in dem sich sein Heim atort
befindet, erteilt.

Fahrzeugen, in deren Staat die Erteiling einer europdischen Schiffsnummer
nicht moglich ist, wird die in dasSchiffszeugnis einzutragende europidische
Schiffsnummer von der zustindigen Behorde erteilt, die das Schiffszeugnis
erteilt.

Einem Fahrzeug kann nur eine einzige européische Schif fsnummer erteilt
werden. Die einheitliche europdische Sciffsnummer wird nur einnml erteilt
und bleibt wihrend der gesamten Betriebsdauer des Fahrzeugs bestehen.

Der Eigner des Fahrzeugs oder sein Bevollm dchtigter ist dafiir
verantwortlich, die im Schiffszeugnis eingetragene europdische
Schiffsnummer auf dem Fahrzeug anbringen zu lassen.

Die Mitgliedstaaten teilen dem  Sekretariat der Donaukom mission die
Behdrden m it, die fiir die Erteil  ung der europdischen Schiffsnum mer
zustindig sind. Das Sekretariat fithrt ein Verzeichnis dieser zustdndigen
Behorden sowie der von Drittstaaten bekannt gegebenen Behdrden, und
macht dieses Verzeichnis den Mitgliedstaaten zugénglich. Auf Ersuchen
wird das Verzeichnis auch den zustdndigen Behorden von Drittstaaten zur
Verfiigung gestellt.

Jede zustindige Behorde trifft di e notwendigen Vorkehrungen, um alle
anderen zustdndigen Behorden {iber jede von ihr erteilte européische
Schiffsnummer sowie iiber die Daten zuddentifikation des Fahrzeugs genif3
2-7.3 zu unterrichten. Diese Date n konnen den zustéindigen Behorden
anderer Staaten bei Gewihrleistung desgleichen Vertraulichkeitsgrades auf
Grund von Verwaltungsvereinba rungen zur Durchfiihrung von
Verwaltungsmafnahmen zur Aufrechterhaltung von Sicherheit und
Leichtigkeit der Schifffahrt zur Verfligung gestellt werden.
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2-7.2

2-7.2.1

EUROPAISCHE SCHIFFSNUMMER

Die Schiffsnum mer setzt sich aus acht arabischen Ziffern wie folgt
zusammen:

Die ersten drei Ziffern geben den C ode des Staates an, in dem sich die
zustiandige Behorde bef indet, die dem Fahrzeug die Num mer erteilt hat.
Dabei gilt folgender Schliissel:

001-019 Frankreich

020-039 Niederlande

040-059 Deutschland

060-069 Belgien

070-079 Schweiz

080-099 reserviert fiir Fahrzeuge aus Landern, die keine
Vertragsparteien der Mannheim er Akte sind,
und fiir die vor dem 01. April 2007 ein Rheinschiffsattest
ausgestellt worden ist

100-119 Norwegen

120-139 Ddnem  ark

140-159 Vereinigtes Konigreich und Nordirland

160-169 Island

170-179 Irland

180-189 Portugal

190-199 reserviert

200-219 Luxem  burg

220-239 Finnland

240-259 Polen

260-269 Estland

270-279 Litauen

280-289 Lettland

290-299 reserviert

300-309 Osterreich

310-319 Liechtenstein

320-329 Tschechische Republik

330-339 Slowaket

340-349 reserviert

350-359 Kroatien

360-369 Serbien

370-379 Bosnien und Herzegowina

380-399 Ungarn

400-419 Russische Foderation

420-439 Ukraine

440-449 W eiBrussland

450-459 Republik Moldau

460-469 Bulgarien

470-479 Rum  &dnien

480-489 Georgien

490-499 reserviert

500-519 Tiirkei
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520-539 Griechenland
540-549 Zypern

550-559 Albanien

560-569 ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien
570-579 Slowenien
580-589 Montenegro
590-599 reserviert
600-619 Italien

620-639 Spanien

640-649 Andorra

650-659 Malta

660-669 Monaco

670-679 San Marino
680-699 reserviert
700-719 Schweden
720-739 Kanada

740-759 Vereinigte Staaten von Amerika
760-769 Israel

770-799 reserviert
800-809 Aserbaidschan
810-819 Kasachstan
820-829 Kirgistan
830-839 Tadschikistan
840-849 Turkm enistan
850-859 Usbekistan
860-869 Iran

870-999 reserviert

2-7.2.2 Die folgenden fiinf Ziffern der Schiffsnum mer entsprechen der
Seriennummer in dem von der zustidndigen Behorde gefiihrten Verzeichnis.

2-7.3 ANGABEN, DIE FUR DIE KENNZEICHNUNG DES FAHRZEUGS
ERFORDERLICH SIND

2-7.3.1 Alle Fahrzeuge

Einheitliche Européische Schiffsnummer

Name des Fahrzeugs/Schiffs

Fahrzeugart nach Nr. 1-2

Linge nach Nr. 1-2

Breite nach Nr. 1-2

Tiefgang nach Nr. 1-2

Quelle der Angaben = Schiffszeugnis der Donaukommission

Tragfahigkeit bei Giiterschiffen

Wasserverdrangung bei anderen als Giiterschiffen

0. Frachtfiihrer (Eigentiim er oder dessen Bevollm  &chtigter),
gegebenenfalls fiir vertrauliche Angaben

11. Ausstellende Behorde des Schiffszeugnisses

12. Nummer des Schiffszeugnisses

13. Ablaufdatum

=0 XN R WD =
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14.

2-7.3.2

N —

=0 XN kW

Ersteller des Datensatzes (fiir elektronische Datenbanken)

Wenn vorhanden

Nationale Nummer

Fahrzeugart gem 4B der Technischen Vorschriften an
elektronische Schiffsmeldungen in der Binnenschifffahrt
Einzel- oder Doppelhiille gemdl3 ADN/ADNR

Hohe nach Nr. 1-2

Bruttotonnage (fiir Seeschiffe)

IMO-Nummer (fiir Seeschiffe)

Rufsignal (fiir Seeschiffe)

MMSI-Nummer

ATIS-Code

Typ, Nummer, ausstellende Behorde und Ablaufdatum anderer
Zeugnisse.
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3-1

3-1.1

3-1.2

3-2

3-2.1

3-2.2

3-3

3-3.1

3-3.1.1

3-3.1.2

KAPITEL 3
BAULICHE ANFORDERUNGEN
FESTIGKEIT

Die allgemeine bauliche Festigkeit des Schiffskorpers muss den
Beanspruchungen geniigen, denen er unter normalen Bedingungen ausgesetzt
ist.

Schiffskorper, Aufbauten, Deckshduser, Maschinenrdume, Niederginge,
Luken und ihre Verschlusseinrichtungen sowie die Ausriistung miissen so
beschaffen sein, dass sie die Anforderungen der Verwaltung unter normalen
Betriebsbedingungen erfiillen. Die Verwaltung kann die Anforderungen als
erfiillt betrachten, wenn das Fahrzeug nach den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft gebaut ist und instandgehalten wird.

Die Mindestdicke der Boden- und Seitenbeplattung der Auflenhaut muss
jedoch mindestens 3 mm betragen.

BAULICHE ANFORDERUNGEN
Offnungen in Decks

Alle abnehmbaren Deckel miissen gegen unbeabsichtigtes Verschieben
gesichert sein. Zugangsoffnungen miissen so beschaffen sein, dass sie ein
gefahrloses Begehen gestatten. Unbeschadet anderer
Sicherheitsvorschriften, insbesondere derjenigen von Kapitel 3 miissen Siille
von Tiir6ffnungen so niedrig wie mdglich sein. Deckel und Tiiren miissen
gegen unbeabsichtigtes SchlieBen gesichert sein.

Luken

Ladeluken miissen auf allen Seiten von Siillen umgeben sein. Es muss
ausgeschlossen sein, dass sich Ladegerdte an den unteren Ridndern von
Laderaumsiillen festhaken.

STABILITAT
Allgemeines

Ein Fahrzeug muss so entworfen und gebaut sein, dass es fiir alle zu
erwartenden Betriebsbedingungen eine ausreichende Intaktstabilitdt aufweist.

Fiir jedes Stadium der Reise muss eine ausreichende Stabilitétsreserve
vorgesehen sein, auch unter Beriicksichtigung einer eventuellen
VergroBerung der Masse, z. B. durch Aufnahme von Wasser durch die
Ladung oder durch Vereisung, falls das Fahrzeug unter Bedingungen fahren
muss, bei denen Vergroflerungen dieser Art moglich sind.
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3-3.1.3

3-3.14

3-3.2

3-3.2.1

3-3.2.2

3-3.23

3-3.24

3-3.2.5

3-3.3

Die Verwaltung kann von der Nachpriifung der Stabilitit absehen, wenn sie
iiber die Stabilitdtskennwerte eines baugleichen Fahrzeuges verfiigt und
nachgewiesen wird, dass alle Stabilititsunterlagen dieses Fahrzeuges
verwendbar sind.

Die Verwaltung kann die Stabilitédt des Fahrzeugs als ausreichend betrachten,
wenn die Stabilitdtsangaben von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft bestétigt wurden.

Besondere Bestimmungen fiir Fahrzeuge in der Zone 1

Die ausreichende Stabilitdt muss durch Berechnung nachgewiesen werden.
Wenn von der Verwaltung nicht anders vorgeschrieben, gilt die Stabilitét als
ausreichend, wenn das Fahrzeug die im Anhang dieses Kapitels festgelegten
Kriterien erfiillt. Jedes Fahrzeug gemiR 3-3.2.3 muss nach Bauabschluss in
Gegenwart eines Sachverstdndigen der Verwaltung einem Kréngungsversuch
unterzogen werden, um das Deplacement und die Schwerpunktskoordinaten
des leeren Fahrzeugs zu ermitteln.

Bei den Berechnungen nach 3-3.2.1 ist zu beriicksichtigen, dass die Stabilitit
bei der Beforderung bestimmter Giiter in loser Schiittung beeintriachtigt
werden kann.

Bei Neubauten und bei Umbauten, die die Stabilitit des Schiffes
beeintridchtigen konnen, ist die Stabilitdt durch bescheinigte Unterlagen
nachzuweisen.

Bei bestimmten als stabil geltenden Giiterschiffen konnen die
Stabilitdtsunterlagen ohne Durchfiihrung eines Stabilitdtsversuchs durch
einfache Berechnung ermittelt werden.

Die in 3-3.2.3 genannten Stabilitidtsunterlagen miissen enthalten :
- Stabilitdtskennwerte bei typischen Beladungszustinden

- Angaben in tabellarischer oder graphischer Form, aus denen der
Schiffsfithrer die Stabilitdt seines Fahrzeugs ermitteln und sich
vergewissern kann, dass die Stabilitdt in anderen Beladungszustinden
ausreicht.

Besondere Bestimmungen fur Fahrzeuge in den Zonen 2 und 3

Die Fahrzeuge miissen eine ausreichende Stabilitit haben. Wenn die
Verwaltung nicht strengere Anforderungen festlegt, gilt die Stabilitét eines
Fahrzeugs als ausreichend, wenn sie den im Anhang dieses Kapitels
beigefiigten Kriterien entspricht.
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3-4.1

3-4.1.1

3-4.1.2

3-4.1.3

3-4.1.4

3-4.1.5

3-4.1.6

3-4.1.7

3-4.1.8

3-4.1.9

3-4.2

3-4.2.1

3-4.2.1.1

3-4.2.1.2

UNTERTEILUNG
Wasserdichte Schotte

Wasserdichte Schotte, die bis zum hochsten durchlaufenden Deck reichen,
miissen an den nachstehend aufgefiihrten Stellen angebracht werden.

Ein Kollisionsschott muss in angemessener Entfernung vom vorderen Lot
angeordnet sein. Bei Fahrzeugen mit langer Back kann die Verwaltung
verlangen, dass das Kollisionsschott bis zum Backdeck hochgefiihrt wird.

Bei Fahrzeugen fiir die Zonen 2 und 3 muss das Kollisionsschott zwischen
0,04 L und 0,04 L + 2 m angeordnet sein. Bei Fahrzeugen fiir Zone 1 muss
das Kollisionsschott zwischen 0,05 L und 0,08 L hinter dem vorderen Lot
angeordnet sein, wobei L die Linge gemiBl der Begriffsdefinition nach
Abschnitt 1-2 anzusetzen ist.

Bei Fahrzeugen mit einer Lidnge von mehr als 25m muss unter
Beriicksichtigung der Form des Hinterschiffes ein Schott in einem
angemessenen Abstand vom hinteren Lot angeordnet sein.

Die Wohn-, Maschinen- und Kesselriume sowie die dazugehorigen
Arbeitsrdaume miissen durch wasserdichte, bis zum Schottendeck reichende
Querschotte von den Laderdumen getrennt sein.

Die Verwaltung kann unter Berlicksichtigung der Bauart des Fahrzeugs auch
andere wasserdichte Schotte vorschreiben.

Die Verwaltung kann Abweichungen von diesen Bestimmungen zulassen,
sofern eine gleichwertige Sicherheit gewéhrleistet ist.

Die Schotte, ihre Tiiren und deren Verschlussvorrichtungen, sowie die zu
ihrer Erprobung angewandten Methoden miissen den Vorschriften der
Verwaltung oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen.

Wohnungen sowie fiir die Sicherheit des Schiffes und des Schiffsbetriebs
notwendige Einrichtungen diirfen nicht vor der Ebene des Kollisionsschotts
liegen. Dies gilt nicht fiir Ankereinrichtungen.

Offnungen in wasserdichten Schotten
Allgemeine Bestimmungen fiir alle Zonen
Im Kollisionsschott sind weder Tiiren noch Mannlocher zuléssig.

Die Anzahl und die Abmessungen der Offnungen in anderen wasserdichten
Schotten miissen auf das mit der Bauart und dem Betrieb des Fahrzeuges
vereinbare Mindestmall beschriankt sein. Es miissen Vorrichtungen zum
wasserdichten SchlieBen dieser Offnungen vorgesehen sein; diese
Vorrichtungen miissen mit Anzeigen ausgestattet sein, die erkennen lassen,
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3-4.2.1.3

3-42.14

3-4.2.1.5

3-42.2

3-4.2.2.1

3-5.1

3-5.1.1

3-5.1.2

ob die Vorrichtungen offen oder geschlossen sind. Tiiren miissen an Ort und
Stelle von beiden Seiten des Schotts gedffnet und geschlossen werden
konnen.

Durchfiihrungen, z.B. von Wellen, Rohren, Speigatten und Elektrokabeln,
durch wasserdichte Schotte und Decks diirfen deren Wasserdichtheit nicht
beeintriachtigen;

Am Kollisionsschott diirfen keine Ventile oder Hahne angebracht sein, die
direkt zu den hinter diesem Schott gelegenen Abteilungen 6ffnet.

In anderen wasserdichten Schotten sind derartige Offnungen moglichst zu
vermeiden; ist dies nicht mdglich, miissen sie jederzeit von einer gut
erreichbaren Stelle oberhalb des durchlaufenden Decks aus bedient werden
konnen. Es miissen Anzeigen angebracht sein, die erkennen lassen, ob die
Vorrichtungen offen oder geschlossen sind;

Verlaufen Lenzrohre der Vorpiek durch das Kollisionsschott, muss jedes
Rohr mit einem Ventil versehen sein, das an der Vorpiekseite des
Kollisionsschotts angeordnet ist und von einer Stelle oberhalb des
durchlaufenden Decks aus bedient werden kann.

Besondere Bestimmungen fiir Fahrzeuge in der Zone 1

Tiiren in wasserdichten Schotten miissen mit einem wasserdichten
Schliesystem ausgestattet sein, das von beiden Seiten des Schotts in der
Néhe der Tiir und von einer Stelle oberhalb der Ebene der groBten
Einsenkung aus betétigt werden kann. Die Tiiren miissen mit Anzeigen
ausgestattet sein, die an jeder Bedienungsstelle erkennen lassen, ob sie
gedftnet oder geschlossen sind;

In Wohn- und Arbeitsrdumen sowie in Zwischendecksrdumen unmittelbar
unterhalb des Freiborddecks ist eine Fernbedienung nicht erforderlich. Die
Tiiren miissen an Ort und Stelle von beiden Seiten des Schotts gedffnet oder
geschlossen werden konnen. Hingetiiren sind zuléssig.

KRITERIEN ZUR PRUFUNG DER STABILITAT DER FAHRZEUGE
Allgemeine Grundséatze und Begriffsbestimmungen

Bei den Stabilitdtskriterien bleibt ein Verrutschen der Ladung
unbertiicksichtigt.

Die Stabilitdt eines Fahrzeuges gilt als ausreichend, wenn unter den
Ladungsbedingungen geméf 3-5.1.6:

1) die metazentrische Anfangshohe, korrigiert fiir den Einfluss der
freien Oberflichen von fliissiger Ladung, einen positiven Wert
aufweist;

i) die Erfordernisse fiir den Witterungseinfluss geméaf 3-5.2 erfiillt sind;
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3-5.1.3

3-5.1.4

3-5.1.5

3-5.1.6

1i1) die der Art und dem Verwendungszweck des Fahrzeuges
entsprechenden Stabilitdtserfordernisse gemaf 3-5.3 erfiillt sind.

Die Werte fiir von auen auf das Fahrzeug einwirkende Kriangungsmomente
sind fiir den gesamten Kriangungsbereich als konstant anzunehmen.

Das zuldssige Krangungsmoment muss fiir alle Beladungszustinde fiir die
nach den Stabilititskriterien der gemid 3-5.2 und 3-5.3 zuldssigen
Kriangungswinkel anhand einer statischen oder dynamischen Stabilitdtskurve
ermittelt werden.

Fiir Fahrzeuge mit geradem Deck diirfen die zuldssigen Kringungsmomente
ohne Ermittlung einer Stabilitdtskurve nach folgenden Formeln bestimmt
werden:

1)  Fir den dynamischen Einfluss duflerer Krifte:

Magm = 0,0856 - A * GM' * g [KNm]

1)  Fiir den statischen Einfluss dullerer Kréifte:

Magm = 0,1712 A * GM' * @agm [KNm]

In diesen Formeln bedeuten:

GM' metazentrische Anfangshohe, korrigiert fiir den Einfluss der freien
Oberfldchen von fliissiger Ladung [m],

Maam zuldssiges Krangungsmoment.

Bei der Berechnung der Stabilitidt wird der Einfluss der freien Oberflache
von fliissiger Ladung beriicksichtigt.

Tanks, deren Fiillmenge sich wihrend des Betriebes dndert, sind fiir die
Berechnung halb voll anzunehmen.

Tanks, die zu mehr als 95 % gefiillt sind, sind als voll anzunehmen.

Bei der Berechnung der Stabilitdt bleiben fliissige Ladereste in entleerten
Tanks bis zu einer Fiillhohe von 5 cm unberiicksichtigt.

Ist das Fahrzeug fiir die Beforderung verschiedener Arten von fliissiger
Ladung vorgesehen, muss die Berechnung den ungiinstigsten
Beladungszustand erfassen.

Die Stabilitdit von Fahrzeugen muss entsprechend deren Art und
Verwendungszweck fiir die ungiinstigsten, mindestens jedoch fiir folgende
Beladungszustinde iiberpriift werden:

1) 10 % Vorrite, keine Ladung

i1) volle Vorréte, volle Ladung.
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3-5.2

3-5.2.1

3-5.2.2

3-5.2.3

Enthélt das Fahrzeug festen Ballast, wird dessen Masse dem leeren Schiff
zugerechnet.

Die Zurechnung von fliissigem Ballast zur Ladung muss bei allen
Beladungszustinden von der Verwaltung genehmigt sein.

Witterungseinfluss

Ein Fahrzeug erfiillt die Erfordernisse fiir den Witterungseinfluss, wenn das
zuldssige  dynamische  Kridngungsmoment beim  ungiinstigsten
Beladungszustand gleich oder groBer ist als das dynamische
Windkrédngungsmoment, d.h. wenn folgende Voraussetzung erfiillt ist:

Madm 2> Mdv

In dieser Formel bedeuten:

Maim  zuldssiges dynamisches Kriangungsmoment; es entspricht dem
Kringungsmoment bis zum Flutungswinkel oder bis zum
Kenterwinkel; dabei ist der kleinere dieser beiden Winkel
maBgeblich;

Mgy dynamisches Windkrangungsmoment geméal 3-5.2.3.

Die Verwaltung kann von einer Uberpriifung der Stabilitéit hinsichtlich der
Erfordernisse fiir den Witterungseinfluss bei bestimmten Fahrzeugen oder
Arten von Fahrzeugen absehen, wenn zweifelsfrei feststeht, dass diese
Erfordernisse in jedem Fall erfiillt sind.

Das dynamische Windkrangungsmoment wird nach folgender Formel
bestimmt:

Mgy = 0,001 . P4y . A . 1, [kNm]
In dieser Formel bedeuten:

Pay spezifischer Winddruck, dessen Wert in Abhéngigkeit von der Zone
und vom Hebelarm der Lateralfliache aus der folgenden Tabelle zu
entnehmen ist:

Spezifischer Winddruck Pyq4 [Pa]:

by [m] 1 2 3 4 5 6
Zone
2 232 279 318 345 369 | 388
3 178 217 247 269 286|302

A,,  wirksame Lateralfliche [m?], s. unten;

I, Hebelarm des freischwimmenden Fahrzeuges [m], das ist der Abstand
zwischen dem Schwerpunkt der Lateralfliche und der Ebene der
Konstruktionswasserlinie des aufrecht schwimmenden Fahrzeuges in
ruhigem Wasser [m].
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3-53

3-5.3.1

3-53.2

3-53.2.1

3-53.2.2

3-53.23

Bei der Berechnung der wirksamen Lateralfliche sind alle auf die
Mittschiffsebene  projizierten ~ Uberwasserflichen  bei  aufrecht
schwimmendem Fahrzeug (Rumpf, Aufbauten, Decksausriistung,
Decksladung und andere Uberwasserteile des Fahrzeuges) zu
beriicksichtigen. Die Projektionsflichen von frei auf dem Deck stehenden
Bauteilen mit rundem Querschnitt sind mit einem Umstromungsfaktor von
0,6 zu berichtigen.

Als Lateralflache von gitterartigen Bauteilen iiber der Wasserlinie gilt die
von diesen Bauteilen umschlossene Fliche; sie ist mit den in der folgenden
Tabelle enthaltenen Gitterfaktoren zu berichtigen:

Art der Gitterstruktur Gitterfaktor
Gelander
- ohne Maschengitter 0,2
- mit Maschengitter 0,6
andere Gitterstrukturen 0,3-0,5

Stabilitatsvorschriften fir verschiedene Fahrzeugtypen
Fahrgastschiffe miissen den Anforderungen gemaf3 15-3 entsprechen.
Fahrzeuge zur Giiterbeforderung

Die Stabilitdt von Fahrzeugen mit Decksladung oder Ladung in Laderdumen,
bei denen der Schwerpunkt der wirksamen Lateralflache von Fahrzeug und
Ladung mehr als 2 m iiber der wirksamen Tiefladelinie liegt, muss den in
3-5.3.2.2 aufgefiihrten zusitzlichen Anforderungen entsprechen.

Das statische Windkrangungsmoment My darf nicht tiber dem zuléssigen
statischen Kringungsmoment M,q, liegen, d.h. es muss folgende
Voraussetzung erfiillt werden :

Madm > Mvst
In dieser Formel bedeuten:
\Y, . gemdl} 15-3.5;

M.im  zuldssiges statisches Kringungsmoment; es entspricht dem
Kringungsmoment bei 80 % des Flutungswinkels.

Die Stabilitit von Fahrzeugen, bei denen das Verhéltnis der
Gesamtantriebsleistung der Hauptmaschinen (N.) zum zugelassenen
Deplacement (A) mehr als 0,75 kW/t betrdgt, muss auf den Einfluss des
Kriangungsmomentes auf Grund der Drehkreisfahrt gemal 3-1.4 tiberpriift
werden; der Kriangungswinkel darf 80 % des Flutungswinkels nicht
iiberschreiten.
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3-533

3-53.3.1

3-5.3.3.2

3-53.33

3-5.4.

3-54.1

3-54.1.1

Schleppschiffe

Die Stabilitdt eines Schleppschiffs gilt als ausreichend, wenn das zuléssige
Krangungsmoment Mygn, (8. 3-5.2.1) gleich oder grof3er ist als die Summe
des dynamischen Windkrdngungsmoments Mgy, (s. 3-5.2.3) und der
dynamischen Wirkung der Lateralkomponente der Schleppkraft M;
(s. 3-5.3.3.2), d.h. wenn folgende Voraussetzung erfiillt ist:

M adm 2 Mdv+Mt

Das Kriangungsmoment auf Grund der dynamischen Wirkung der
Lateralkomponente der Schleppkraft wird nach folgender Formel ermittelt :

M,=1,1-Ty (z-d) [kNm]

in dieser Formel bedeuten :

Z Hohe [m] des Angriffspunkts der Schleppkraft iiber der Basisebene;
Tp maximale Schleppkraft [kN], gemessen durch Nachweis am
Schleppseil.

Wenn Tp unbekannt ist, erfolgt die Berechnung nach folgenden
Werten:

- wennA<30t:

T = 0,13 N, fiir Schlepper ohne Propellerdiise;
T = 0,20 N, fir Schlepper mit Propellerdiise;

- wenn A>30t:

T5= 0,16 N fiir Schlepper ohne Propellerdiise;
T = 0,20 N, fiir Schlepper mit Propellerdiise;

N, ist die Summe der Antriebsleistung der Hauptmaschinen in
kW.

Zusitzlich zu den Bestimmungen in 5-5.3.3.1 muss die Stabilitidt von
Schleppschiffen folgender zusétzlichen Vorschrift entsprechen:

Das Kridngungsmoment aus der gleichzeitigen Einwirkung des dynamischen
Windkrangungsmoments Mg, und des kringenden Moments durch
Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung M.¢(s. 15-3.6) darf nicht groBer sein
als der Flutungswinkel und muss in jedem Fall unter 15° liegen.

Zusatzliche Vorschriften fir Fahrzeuge in der Zone 1
Allgemeines

Die Stabilitdt von Fahrzeugen in der Zone 1 muss den Vorschriften in den
Abschnitten 3-5.1, 3-5.2 und 3-5.3 fiir Fahrzeuge in Zone 2 sowie den
zusitzlichen Vorschriften dieses Abschnitts entsprechen. Die Bedingungen
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3-54.1.2

3-54.1.3

3-54.14

3-54.1.5

3-54.2

3-54.2.1

3-54.2.2

fiir ausreichende Stabilitit nach 3-5.1.2, Unterpunkte 1) und ii) miissen auch
bei gleichzeitigem Rollen erfiillt sein.

Die Vorschriften der vorliegenden Empfehlungen gelten als erfiillt, wenn die
diesbeziiglichen Bestimmungen der IMO fiir Seeschiffe eingehalten werden.

Zur Uberpriifung der Stabilitit hinsichtlich der Erfordernisse fiir den
Witterungseinfluss wird das dynamische Windkrangungsmoment Mgy
anhand des spezifischen, in Tabelle in 3-5.2.3 gegebenen Winddrucks Py, fiir
Zone 2 berechnet.

Das zulédssige Kringungsmoment M,q,, wird anhand der Stabilitdtskurven
unter Berticksichtigung des gemél 3-5.4.2 fiir das Fahrzeug berechneten
Rollwinkels ermittelt.

Als Flutungswinkel wird der Krangungswinkel betrachtet, bei dem Wasser
durch ungesicherte Offnungen in der AuBenwand oder auf Deck in die
Innenrdume des Fahrzeugs einzustromen beginnt. Bei diesem Winkel darf
das Wasser maximal bis zur Oberkante des Langssiills der Ladeluken oder
bei Tankfahrzeugen bis zur Oberkante der Ausdehnungsschichte reichen.

Berechnung des Rollwinkels des Fahrzeugs

Der Rollwinkel ¢, eines Fahrzeugs mit flachem Boden und einer Kimm mit
einem Radius von 0,05 B und mehr, welches nicht mit einem Kimmkiel
versehen ist, ergibt sich in Abhingigkeit von der Gr63e m aus den unten
angefiihrten Tabellen, wobei m nach folgender Formel bestimmt wird:

m:0,66'm1'm2 (S*I)

in dieser Formel sind m; und m, Koeffizienten nach 3-5.4.2.2 und 3-5.4.2.3.

my(s™) 0,40 |0,60 [0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 und mehr

om (°) |9 10 13 17 20 23 24

Der Koeftizient m; wird nach folgender Formel bestimmt:

Mo -1
m W (s™)

in dieser Formel bedeuten :

GM die metazentrische Anfangshohe fiir den jeweiligen Beladungsfall
ohne Korrektur fiir den Einfluss der freien Oberflichen von
flissiger Ladung;
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3-54.23

3-54.2.4

3-54.2.5

m, eine GroBe, die sich in Abhéngigkeit vom Parameter n; aus der
unten angefiihrten Tabelle ergibt, wobei n; nach folgender Formel
bestimmt wird:

_ B-GM
ny=—
" KG.AA
KG siche 15-3.6
o [O1wdlo g5 1025 |o,50 (075 1,00 [1,50 [2,00 [2,50 |30 und
weniger mehr
m, |0,42 0,52 10,78 1,38 1,94 [2,40 [3,00 (3,00 (3,50 (3,60

Der unbestimmte Koeffizient m; ergibt sich in Abhédngigkeit vom Verhéltnis
B/T aus der folgenden Tabelle.

BT |2 mdlsg 135 [a0 |50 |60 |70 |80 |90 |10 und
weniger mehr
m (10 |09 los1 lo78 los1 lo.s7 [0.92 [0.96 [0.99]1.0

Wenn der Radius der Kimm kleiner ist als 0,05 B, kann der nach 3-5.4.2.1
bestimmte Rollwinkel bis zum Wert

=g -

0.75+

B

] [Grad]

reduziert werden. In dieser Formel ist r der Radius der Kimm in m.

Bei den Stabilitétskurven ist der nach 3-5.4.2.1 ermittelte Rollwinkel ¢, zu
beriicksichtigen (s. Abb. 3-5.4.2.5-1 a) und b) sowie 3-5.4.2.5 - 2a) und b)).

10
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3-5.4.2.5-1(a)

3-5.4.2.5-2(a)

W

O‘i\_/ e —
<]

[ em_Jo o
57.3
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Erlduterungen zu Abb. 3-5.4.2.5-1 a) und b), sowie 3-5.4.2.5-2 a) und b)

Abbildungen 3-5.4.2.5-1 a) und 3-5.4.2.5-1 b) zeigen statische Stabilititskurven, die man
unter Berticksichtigung des Rollwinkels ¢, wie folgt erhélt:

im Bereich der negativen Krangungswinkelwerte werden die abgebildeten Kurven bis zur
Abszisse ¢, (Segment O-D) durch die statische Stabilitidtskurve erginzt;

bei der Ermittlung des zuldssigen Krangungsmoments anhand der statischen
Stabilititskurve miissen die Flache ABE unterhalb der Kurve bis zum Winkel @a4m, und
die Flache ACD oberhalb der Kurve gleich sein;

die Kurven in Abbildung 3-5.4.2.5-1 a) stellen den Fall dar, wenn der Winkel @a4m gleich
dem Kenterwinkel ist und in Abbildung 3-5.4.2.5-1 b) den Fall, wenn der Winkel @agm
dem nach anderen Uberlegungen festgelegten zulissigen Kringungswinkel entspricht.

In 3-5.4.2.5-2 a) und 3-5.4.2.5-2 b) sind die dynamischen Stabilititskurven abgebildet,
die unter Berticksichtigung des Rollwinkels ¢, wie folgt konstruiert werden:

die Kurven werden durch die dynamische Stabilititskurve im Bereich der negativen
Werte des Kriangungswinkels bis zur Abszisse ¢y, erginzt ;

eine Tangente zur dynamischen Stabilitdtskurve wird durch den neuen Ursprungspunkt
O' gezogen, um das zuldssige Kentermoment @,4m zu bestimmen (s. Abb. 3-5.4.2.5-2 a))
oder eine Gerade wird durch den Schnittpunkt der dynamischen Stabilitdtskurve und der
bis zum Endpunkt des nach anderen Uberlegungen festgelegten zulissigen
Kringungsmoments @aqm gesenkten Senkrechten gezogen;

die GroBe des zuldssigen Krangungsmoments ergibt sich aus dem Segment, welches dem
Winkel von 1 rad entspricht.

12
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3-5.4.2.5-1(b)

AM

§7.3° AN

3-5.4.2.5-2(b)

LW

N T

am IO

57.,3°
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3A-1

12-1.1

3A-1.2

3A-1.3

3A-14

3A-1.5

3A-1.6

3A-1.7

KAPITEL 3A

BRANDSCHUTZMASSNAHMEN

VORSCHRIFTEN FUR DIE BAUAUSFUHRUNG

Der Schiffskorper, die Aufbauten, tagenden Schotte, Decks und Deckhéduser
miissen aus Stahl sein. Die Verwaltung oder eine anerkannte
Klassifikationsgesellschaft kann unter Beriicksichtigung der Brandgefahr
auch die Verwendung anderer Materialien zulassen.

Bei Schiffen mit einer Lange von 85 m oder mehr, die fiir Fahrten in der
Zone 1 bestim mt sind m {issen die tragenden Schotte der Ginge in den
Wohnungen aus Stahl oder einem anderem von der Verwaltung oder einer
anerkannten Klassifikationsgesells chaft unter Beriicksichtigung der
Brandgefahr zugelassenen Material hergestellt sein.

Die Aufzugsschichte der Besatzung in den W ohnungen und die
Innentreppen unter dem freiliegenden Deck miissen aus Stahl oder anderem
gleichwertigen Material hergestellt sein.

Die Schotte zu Kiichen, Lagerrdum en fiir Farben, Lam pen und
Schiffszubehor (sofern sie an bewohnte Rdume grenzen) sowie zu Raumen
mit Notstrom aggregaten miissen aus Stahl oder anderem gleichwertigen
Material hergestellt sein.

Verkleidungen von Decks, Schotten und Decken in den W ohnungen,

insbesondere in solchen, die auf Decks untergebracht sind, die den Oberteil
von Maschinenrdumen und Lagerrdumen bilden, sowie Fluchtwege niissen

aus feuerfestem Material bestehen. Die Mobel der vorgenannten Wohnungen

miissen aus schwer entflammbarem Material sein. Bei Brand oder Erhitzung
diirfen die Materialien keine giftigen oder explosiven Gase in gefdhrlichen

Konzentrationen freisetzen.

Schotte, Decken und Tiiren der Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdum e
miissen aus Stahl oder einem gleichwertign feuerfestem Material hergestellt
sein.

In Maschinen-, Kessel- und Bunkerrd ume fithrende Leitern und Treppen
miissen fest angebracht und aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen
Material hergestellt sein.

Die Verwendung von Farben, Lackenund dhnlichen Produkten aufder Basis
von Nitrozellulose oder anderer leicht entflam mbarer Stoffe ist im
Maschinenraum nicht gestattet.

Die Tanks sowie ihre Rohrleitungen und andere zugehorige Arnaturen sind
so anzuordnen, dass ein unbeabsichtig tes Eindringen von Brennstoff oder
Gas in das Schiff ausgeschlossen ist. Die zur Entnahm e von

Brennstoffproben aus den Tanks oderzum Ablassen des Wassers dienenden
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3A-1.8

3A-1.9

3A-1.10

3A-1.11

3A-2

3A-2.1

3A-2.2

3A-23

Ventile m {issen iiber einen autom atischen Verschluss verf  iigen.
Hitzeempfindliches Material darf ni cht fiir AuBenbordspeigatte, sanitire
Ausgilisse und andere Auslisse, die sichnahe der Wasserlinie oder an einem
Ort befinden, an dem  ihr Versagen  im Brandfall die Gefahr eines
Wassereinbruchs zur Folge haben kann, verwendet werden.

Rohrleitungen fiir die Verteil — ung fliissiger Brennstoffe m  iissen am
Tankausgang mit einer vom Deck aus bedienbaren Verschlussvorrichtung
versehen sein.

Elektrische Heizkorper miissen so beschaffen und befestigt sein, dass die
Brandgefahr auf ein Mindestmal3 beschriankt wird.

Die kiinstliche Beliiftung des Masc hinenraums m uss von einem leicht
zugdnglichen, auBBerhalb des Maschi nenraums befindlichen Punkt aus
abgestellt werden konnen.

Die Rauch- und Feuernelder miissen den Vorschriften der Verwaltung oder
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen.

FLUCHTWEGE

Treppen und Leitern m iissen so angeordnet sein, dass von allen fiir die
Besatzung bestimmten Riumen, bzw. von Rdumen, in denen die Besatzung
normalerweise beschif tigt ist, ein unm ittelbarer Zugang zum Deck
gewdhrleistet ist.

Die Wohnungen miissen iiber mindestens zwei voneinander moglichst weit
entfernte Ausgénge verfiigen, die alsFluchtwege dienen. Ein Ausgang kann
als Notausgang ausgefiihrt sein. Diese Vorschrift gilt nicht fiir Raume, die
iiber einen unmittelbaren Zugang zum Deck oder zu einem als Fluchtweg
dienenden Gang verfiigen, wenn dieser Gang iiber zwei voneinander
entfernte Ausgéinge, einen auf de r Steuerbord- und einen auf der
Backbordseite verfligt. Notausgidnge, die auch Oberlichter und Fenster sein
kdénnen, miissen eine nutzbare Offnung von m indestens 0,36 m? mit einer
Mindestseitenldnge von 0,50 m aufweisen und im Notfall eine schnelle
Evakuierung ermoglichen.

Maschinen- und Kesselrdume miissen zwei Ausgénge haben, von denen einer
als Notausgang ausgebildet sein kann.

Auf den zweiten Ausgang kann verzichtet werden, wenn

i)  die Grundflache (mittlere Linge x mittlere Breite in Flurplattenhohe)
eines Maschinen- oder Kesselraums insgesamt nicht mehr als 35 n?
betrigt,

i1)  der Fluchtweg von jedem Standort, an dem Bedienungshandlungen
oder Wartungsarbeiten auszufiihren sind, bis zum Ausgang oder zum
FuBpunkt der Treppe am Ausgang, dieins Freie flihrt, nicht nehr als
5 m betrigt und
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3A-3

1i1) an der von der Ausgangstiir entferntesten W artungsstelle ein
Handfeuerloscher vorhanden ist.

LAGERUNG BRENNBARER FLUSSIGKEITEN

Zur Lagerung brennbarer Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt von weniger
als 55 °C m uss an Deck ein beliift eter Schrank aus nicht brennbarem
Material vorhanden sein. An dessen AuBlmseite muss ein Symbol fiir ,,Feuer,
offenes Licht und Rauchen verboten* etsprechend Bild 2 des Anhangs 3 nit
einem Durchmesser von mindestens 10 cm angebracht sein.
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KAPITEL 4

SICHERHEITSABSTAND, FREIBORD UND TIEFGANGSANZEIGER

4-1

4-1.1

4-1.2

4-1.3

4-1.4

4-2

Im

ALLGEMEINES

Dieses Kapitel legtdie Mindesthohe des Freibordsfiir Binnenschiffe fest. Es
enthélt ferner die Vorschriften fiir die Anbringung der Freibordmarke.

In diesem Kapitel wird davon ausgegangen, dassdurch die Art und Stauung
der Ladung, des Ballasts usw. eine auseichende Stabilitdt gewéhrleistet und
eine tiberméfBige Beanspruchung des Schiffskorpers vermieden werden.

Die nach diesem  Kapitel fest gelegten Freiborde gelten unter der
Voraussetzung, dass die Schifffahrt eingestellt wird, wenn die
Witterungsbedingungen eine Uberschreitung der groBten, fiir die Zone, fiir
die das betreffende Fahrzeug zugelassen ist, kennzeichnenden Wellenhohe
erwarten lassen, und dass unter solchen Bedingungen die in Fahrt
befindlichen Fahrzeuge so schnell wie moglich Schutz suchen.

Die Verwaltung kann die Anford erungen als erfiillt betrachten, wenn das
Fahrzeug nach den Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft gebaut ist und instandgehalten wird.

FAHRZEUGTYPEN
Sinne dieses Kapitels wurden die Schiffe drei Schiffstypen zugeordnet :

Typ A - Geschlossene Fahrzeuge
Typ B - Tankfahrzeuge
Typ C - Offene Fahrzeuge

Typ A: Geschlossene Fahrzeuge: Fahrzeuge, deren Lukendeckel eine
ausreichende Festigkeit, Starrheit, die fiir Zone 1 vorgesehene
Wasserdichtigkeit sowie die fiir die Zonen 2 und 3 vorgesehene
Spritzwasserdichtigkeit ausweisen.

Typ B: Tankfahrzeuge bzw. ihnen gleichgestellte Fahrzeuge: Fahrzeuge mit
kleinen Offnungen zu den Tanks, di e durch Deckel aus Stahl oder
gleichwertigem W erkstoff wasserdicht verschliebar sind, und folgende
Merkmale aufweisen:

i)  Sehr groBe Wasserdichtigkeit des freiliegenden Decks,

i1)  sehr groBe Widerstandsfahigkeit gegen Flutung infolge der geringen
Flutbarkeit der beladenen Abteilungen und infolge des {iblichen
Unterteilungsgrades.

Typ C: Offene Fahrzeuge: Fahrzeuge, deren Lukendeckel keine ausreichende
Festigkeit, Starrheit und Spritzwasserdichtigkeit aufweisen oder Fahrzeuge
mit offenen Ladeluken.
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4-3

4-3.1

4-3.2

4-33

4-4

4-4.1

ANWENDUNG UND ABWEICHUNGEN

Die Ebene der grofiten Einsenkung istso festzulegen, dass die Vorschriften
iiber den Freibord und den Sicherheitsabstand erfiillt sind. Die Verwaltung
kann jedoch aus Sicherheitsgriinden im Einzelfall einen groBeren Wert fiir
den Freibord vorschreiben.

Fiir Fahrzeuge, die so gebautsind, dass die Anwendung der Bestimmungen
dieses Teiles nicht vertretbar oder praktisch undurchfiihrbar ist, setzt die
Verwaltung im Einzelfall Freiborde so fest, dass die Sicherheitsbedingungen
denen dieses Teiles gleichwertig sind.

Bei Fahrzeugen in der Zone 1, fiir die ein iiber dem  Mindestfreibord
liegender W ert festgesetzt wurde, ist eine Abweichung von diesen
Anforderungen fiir die Festsetzung  des Freibords zuldssig, wenn die
Verwaltung die Sicherheitsbedingungen als ausreichend erachtet.

ERMITTLUNG DER FREIBORDE

Allgemeines

4-4.1.1 Deckslinie

Die Deckslinie ist die Oberkante eines horizontalen Rechtecks von 300 nm
Lange und 25 m m Breite. Diese Linie is t mittschiffs an jeder Seite des
Schiffskorpers markiert und ihre Oberkante lauft normalerweise mittschiffs
durch den Schnittpunkt der Verldngerung der Oberseite des Freiborddecks
und der AuBlenseite der Beplattung. Di e Deckslinie kann jedoch auch auf
einer anderen Hohe angebracht werde n, sofern der Freibord entsprechend
korrigiert wird.

4-4.1.2 Freibordm arke

Die Freibordmarke fiir Zone 3 besteht aus einem waagerechten Strich von
300 mm Lange und 40 mm Breite.

Die Freibordmarke fiir die Zonen 1 und 2 bestehtaus einem Ring, der durch
einen waagerechten Strich geschnitte n wird. Dieser Strich kann durch
zusitzliche Freibordstriche ergénzt werden.

Die Strichstidrke des Rings und aller anderer Striche der Freibordm  arke
betragt 30 mm, der AuBendurchmesser des Rings betrdgt 200mm. Die Linge
des waagrechten Striches, der den Ring schneidet, betrdgt 300  mm; die

Abmessungen der Ziffern, die die Zonen angeben, betragen 60 x 40 mm
(s. Abb. 4-4.1.2).

Der Mittelpunkt des Rings m uss mittschiffs liegen. Die Unterkante des
waagerechten Strichs, der den Ring schneidet, muss durch den Mittelpunkt
des Rings verlaufen und der Freibordlinie entsprechen.
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Ist das Fahrzeug fiir die Fahrt in ve rschiedenen Zonen vorgesehen, sind in
der Mitte des Rings in Richtung Vo  rschiff ein senkrechter Strich und
zusétzliche Freibordstriche mit einer Lange von 150 mm anzubringen.

Die Unterkanten der Freibordstriche miissen dem Freibord des Fahrzeuges,
der fiir die jeweilige Zone festgesetzt ist, entsprechen.

30

200

Zones 1 and 2

I 3 3
2 2
1

Zone 3 Zone 2 Zone 1l

Abb. 4-4.1.2

Ist das Schiff nach demUbereinkommen iiber die Eichung der Binnenschiffe
geeicht worden, so ist die Freibordnarke durch eine genii3 der Vorschriften
dieses Ubereinkommens angebrachte Eichmarke zu ergéinzen.

Die Kombination von Freibordmarke und Eichmarke ist zuldssig. In diesem
Fall muss die Breite des Freibordstric hes, bzw. wenn m ehrere Freiborde
festgesetzt sind, die Breite des obersten Freibordstriches, 40 mm betragen.
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4-4.2 Mindestfreibord in den Zonen 1 und 2
4-42.1 Mindestfreibord (F) bei Fahrzeugen des Typs A
Lange des Mindestfreibord (F), mm
Fahrzeugs, m Zone 1 Zone 2
<30 250 250
40 340 300
50 440 340
60 570 340
70 570 340
> 80 570 340
Bemerkung : In dieser und in den nachfolgenden Tabellen sind die Werte bei
Zwischenwerten der Schiffsldngen linear zu interpolieren.
4-42.2 Mindestfreibord (F) bei Fahrzeugen des Typs B
Lange des Mindestfreibord (F), mm
Fahrzeugs, m Zone 1 Zone 2
<30 180 160
40 250 220
50 330 220
60 420 220
70 420 220
> 80 420 220
4-42.3 Der Mindestfreibord fiir geschlossene Fahrzeuge ist nach den Vorschriften
fiir Fahrzeuge des Typs B festzusetzen.
4-42.4 Der Mindestfreibord von Fahrzeugendes Typs C darf unabhéngig von ihrer
Liange nicht kleiner sein als:
Fir die Zone 1: 1 000 mm;
Fiir die Zone 2 : 600 mm.
Dariiber hinaus darf bei diesen Fahrzeugen die Gesamthdhe von Freibord
und Siill nicht kleiner sein als:
Fir die Zone 1: 1 200 mm;
Fiir die Zone 2 :1 000 mm.
4-4.2.5 Die Verwaltung kann Korrekturen  des Freibords bei Fahrzeugen m it

Decksprung, Back und Schanze zulassen, wenn diese Korrekturen
entsprechend den behordlichen Vorschriften oder einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft berechnet wurden.
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4-4.3

4-4.3.1

4-43.2

4-433

4-434

4-4.3.5

4-4.3.6

4-4.3.7

4-4.3.8

4-4.3.9

4-4.3.10

Konstruktion der Offnungen und Siille

Alle Tiréffnungen von Aufbauten, Deckshdusern und Niedergédngen, die auf
dem Freiborddeck liegen, miissen bei Fahrzeugen in der Zone 1 wasserdicht,
bei Fahrzeugen in den Zonen 2 und 3 spritzwasserdicht sein.

Die Hohe der Lukensiille, der Niedergidnge und der Zugangsoffnungen der
Aufbauten muss bei Fahrzeugen in der Zone 1 m indestens 300 mm, bei
Fahrzeugen in der Zone 2 mindestens 150 mm betragen.

Wenn die Siillhohe unter den in dieem Kapitel vorgegebenen Werten liegt,
ist die Freibordhohe umdie Differenz zwischen dem Wert nach 4-4.3.2 und
der tatsachlichen Siillhohe zu erhohen.

Der Freibord darf nicht durch Ehdhung der Siille unterhdb der nach 4-4.3.2
festgelegten Mindestwerte herabgesetzt werden.

Ladeluken und andere an offenen  Teilen des Freiborddecks befindliche
Offnungen miissen bei Fahrzeugen in der Zone 1 m it wasserdichten, bei
Fahrzeugen in den Zonen 2 und 3 m it spritzwasserdichten
Verschlussvorrichtungen versehen sein.

An offenen Teilen desFreiborddecks befindliche Liifter miissen einen festen
Stahlsiill m it einer den Vorschriften fiir Lukensiille entsprechenden
Mindesth6he haben. Liiftungs6ffnungen von Fahrzeugen in der Zone 1
miissen mit wasserdichten Verschlussvorrichtungen versehen sein.

Rohrmiindungen in der AuB3enhaut unterhalb des Freibords miissen mit einer
wirksamen Vorrichtung versehen sein, die das Eindringen von Wisser in das
Fahrzeug verhindert.

Bei Fahrzeugen in der Zone 1 miissen die Seitenfenster von Rdumen unter
dem Freiborddeck, die Fenster von Aufbauten, Deckshdusern, Niedergingen
sowie die Oberlichter am Freiborddeck wasserdicht sein. Die Seitenfenster
von Rdum en unter dem  Freiborddeck m iissen aulerdem m it fest
angebrachten Sturmklappen versehen sein. Der Abstand zwischen der Ebene
der grofiten Einsenkung und den Seitenfenstern amSchiffskdrper darf nicht
unter 300 mm liegen.

Oberlichter und Fenster miissen fest gebaut sein.

Oberlichter und Fenster m iissen bei Fahrzeugen in der Zone 2 m it
spritzwasserdichten Verschlussvorrichtungen versehen sein. Diese miissen
fest angebracht sein, wenn die Unterkante der Offnungen innerhalb des fiir
Siille ungedeckter Laderdume vorgeschriebenen Sicherheitsabstandes liegt
(siche 4-4.3.11). In diesemFall wird dieHohe h der Aufbauten, in denen sich
die Offnungen befinden, bis zu deren tiefstem Punkt beriicksichtigt.
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4-43.11

4-4.3.12

4-4.3.13

4-4.4

4-4.4.1

4-4.42

4-4.43

4-4.44

Bei Fahrzeugen des Typs A und des Typs B betrigt der Sicherheitsabstand
nach 4- 4.1.1 fiir die Zone 2 mindestens 600 mm.

Bei Fahrzeugen des Typs C sowie bei anderen Fahrzeugen, diem it
ungedeckten Laderdumen fahren, muss der Sicherheitsabstand fiir die Zone 2
um 400 mm erhoht werden. Diese Erhohung gilt nur fiir Siille ungedeckter
Laderédume.

Die Deckel der Seeventile und der Eisbunker miissen wasserdicht sein.

Speigatte und Schanzkleidpforten miissen einen ausreichenden Querschnitt
haben, damit an Deck gekommenes Wasser wieder ablaufen kann.

Besondere Bestimmungen fur Freiborde in der Zone 3

Bei Fahrzeugen des Typs A und B nuss der Sicherheitsabstand mindestens
300 mm betragen.

Bei Fahrzeugen des Typs C muss der Sicherheitsabstand mindestens 500 mm
betragen.

Der Grundfreibord fiir Fahrzeuge mit vollstindigem Deck sowie ohne
Sprung und Aufbau muss 150 mm betragen.

Bei Fahrzeugen m it Aufbauten und Sprung kann die Verwaltung eine
Korrektur des Freibords zulassen, sofern diese entsprechend den
Vorschriften der Verwaltung oder einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft berechnet wird.

Unter Berticksichtigung der oben er ~ wéhnten Verringerung darf der
Mindestfreibord nicht kleiner als 0 mm sein.
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KAPITEL 5

MANOVRIEREIGENSCHAFTEN

5-1 ALLGEMEI NES

5-1.1 Schiffe und Verbiande miissen iibe r ausreichende Fahr- und Mandvrier-
eigenschaften verfiigen.

5-1.2 Schiffe mit Maschinenantrieb und Verbidnde miissen den Vorschriften im
Anhang 4 entsprechen.

5-2 PROBEFAHRTEN

5-2.1 Die Fahr- und Mandévriereigenschaf  ten sind durch Probefahrten zu
ermitteln. Dabei sind gem &B einer der im  Anhang 4 auf  gefiihrten
alternativen Varianten festzustellen:

Geschwindigkeit (Vorausfahrt)
Stoppeigenschaften
Riickwiértsfahreigens chaften
Kursénderungseigenschaften
Wendeeigen schaften.

5-2.2 Die Schiffsuntersuchungsbehdrde muss i m Sc hiffszeugnis unter Nr. 52
angeben, nach welcher im Anhang 4 au fgefiihrten alternativen Varian te
bei der Probefahrt verfahren wurde.

5-2.3 Die Beckenverwaltung kann teilw  eise oder ganz auf Probefahrten
verzichten, wenn die Erfiillung der ~ Anforderungen an die Fahr- und
Mandovriereigenschaften auf andere Weise nachgewiesen wird.

5-3 PROBEFAHRTSTRECKE

5-3.1 Die Probefahrten nach 5-2 sind auf den von den zustéindigen Behorden
benannten Abschnitten der Binnengewésser durchzufiihren.

5-3.2 Diese Probefahrtstrecken m iissen sich in m dglichst geraden Abschnitten
von mindestens 2 km Linge und geniige nder Breite in strom enden oder
stillen Gewissern befinden und m it gut erkennbaren Marken zur

Feststellung der Schiffsposition ausgeriistet sein.

5-33 Die hydrologischen Daten, wie Wassertiefe, Fahrwasserbreite und mittlere
Stromungsgeschwindigkeit im  Bereich des Fahrwassers bei
unterschiedlichen Wassers tdnden, m iissen durch die
Schiffsuntersuchungsbehorde festgestellt werden konnen.
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5-4 BELADUNGSGR AD DER SCHIFFE UND VERBANDE W AHREND
DER PROBEFAHRT

Schiffe und Verbénde, die zur Giiterbeforderung bestimm t sind, m iissen
fiir die Probefahrten entsprechend den Vorschriften der Beckenverwaltung
beladen sein.

5-5 BORDHILFSMITTEL FUR DIE PROBEFAHRT

5-5.1 Bei den Probefahrten diirfen keine Anker, jedoch alle zum Mandvrieren
des Schiffs dienenden Einrichtun ~ gen verwendet werden, die vom
Steuerstand aus bedienbar sind.

5-5.2 Beim Aufdr ehmandver nach 5-10 diirfen jedoch die Anker verwendet
werden.

5-6 GESCHWINDIGKEIT (VORAUSFAHRT)

5-6.1 Schiffe und Verbiande miissen eine Geschwindigkeit gegen Wasser gemal

einer der im Anhang 4 aufgefiihrten a lternativen Varianten erreichen. Die
Geschwindigkeit muss jedoch mindestens 12 km/h' betragen.

5-6.2 Fir Schiffe und Verbande, die auss chlieBlich auf Reeden und in Héfen
verkehren, kann die Schiffsun tersuchungsbehorde Abweichungen
zulassen.

5-6.3 Die Schiffsuntersuchungsbehorde priift, ob das unbeladene Fahrzeug eine

Geschwindigkeit gegen W asser von 40 km /h iiberschreiten kann. Trifft
dies zu, ist in das Schiffszeugnis ei nzutragen: ,,Das Fahrzeug kann eine
Geschwindigkeit gegen Wasser von 40 km/h iiberschreiten.*

5-7 STOPPEIGENSCHAFTEN

5-7.1 Schiffe und Verbinde miissen rechtzeitig Bug zu Tal anhalten kénnen und
dabei ausreichend mandvrierfahig bleiben.

5-7.2 Bei Schiffen und Verbidnden m it L von nicht m ehr als 86 m und B von
nicht m ehr als 22,90 m kann die B eckenverwaltung diese
Stoppeigenschaften durch die Wendeeigenschaften zu Berg ersetzen.

5-8 RUCKWARTSFAHREIGENSCHAFTEN

5-8.1 Schiffe und Verbdande m issen iiber ausreichende
Riickwirtsfahreigenschaften ve  rfiigen, die bei der Probefahrt
nachgewiesen werden.

5-8.2  Wird das nach 5-7 notwendige Stoppm andver in stillen Gewissern
durchgefiihrt, ist zusitzlich ein Riickwértsfahrversuch durchzufiihren.

! Fiir Sc hiffe und Verbinde, di e aus schlieBlich ei n bestimmtes St rombecken be fahren, kann die
Verwaltung eine M indestgeschwindigkeit v orschreiben, die je nac h den lokalen B edingungen und
der Mandvrierbarkeit der Schiffe/Verbiande von den Vorgaben dieses Punkts abweichen kann.

2
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5-9 KURSANDERUNGSEIGENSCHAFTEN

5-10

Schiffe und Verbande miissen rechtzei tig den Kurs dndern konnen. Diese
Eigenschaft wird durch Manover auf  einer Probefahrtstrecke nach 5-3
nachgewiesen.

WENDEEIGENSCHAFTEN

Die W endeeigenschaften werden entsprechend den Anforderungen einer
der im Anhang 4 aufgefiihrten alternativen Varianten ermittelt.



Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel

6

6-1.1

6-1.2

6-1.3

6-1.5

6-1.6

6-1.7

6-2

6-2.1

6-2.2

6-2.3

KAPITEL 6
STEUEREINRICHTUNGEN

ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

Schiffe miissen mit einer zuverldssigen Steuereinrichtung versehen sein, mit
der mindestens die Mandvriereigenschaften nach Kapitel 5 erreicht werden.

Steuereinrichtungen miissen so beschaffen sein, dass sich das Ruder nicht
unbeabsichtigt verstellen kann.

Die gesamte Steuereinrichtung muss fiir stdndige Neigungen des Schifes bis
zu 15°, einen Trimmwinkel von 5° und Umgebungstemperaturen von - 20 bis
+ 50 °C ausgelegt sein.

Die Einzelteile der Seuereinrichtung miissen im Hinblick aufihre Festigkeit
so ausgelegt sein, dass alle imnormalen Betrieb aufsie einwitkenden Kréfte
sicher aufgenommen werden konnen. Die bei einer duleren Einwirkung auf
das Ruder auftretenden Krifte diirfen die Funktionsfahigkeit der
Rudermaschine und deren Antrieb nicht beeintrachtigen.

Steuereinrichtungen m iissen einen m otorischen Ruderm aschinenantrieb
haben, wenn die zur Betdtigung des Rude rs aufzubringenden Krifte dies
erfordern.

Rudermaschinen mit motorischem Antrieb miissen mit einem Uberlastschutz
versehen sein, der das antriebsseitig ausgeilibte Moment begrenzt.

Wellendurchfiihrungen von Ruderschéften miissen so ausgefiihrt sein, dass
keine wasserverunreinigenden Schmiermittel austreten konnen.

ANTRIEBSANLAGE DER RUDERMASCHINE

Bei Ruderm aschinen m it m otorischem Antriecb m  uss eine zweite
unabhingige Antriebsanlage oder ein zusétzlicher Handantrieb vorhanden
sein. Bei Ausfall oder Stérung der Antrebsanlage der Rudermaschine muss
innerhalb von 5 Sekunden die zweite unabhéngige Antriebsanlage oder der
Handantrieb in Betrieb gesetzt werden konnen.

Erfolgt die Inbetriebsetzung de  r zweiten Antriebsanlage oder des
Handantriebs nicht autom atisch, m ussm it einer einzigen
Bedienungshandlung eine schnelle und enfache Inbetriebsetzung durch den
Rudergédnger mdglich sein.

Auch bei Betrieb der zweiten Antrebsanlage oder desHandantriebs miissen
die Mandvriereigenschaften nach Kapitel 5 erreicht werden.
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6-3

6-3.1

6-3.2

6-3.3

6-3.4

6-4

6-4.1

6-4.2

6-4.3

6-5

6-5.1

6-5.2

6-6

6-6.1

HYDRAULISCHE ANTRIEBSANLAGE DER RUDERMASCHINE

An die hydraulische Antriebsanlage der Ruderm  aschine diirfen keine
anderen Verbraucher angeschlossen sein.

Hydrauliktanks sind mit Niveaualarmgebern auszuriisten, die ein Absinken
des Olstandes unter den fiir den sich eren Betrieb niedrigsten zuldssigen
Fiillstand iiberwachen.

Abmessungen, Konstruktion und Verlegung der Rohrleitungen m  iissen
Beschéddigungen durch m echanische Einfliisse oder Feuer soweit wie
moglich ausschlieBen.

Hydraulikschlduche sind
1) nur zuldssig, wenn Vibrationsddmpfung oder Bewegungsfreiheit der
Bauteile deren Verwendung unumgénglich macht,
i1) mindestens fiir den hochstzuldssigen Betriebsdruck auszulegen,
iii) spatestens alle acht Jahre zu erneuern.

ENERGIEQUELLE

Steuereinrichtungen mit zwei motorischen Antrieben m iissen zwei
Energiequellen zur Verfiigung stehen.

Ist die zweite Energiequelle eina Rudermaschine mit motorischem Antrieb
wihrend der Fahrt nicht kontinuierlich einsatzbereit, muss die fiir deren
Startvorgang benoétigte Zeit durch einPuffersystem ausreichender Kapazitét
tiberbriickt werden.

Bei elektrischen Energieque llen diirfen aus den Einspeisungen der
Steuereinrichtungen keine anderen Verbraucher versorgt werden.

HANDANTRIEB

Das Handsteuerrad darf durch einen motorischen Antrieb nicht mitgedreht
werden konnen.

Ein Zuriickschlagen des Steuerradsmuss beim selbsttdtigen Einkuppeln des
Handantriebs bei jeder Ruderlage verhindert sein.

RUDERPROPELLER-, WASSERSTRAHL-, ZYKLOIDAL-PROPELLER-
UND BUGSTRAHLANLAGEN

Ist bei Ruderpropeller-, W asserstrahl-, Zykloidalpropeller- und
Bugstrahlanlagen die Fernbedienungfiir die Richtungsinderung des Schubes
elektrisch, hydraulisch oder pneumatisch, miissen vom Steuerstand bis zur
Propeller- oder Strahlanlage zwei voneinander unabhingige
Steuerungssysteme vorhanden sein,  die den Abschnitten 6-1 bis 6-5
sinngemil entsprechen.
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6-6.2

6-7

6-7.1

6-7.2

6-8

6-8.1

6-8.2

6-8.3

6-8.4

6-8.5

Das gilt nicht, wenn der Einsatz solcher Anlagen zur Erfiillung der
Mandvriereigenschaften nach Kapitel X nicht oder nur beim Stoppversuch
erforderlich ist.

Sind zwei oder m ehr voneinander unabhingige Ruderpropeller-, W asser-
strahl-, Zykloidalpropeller- oder Bugstrahlanlagen vorhanden, ist das zweite
Steuerungssystem nicht erforderlich, wenndas Schiff bei Ausfall einer dieser
Anlagen mandvrierfiahig nach Kapitel X bleibt.

ANZEIGE UND UBERWACHUNG

Die Lage des Ruders m uss am Steuerstand eindeutig erkennbar sein.
Elektrische Ruderlageanzeiger miissen eine eigene Einspeisung haben.

Am Steuerstand m iissen m indestens folgende optische und akustische
Alarmanzeigegerite vorhanden sein:

i) Niveau des Olstandes der Hydrauliktanks nach 6-3.2 und Betriebsdruck
des hydraulischen Systems;

ii) Stromausfall in der Antriebsanlage der Rudermaschine;
iii) Stromausfall im motorischen Rudermaschinenantrieb;
iv) Ausfall des Wendegeschwindigkeitsreglers;

v) Ausfall der vorgeschriebenen Puffersysteme.

WENDEGESCHWINDIGKEITSREGLER
Wendegeschwindigkeitsregler und ihre Bauteile missen 9-2.18 entsprechen.

Die Betriebsbereitschaft des W endegeschwindigkeitsreglers m uss am
Steuerstand durch eine griine Meldeleuchte angezeigt werden.

Ausfall oder unzulédssige Abweichung der Versorgungsspannung und
unzulédssiger Abfall der Kreiseldrehzahl miissen iiberwacht werden.

Sind neben dem Wendegeschwindigkeitsregler noch weitere Steuersysteme
vorhanden, muss am Steuerstand deutlich erkennbar sein, welches System
eingeschaltet ist. Die Umschaltung von einem auf ein anderes System muss
unverziiglich erfolgen kénnen. W endegeschwindigkeitsregler m tiissen
gegeniiber den Steuereinrichtungen riickwirkungsfrei sein.

Die elektrische Energieversorgung des Wendegeschwindigkeitsreglers muss
von anderen Verbrauchern unabhéngig sein.

Die in Wendegeschwindigkeitsreglern verwendeten Kreisel, Sensoren oder
Wendeanzeiger miissen den fiir W endeanzeiger in der Bi nnenschifffahrt
behordlich festgelegten Minde — stanforderungen und Priifbedingungen
entsprechen.
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6-9

6-9.1

6-9.2

6-9.3

6-9.4

6-9.5

ABNAHME UND WIEDERKEHRENDE PRUFUNGEN

Die ordnungsgem df3e Installation de r Steuereinrichtung ist von einer
zustindigen Behorde zu liberpriifen. Diese kann dazu folgende Unterlagen
verlangen:

i) Beschreibung der Steuereinrichtung;

ii)  Pléne und Angaben tliber die Antriebsanlagen der Rudermaschine;
iii)  Angaben iiber die Rudermaschine;

iv)  Schaltplan fiir die elektrische Installation;

v)  Beschreibung des Wendegeschwindigkeitsreglers;

vi)  Betriebs- und Wartungsanleitung der Anlage.

Bei einer Probefahrt ist die Funktion der gesam ten Steuereinrichtung zu
iiberpriifen. Bei W endegeschwindigkeitsreglern ist das sichere Einhalten
eines geraden Kurses und das sichere Fahren von Kurven zu priifen.

Motorisch betriebene Steuereinrichtungen sind

1) vor erster Inbetriebnahme;

i1)  nach Ausfall;

iii) nach Anderung oder Instandsetzung;
1v) regelméBig mindestens alle drei Jahre

durch einen Sachkundigen zu priifen.

Die Priifung hat mindestens zu umfassen:

i) Kontrolle auf Ubereinstimmung mit den genehmigten Plinen und bei
wiederkehrenden Priifungen, ob Anderungen an der Steuereinrichtung
vorgenommen wurden;

i1) Funktionspriifung der Steuereinrichtung m it allen betrieblichen
Moglichkeiten;

ii1) Sicht- und Dichtheitspriifung der hydraulischen Anlagenteile,
insbesondere Ventile, Rohrleitungen, Hydraulikschlduche, -zylinder, -
pumpen, und -filter;

iv) Sichtpriifung der elektrischen Anlagenteile, insbesondere Relais,
Elektromotoren und -sicherungen;

v) Priifung der optischen und akustischen Uberwachungseinrichtungen.

Uber die Priifung ist eine vomSachkundigen unterzeichnete Bescheinigung
auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.
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7-1

7-1.1

7-1.2

7-1.3

7-1.4

7-1.5

7-1.6

7-2

7-2.1

7-2.2

KAPITEL 7
STEUERHAUS
ALLGEMEINES
Die Bedienung und Uberwachung der Antriebsm aschinen und der
Steuereinrichtungen m uss vom  Steuerstand aus m oglich sein.

Antriebsmaschinen, die m it einer vom Steuerstand aus bedienbaren
Kupplung versehen sind oder einen vom  Steuerstand aus bedienbaren
Verstellpropeller antreiben, brauchen nur in einemMaschinenraum an- und
abgestellt werden zu konnen.

Fiir jede Antriebsm aschine darf nur ein Hebel zur Maschinensteuerung
vorhanden sein. Der Hebel muss auf einem Kreisbogen in einer senkrechten,
zur Schiffsldngsachse annéhernd parallelen Ebene beweglich sein. Das
Bewegen dieses Hebels in Richtung Vorschiff muss die Vorausfahrt, das
Bewegen in Richtung Achterschiff di e Riickwértsfahrt bewirken. Die
Kupplung bzw. Um steuerung erfolgt m it diesem Hebel. Die Nullstellung
muss durch horbares Einrasten oder ein gut sichtbares Zeichen angezeigt
werden. Der Winkel der Hebelbewegung von der Nullstellung zur Stellung
,volle Kraft voraus‘ sowie von der Nu llstellung zur Stellung ,,volle Kraft
rickwirts® darf 90° nicht liberschreiten.

Steuerhduser miissen mit einer regelbaren Heizung und Liiftung versehen
sein. Die Liiftung darf durch die Vedunkelungseinrichtung des Steuerhauses
nicht beeintrichtigt sein.

In Steuerhdusern verwendete Fensterscheiben m ussen eine
Mindestlichtdurchlissigkeit von 75 % haben.

Bei norm alen Betriebsbedingungen  darf der Eigengerduschpegel in
Kopthohe des Rudergéngers den W ert von 70 dB (A) nicht iiberschreiten.
Die Verwaltung kann jedoch in Kopthohedes Rudergingers bei Fahrzeugen
mit hochstens 30 m Linge, m it Ausnahme von Schubbooten, auch einen
Eigengerduschpegel von 75 dB (A) im Steuerhaus zulassen.

Zur Kontrolle der Signallichter m iissen Strom anzeigelampen oder
gleichwertige Einrichtungen im Steuer haus angebracht sein, sofern diese
Kontrolle nicht unmittelbar vom Steuerhaus aus moglich ist.

FREIE SICHT

Vom Steuerhaus aus nuss nach allen Seiten gentigend feie Sicht vorhanden
sein.

Die ausreichende freie Sicht nach allen Seiten vom Steuerhaus aus gilt als
gewihrleistet, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:
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7-2.3

7-3

7-3.1

7-3.2

7-3.3

7-3.4

7-3.5

7-3.6

7-3.7

7-3.8

1) Das freie Blickfeld vom Standort des Rudergingers betrdgt mindestens
240° des Horizonts. Davon liegt ein Blickfeld von m indestens 140 °
innerhalb des vorderen Halbkreises;

i1) In der iiblichen Sichtachse des R udergéngers befinden sich keine
Fensterpfosten, Stiitzen usw.;

1i1) Die klare Sicht durch das Fenster ~ in der iiblichen Sichtachse des
Rudergingers ist durch geeignete Mittel bei jeder W itterung (Regen,
Schnee oder Frost) gewihrleistet;

iv) Istauch bei einem  freien Blickfeld von 240° oder m ehr eine
ausreichende freie Sicht nach hintennicht gewahrleistet, kann die fiir die
Schiffsuntersuchung zustindige Behorde zusdtzliche Malnahmen, wie
den Einbau von optischen Hilfsmitteln verlangen.

Der Sichtschatten vor dem Bug de s leeren Fahrzeugs darf 250 m  nicht
iiberschreiten. Im Sinne dieser Vorschrift konnen optische Mittel zur
Verringerung des Sichtschattens nicht berticksichtigt werden.

VORSCHRIFTEN FUR BEDIENUNGS-, ANZEIGE- UND
UBERWACHUNGSEINRICHTUNGEN

Die Bedienungseinrichtungen miissen leicht in ihre Retriebsstellung gebracht
werden kdnnen. Diese Stellung muss eindeutig erkennbar sein.

Uberwachungsinstrumente miissen unabhiingig von den Lichtverhiltnissen
im Steuerstand leicht abzulesen sein; ihre Beleuchtung m  uss bis zum
vollstdndigen Ausschalten stufenlos regeltar sein, so dass eine ausreichende
Helligkeit eingestellt werden kann, ohne zu blenden.

Eine Einrichtung zur Kontrolle der Meldeleuchten muss vorhanden sein.

Es muss eindeutig erkennbar sein, ob eine Anlage in Betrieb ist. Wird dies
durch eine Meldeleuchte angezeigt, muss diese griin sein.

Storungen oder Ausfall von An lagen, fiir die eine Uberwachung
vorgeschrieben ist, sind durch rote Meldeleuchten anzuzeigen.

Mit dem Aufleuchten von roten Meldeleuchten nuss ein akustisches Signal
ertonen. Akustische Alarmsignale konnen als Sammelmeldung erfolgen. Der
Schalldruckpegel dieses Signals muss mindestens 3 dB(A) hoher liegen als
der am Steuerstand Ortlich vorherrschende maximale Larmpegel.

Das akustische Signal darf nach den Erkennen des Ausfdls oder der S6rung
geloscht werden. Die Funktion des Signds fiir weitere Storungen darf durch
das Loschen nicht beeintrdchtigt werden. Die roten Meldeleuchten diirfen
dagegen erst nach Beseitigung der Storung erldschen.

Uberwachungen und Anzeigen m  {issen beim Ausfall ihrer Speisung
automatisch auf eine andere Energiequelle geschaltet werden.
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7-3.9 Fernbetitigungseinrichtungen der gesamten Steuereinrichtung miissen fest
eingebaut und so angeordnet sein, dassdie gewéhlte Fahrtrichtung eindeutig
erkennbar ist. Sind die Fernbetdtigungseinrichtungen ausschaltbar, miissen
sie m it einer Anzeigevorrichtung ve  rsehen sein, die den jeweiligen
Betriebszustand "Ein" oder "Aus" angibt. Die Anordnung und die Betitigung
der Bedienungselem ente m iissen funktionsgerecht sein. Fiir erginzende
Anlagen der Steuereinrichtung, wie B ugstrahlanlagen, sind nicht fest
eingebaute Fernbetitigungseinricht ungen zuléssig, wenn durch eine
Vorrangschaltung im Steuerhaus die Betitigung der ergéinzenden Anlage
jederzeit iibernommen werden kann.

7-3A ANFORDERUNGEN AN BORDCOMPUTER
7-3A.1 Allgemeine Bestimmungen

7-3A.1.1  Fiir die Zwecke dieses Kapitels istein Bordcomputer ein Computer, der den
Betrieb des Schiffs und der Systene unterstiitzt, ohne aktiv in diese Jsteme
einzugreifen.

7-3A.1.1 Unter Beriicksichtigung der Abschnitte 9-1.1 und 9-2.18 und der besonderen
Vorschriften fiir Radar, Inland AIS und Inland ECDIS miissen Bordcomputer
fiir die Nutzung in einer Atnosphire bei Lufttemperaturen von 0° bis 40° C
mit einer relativen Luftfeuchtigkeit von 75 % bei Temperaturen von 35 °C
und einer relativen Luftfeuchtigkeit von 95 +_ 1 % bei Tem peraturen von
20 °C sowie einer standigen Krangung des Schiffs von bis zu 15°, einem
Trimm von bis zu 5° und einem Rollen von bis zu 22,5 © ausgelegt sein.

7-3A.2 Bildschirm

7-3A.2.1 Fiir die Anzeige nautischer Inform ationen bestimmte Bildschirme miissen
farbig sein, es sei denn die Beck enverwaltung ldsst die Benutzung von
einfarbigen Bildschirmen zu.

7-3A.2.2  Farbige Bildschirme, einschlielich multifunktionaler Bildschirme miissen
mindestens 64 Farben unterstiitzen. Ausnahmen von dieser Vorschrift sind
bei Bildschirm en bestim mter Gerate wie Geschwindigkeitsanzeiger und
Echolote zugelassen.

7-3A.2.3 Im Steuerhaus verwendete = Bildschirme m {issen eine Auflésung von
mindestens 1280 x 1024 Pixel aufweisen. Beim  Bildschirm bestim mter
Gerite wie Geschwindigkeitsanzeiger und Echolote sowie Funkempfanger
sind geringere Auflésungen zugelassen.

7-3A.2.4 Die Inform ationen auf dem Bildschirm m iissen m indestens fiir den
Steuermann und ein anderes Besatzungsm itglied sowohl beim Stehen als
auch beim Sitzen unabhingig von den Beleuchtungsverhéltnissen im
Steuerhaus leicht lesbar sein.

! In der Russischen Foderation von -10 °C bis 40 °C
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7-3A.2.5 Die  Informations- und Kontrollfunktionen miissen logisch gruppiert sein. Oe

7-3A.2.6

7-3A.2.7

7-3A.2.8

7-3A.2.9

7-4

7-4.1

7-4.2

7-4.3

7-4.4

7-4.5

Informationen miissen ihrer Bedeutung und Verwendung nach angeordnet
sein. Stidndig abgefragte Inform ationen sind vorrangig anzuzeigen und
miissen sich von den anderen Inform ationen abheben. Zur Hervorhebung
vorrangiger Informationen sind unterschiedliche Anzeigegroflen und —farben
sowie eine geeignete Anbringung auf dem Bildschirm zu verwenden.

Die nautischen Inform ationen sind auf dem Bildschirm mit Parametern,
MaBeinheiten sowie Bestim mung und Quelle dieser Inform ationen
anzuzeigen.

Informationen sind auf der Arbeitsfliche des Bildschirms (z. B. Bildkarten,
Radarinformationen) deutlich, mit einem bzw. mehreren Dialogfeldern (z.B.
fiir Mentis, Informations- bzw. Kontrollfunktionen) anzuzeigen.

Alphanumerische Daten, Texte, Zeichen und graphische Informationen (wie
Radarinformationen) miissen vom Steuerstand aus deutlich sichtbar sein.
Farbe und Helligkeit des Bildes miissen den im Steuerhaus tagsiiber, nachts
und bei Ddmmerung herrschenden Lichtverhiltnissen entsprechen.

Fiir die Anzeige alphanum erischer Daten und Texte sind gut erkennbare,
nicht kursive Zeichen zu verwenden.

RADARGERAT UND WENDEANZEIGER

Radargerit und Wendeanzeiger miissen einem von der zustandigen Behorde
zugelassenen Typ entsprechen. Die Vorschriften der zustédndigen Behorde fiir
den Einbau und die Funktionspriifung miissen eingehalten sein. Inland-
ECDIS-Gerite, die in Navigationsmodus betrieben werden kénnen, gelten
als Radargerit. Inland-ECDIS-Ge  rdte m {ssen ferner auch den
Anforderungen des Standards Inland EC DIS entsprechen, wie dies gem 43
der korrigierten Resolution Nr. 48 (TRANS/SC.3/156) vorgeschrieben ist.

Der Radarbildschirm muss so angebracht sein, dass der Rudergédnger von
seinem Platz aus das Umfeld des Fahrzeugs auf dem Bildschirm verfolgen
und zugleich das Fahrzeug fithren kann. Die Entfernung zwischen dem
Steuerstand des Fahrzeugs und dem Radarbildschirm darf 800 m m nicht
iiberschreiten.

Schnurlose Fernbedienungen sind fiir Radargerite nicht zugelassen.

Das Radargeridt m uss mit einem eingebauten System zur Kontrolle der
Funktionsfahigkeit versehen sein, so dass der Rudergiinger jede Abweichung
der Betriebsparameter erkennen und die Einstellgenauigkeit beimFehlen von
Radarzielen {iberwachen kann.

Das Radarbild muss unabhingig von den Lichtverhidltnissen im Steuerhaus
deutlich erkennbar sein. Die Beleuc htung der Bedienungsorgane und des
Bildschirms darf den Rudergénger bei der Fahrzeugtfiihrung nicht blenden.
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7-4.6

7-4.7

7-4.8

7-4.9

7-4.10

7-4.11

7-5

7-5.1

7-5.2

7-5.3

Die Radarantenne muss so angebr acht sein, dass auf dem Bildschirm die
beste Abdeckung der vom Fahrzeug befahrenen Strecke ohne Sichtschatten
in einem Bereich zwischen 5° Badkbord und 5° Steuerbord gewéhrleistet und
das Blickfeld nach Moglichkeit nicht durch Aufbauten, Rohrleitungen oder
andere Konstruktionen eingeschrinkt ist.

Die Radarantenne ist in eine  r solcher Hohe anzubringen, dass die
Hochfrequenzstrahlungsstirke auf offenen Decks, zu denen Personen Zutritt
haben konnen, die zugelassenen Werte nicht {iberschreitet.

Die Energieversorgung des Radarger dts eines Fahrzeugs m uss durch eine
Haupt- und eine Notstromquelle erfolgen.

Der W endeanzeiger m uss vor dem Rudergénger in dessen Blickfeld,
mdglichst nahe zum Radarbildschirm angebracht sein.

Bei Einsatz von Wendegeschwindigkeitsreglern muss das Bedienungsorgan
zum Einstellen der W endegeschwindigkeit in jeder beliebigen Lage
losgelassen werden konnen, ohne dass sich die eingestellte
Wendegeschwindigkeit dndert. Der Drehbereich des Bedienungsorgans muss
so sein, dass eine geniigende Genauigkeit der Einstellung gewéhrleistet ist.
Die Nullstellung muss sich deutlich von anderen Stellungen unterscheiden.
Die Skala muss stufenlos regelbar beleuchtet werden koénnen.

Abweichungen von oder Ergénzungen zuden oben angefiihrten Vorschriften
sind zugelassen, sofern dadurch der Betreb der Radargerite erleichtert oder
deren betriebliche und technische Merkmale verbessert werden.

ALARMANLAGE

Der Rudergénger m uss in Reichweite einen Ein/Aus-Schalter fiir das
Alarmsignal haben. Dabei darf kein Schalter verwendet werden, der beim
Loslassen selbsttitig in die Stellung "Aus" zuriickkehren kann.

Es muss eine allgemeine Alarmanlage sowie eine unabhingige Alarmanlage,
mit der die offenen Decks, di ¢ W ohnungen, die Maschinenrdum e und
gegebenenfalls Pumpenrdume sowie andere Dienstrdum e erreicht werden
konnen, vorhanden sein.

Der Schalldruckpegel des Alarnsignals muss in den Wohnungen mindestens
75 dB (A) betragen. In Maschinen-und Pumpenrdumen muss ein iiberall gut
wahrnehmbares, rundum sichtbares B linklicht als Alarm signal vorhanden
sein.
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7-6

7-6.1

7-6.2

7-6.2.1

7-6.2.2

7-6.2.3

7-6.3

7-6.3.1

7-6.3.2

7-6.4

7-6.4.1

7-6.4.2

BESONDERE EINRICHTUNG VON RADAREINMANN-
STEUERSTANDEN

Allgemeine Bestimmung

Ein Steuerhaus ist dann fiir die Einnann-Radarfiihrung geeignet, wenn es die
Bedingungen dieses Kapitels erfiillt.

Allgemeine Bauvorschriften

Steuerhduser m tissen so eingerichtet sein, dass der Rudergénger seine
Aufgaben im Sitzen erfiillen kann.

Alle zur Fithrung des Schiffes notwendigen Anzeige-, Uberwachungs- und
Bedienungseinrichtungen m {issen so angeordnet sein, dass sie der
Rudergénger wiahrend der Fahrt mithelos bedienen kann, ohne dabei seinen
Platz verlassen zu miissen und ohne denRadarbildschirm aus den Augen zu
verlieren.

Der Radarbildschirm ist im Steuerhaus gegeniiber dem Ruderginger so zu
installieren, dass er das Bild ohne spiirbare Anderung seiner Sichtachse
iiberwachen kann. Das Radarbild muss vollkommen sichtbar bleiben, ohne
Maske oder Schirm , unabhéngig von de n auflerhalb des Steuerhauses
herrschenden Belichtungsbedingungen. Der Wendegeschwindigkeitsanzeiger
muss unmittelbar tiber oder unter dem Radarbild angeordnet oder in dieses
integriert sein.

Signalanlagen

Die Signallichter m iissen iiber eine Lichterkontrolltafel bedient werden
konnen, wobei die Anordnung der Meldeleuchten auf der Kontrolltafel der
wirklichen Lage der Signallichterund Lichtzeichen entsprechen muss. Der
Ausfall eines Signallichtes oder eines Lichtzeichens muss das Frldschen der
entsprechenden Meldeleuchte bewirken oder auf andere W eise durch eine
entsprechende Warnleuchte signalisiert werden.

Die Schallzeichen miissen bequem bei gleichzeitiger Fiihrung des Schiffes
gegeben werden konnen.

Einrichtungen fur das Mandvrieren des Schiffes und fiir die Steuerung
der Antriebsmaschinen

Die Rudermaschine muss mittels eines Hebels mit der Hand bequem bedient
werden konnen. Jede Bewegung dieses Hebels m uss von einer genauen
Anzeige der Lage der Ruder begleitet sein. In der Nullstellung m  uss der
Hebel deutlich spiirbar einrasten. Bis zur erneuten Betédtigung der
Steuervorrichtung miissen die Ruder in ihrer Lage verbleiben.

Ist das Fahrzeug auch mit Rudern zur Riickwirtsbewegung oder Bugrudern
versehen, miissen diese mit Hilfe se parater Vorrichtungen, die die obigen
Anforderungen erfiillen, bedienbar sei n. Diese Vorschrift gilt auch dann,



Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel 7

7-6.4.3

7-6.4.4

7-6.5

7-6.6

7-6.-6.1

7-6.6.2

7-6.6.3

7-6.7

7-7

7-7.1

7-7.1.1

wenn innerhalb von Verbdnden Steuer vorrichtungen anderer als des zum
Fiithren des Verbandes benutzten Fahrzeugs eingesetzt werden.

Die Richtung der vom Antrieb aufdas Schiff wirkenden Schubkraft und die
Drehzahl der Propeller oder der Hauptnaschinen miissen angezeigt werden.

Fiir die Hauptmaschinen muss eine Notabschalteinrichtung vorgesehen sein,
die unabhingig vom Fernbedienungssystem funktioniert.

Einrichtungen fur Ankermanéver

Bei Notstopp des Fahrzeugs muss der Rudergidnger die Anker von seinem
Sitzplatz aus setzen konnen.

Sprechfunkanlagen

Die Fahrzeuge miissen mit einer Sprechfunkanlage fiir die Verkehrskreise
Schiff-Schiff und Schiff-Ufer ausger {istet sein. Der Em pfang muss iiber
Lautsprecher, das Senden iiber feste Mikrofone erfolgen. Das Um schalten
Empfangen/Senden hat mittels Drucktaste zu erfolgen.

Eventuelle Verbindungen m it dem oOffentlichen Funkdienst m  {issen
unabhingig von den Einrichtungen nach 7-6.6.1 abgewickelt werden.

An Bord der Schiffe nuss eine Einrichtung fiir interne Sprechverbindungen
vorhanden sein. Vom Steuerstand au s muss der Rudergidnger m indestens
Sprechverbindungen zum Bug des Sc  hiffes oder des Verbandes, zur
Schiffsfiihrerkabine und den Wohnungen der Besatzung sowie, wenn keine
andere Verstdndigung vom Steuerstand aus m 06glich ist, zum Heck des
Schiffes oder des Verbandes herstellen konnen. Die Sprechverbindung ist so
zu installieren, dass sie vomRuderginger gleichzeitig mit der Schiffsfithrung
bedient werden kann. An allen Stelle n dieser Sprechverbindungen hat der
Empfang iiber Lautsprecher und das  Senden {iber feste Mikrofone zu
erfolgen. Zum Bug und zum Heck des Schiffes oder des Verbandes ist eine
Funksprechverbindung zuldssig.

Zeugnisse

Bei Fahrzeugen, welche die Vorschriften dieses Kapitels in bezug auf
Radareinmannsteuerstinde erfiillen, ist in das Zeugnis folgender Verm erk
einzutragen:

,Das Fahrzeug ist mit einem Radareinmannsteuerstand ausgeriistet.*

IN DER HOHE VERSTELLBARE STEUERSTANDE

Allgemeines

In der Hohe verstellbare Steuerstinde m  iissen m it einer Notabsenkung
versehen sein. W dhrend jedes Absenkvorgangs m  uss selbsttdtig ein
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7-7.1.2

7-7.1.3

7-7.2

7-7.2.1

7-7.2.2

7-7.2.3

7-7.2.4

7-7.2.5

7-7.2.6

7-7.3

7-7.3.1

7-7.3.2

7-7.3.3

akustisches Warnsignal deutlich wahrnehm bar sein. Dies gilt nicht, wenn
durch geeignete bauliche Mainahm en eine durch die Hohenverstellung
verursachte Verletzungsgefahr ausgeschlossen ist.

In allen Hohenstellungen muss ein gefahrloses Verlassen des Steuerstandes
moglich sein.

In der Hohe verstellbare Steuerstdnde und deren Ausriistungen m {issen so
ausgelegt sein, dass die Sicherheit der Personen an Bord nicht gefdhrdet
wird.

Der Hebe- bzw. Absenkvorgang darf  die vom Steuerhaus gesteuerten
Handlungen nicht beeintrichtigen.

Bauvorschriften

Die Hebevorrichtung m uss so ausgelegt sein, dass dam it mindestens das
1,5fache Gewicht des vollstindig ausgeriisteten und besetzten Steuerhauses
gehoben werden kann.

Die Absenkvorrichtung des Steuer hauses m uss bei allen m  6glichen
asymmetrischen Beladungszustdnden sowie bei allen im normalen Betrieb
auftretenden Kriangungs- und Trimmwinkeln des Fahrzeugs zuverldssig und
ohne Verkeilung funktionieren.

Das Steuerhaus muss geerdet sein.

Die Anschlusskabel der Einrichtungen im Steuerhaus miissen so verlegt und
befestigt sein, dass sie gegen jede mechanische Beschddigung geschiitzt sind.

Die Kabelbefestigungen konnen auch zur Befestigung der in das Steuerhaus
fiihrenden flexiblen oder starren R ohre dienen. Die Entfernung zwischen
diesen Rohren und den Kabeln muss mindestens 100 mm betragen.

Es muss eine Einrichtung vorhanden sein, die optisch anzeigt, wenn

i) die Schalttafel des elektrischen Antriebs unter Spannung steht;
11)  die untere Endstellung des Steuerhauses erreicht ist;
ii1)  die obere Endstellung des Steuerhauses erreicht ist.

Vorschriften fur den Antrieb der Hebevorrichtung

Die Vorrichtung zumHeben und Absenken des Steuerhauses muss mit einem
unter allen Betriebsbedingungen des Fahrzeugs einsatzfahigen
Maschinenantrieb versehen sein.

Die Notabsenkung muss unter der Wirkung des Eigengewichts, gleichniBig
und regelbar erfolgen.

Die Hebevorrichtung muss ein Stoppen bzw. Verbleiben des Steuerhauses in
jeder Stellung ermdglichen.
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Die Verwaltung des Beckens kann bei Schiffen der Zonen 1 und 2 fordern,
dass das Steuerhaus in verschiedenen Stellungen gestoppt werden kann.
Unter allen Betriebsbedingungen, einschlieBlich bei totalem Stromausfall,
muss eine sofortige Entriegelung der Befestigungsvorrichtungen
gewihrleistet sein.

7-7.3.4 Die Hebevorrichtung m uss sich in den Endstellungen beider Richtungen
automatisch abschalten.

7-7.3.5 Das Steuerhaus muss unter allen Betriebsbedingungen von einer einzigen
Person gesenkt werden konnen. Die Notabsenkung m  uss sowohl vom
Steuerhaus aus als auch von einer auBerhalb des Steuerhauses befindlichen
Steuereinrichtung aus bedient werden kdnnen. Die Notabsenkung m  uss
mindestens genauso schnell erfolgen wie der normale Absenkvorgang.

7-7.3.6  Die Verwendung von Hebevorrichtungen mit selbsttitiger Bremse ist nicht
zuldssig.
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KAPITEL 8

MASCHINENBAULICHE ANFORDERUNGEN

8-1 MASCHINEN
8-1.1 Allgemeines
8-1.1.1 Maschinen sowie die dazugehore nden Einrichtungen m {issen nach den

Regeln der Technik und den Vorschri  ften der Verwaltung bzw. einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft ausgelegt, ausgefiihrt und eingebaut
sein. Maschinen miissen gefahrlos gestartet und gestoppt, Hauptmaschinen,
falls erforderlich, zuverldssig, schne 1l und gefahrlos um gesteuert werden
konnen.

An Haupt- und Hilfsmaschinen, Dampfkesseln, Druckbehiltern und deren
Zubehor miissen Sicherheitsvorrichtungen vorhanden sein.

8-1.1.2 Der Brennstoff fiir die Haupt- und Hlfsmaschinen muss einen Flammpunkt
vonm ehr als 55 °C haben. In m anchen Fillen, so z.B. fur
Rettungsbootsmotoren und tragbare Motorpumpen kann die Verwaltung
Brennstoff mit einem Flammpunkt unter 55 °C zulassen.

8-1.1.3 Uberwachungsbediirftige Anlagen, insbesondere Dam  pfkessel, andere
Druckbehélter sowie deren Zubehér ~ m iissen den Vorschriften der
Verwaltung oder den Bestim mungen einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft entsprechen.

8-1.1.4 Die System e fiir die Brenns  toffzufiihrung, Um laufschmierung und
Wasserkiihlung sowie die Anlassvorrichtungen miissen den Vorschriften der
Verwaltung oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen.

8-1.1.5.1 Folgende Param eter der Hauptm aschinen m iissen durch geeignete
Vorrichtungen iiberwacht werden, die bei Erreichen der Grenzwerte
Alarmsignale ausldsen:

i) Kiihlwassertemperatur;

ii) Schmiermitteldruck in den Hauptm aschinen und den
Ubertragungselementen;

iii) Ol- und Luftdruck im Umsteuermechanismus der Antriebsm aschinen
oder der Propeller.

8-1.1.6 Bei Schiffen m it nur einer Antrie  bsmaschine darf, aufler durch den
Uberdrehzahlschutz, der Motor nicht automatisch stillgesetzt werden.

8-1.2 Hauptmaschinen/Wellendurchfiihrungen

8-1.2.1 Die Leistung der Hauptm aschinen m  uss unter norm alen
Betriebsbedingungen eine ausreichende Mandvrierféahigkeit gewiéhrleisten.
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8-1.2.2

8-1.2.3

8-1.2.4

8-1.2.5

8-1.2.6

8-1.2.7

8-1.3.2

8-1.3.3

8-1.3.4

8-1.3.5

8-1.3.6

8-1.4.2

Steuereinrichtungen miissen so ausg efiihrt sein, dass ein unbeabsichtigtes
Verstellen ausgeschlossen ist.

Zwischen dem Hauptm aschinenraum und dem Steuerhaus m uss eine
zuverldssige und wirksam e gegenseitige Verstindigungsm  oglichkeit
vorhanden sein.

Bei Fernbedienung der Hauptm  aschinen m uss auch eine ortliche
Bedienungsstelle vorhanden sein.

Die Hauptmaschinen miissen gefahrlos durchgedreht werden kénnen.

Konnen die Antriebswellen der  Propulsionsorgane nicht ausgekuppelt
werden, miissen sie mit geeigneten Sperrvorrichtungen ausgeriistet sein.

Wellendurchfiihrungen m iissen so ausgefiihrt sein, dass keine
wassergefdhrdenden Schmiermittel austreten konnen.

Maschinenraume

In Maschinenrdumen miissen Maschinen, Zubehor und Geréte so angerdnet
sein, dass sie fiir Betriebs-, Ausbau- und Wartungszwecke leicht und sicher
zugénglich sind.

Alle beweglichen Teile von Maschinen und Kraftiibertragungen, die fiir die
Besatzung eine Gefahr darstellen konnen, m lissen m it geeigneten
Schutzvorrichtungen ausgestattet sein.

Maschinen miissen auf festen, starrenFundamenten angebracht sein, die st
mit dem Schiffskorper verbunden sind.

Maschinenrdaume miissen wirksam beliiftet werden konnen.

Flurplatten in Maschinenrdum en m tissen fest verlegt sein und aus
rutschsicherem und ausreichend festem Blech bestehen. Die Flurplatten
miissen abnehmbar sein.

Tiiren und Lukendeckel, durch die de r Maschinenraum verlassen werden
kann, miissen von innen und von auflen ge 6ffnet und geschlossen werden
konnen. Deckel von Oberlichtern, die nicht als Ausginge vorgesehen sind,
miissen von auflen geschlossen werden kdnnen.

Abgasleitungen

Abgase miissen restlos nach auflen abgefiihrt werden. Das Eindringen von
Abgasen in die verschiedenen Schi ffsraume muss durch zweckdienliche
MafBnahmen verhindert sein.

Abgasleitungen miissen ausreichend abgeschirmt, isoliert oder gekiihlt sein.
AuBerhalb der Maschinenrdume kann ein Berithrungsschutz geniigen.
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8-1.4.3

8-1.4.4

8-1.5

8-1.5.1

8-1.5.2

Sind Abgasleitungen durch Wohnungen oder das Steuerhaus gefiihrt, miissen
sie innerhalb dieser Rdume mit gasdichten Ummantelungen umgeben sein.
Der Raum zwischen Abgasleitung und Ummantelung muss mit der freien
Luft verbunden sein.

Abgasleitungen miissen so verlegt undgeschiitzt sein, dasssie keinen Brand
verursachen konnen. Fithren Abgasleitungen an brennbaren W erkstoffen
entlang oder durch sie hindurch, niissen diese Werkstoffe wirksam geschiitzt
sein.

Brennstoffsystem

Fliissige Brennstoffe miissen in zum Schiffskorper gehérenden oder fest im
Schiff eingebauten Tanks aus Stahl ode r, wenn die Bauart des Schiffes es
erfordert, aus einem  hinsichtlich Feuerbestindigkeit gleichwertigen
Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fiir Tanks von Hilfsaggregaten
mit einem Inhalt bis zu 121, die werksseitig fest mit diesen verbunden sind.
Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Brennstofftanks befinden.

Brennstofftanks diirfen nicht in der Ndhe von W drmequellen aufgestellt
werden. Tagestanks, deren Zubehoér und Arm aturen diirfen nicht tiber
Maschinenanlagen oder Abgasleitungen angeordnet sein. Unter den
Tagestanks sind Auffangwannen anzubringen.

8-1.5.3 Brennstoffforderpum  pen, Brennstoffseparatoren und Olfeuerungsanlagen

8-1.5.4

8-1.5.5

miissen iiber ortliche Bedienorgane und iiber Notabschalteinrichtungen an
einer leicht zuginglichen Stelle auBlerhalb der Aufstellungsraune verfiigen.

Brennstoffleitungen diirfen keine Vabindung zu anderen Leitungssystenen
aufweisen.

Die Vorwarmung des Brennstoffes darfnur mit Vorrichtungen erfolgen, die
von der Verwaltung dafiir zugelassen sind.

8-1.5.6 Brennstofftanks  , Leitungen und weiteres Zubehdrmiissen so angeordnet und

8-1.5.7

8-1.5.8

8-1.5.9

eingerichtet sein, dass weder Brenns toff noch Gas in die Schiffsrium e
gelangen kann. Ventile an Brennstofftaiks, die zur Entnalme von Brennstoff
dienen, m iissen selbstschlieBend sein. Unter dem Zubehdr und den
Armaturen von Brennstoff- und Olta  nks sind Auffangwannen fiir den
eventuellen Austritt von Brennstoff bzw. Ol aufzustellen.

Anschliisse fiir die Brennstoffversorgung miissen dicht sein.

Ko6nnen Maschinen sowohl mit leichtem als auch mit schwerem Brennstoff
betrieben werden, miissen Vorkehrungen getroffen sein, die verhindern, dass
sich die verschiedenen Arten von Brennstoff unbeabsichtigt vermischen.

Austrittsleitungen fiir fliissige Brennstoffe miissen unmittelbar an den Tanks
mit einer Absperrvorrichtung verseh en sein, die von Deck aus betédtigt
werden kann. Dies gilt nicht fiir Brennstofftanks, die direkt am Motor



Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel 8

8-1.5.10

8-1.5.11

8-1.5.12

8-1.5.13

8-1.5.14

8-1.5.15

8-1.6

angebaut sind. Leitungen, die Maschinen, Kessel oder Heizvorrichtungen
unmittelbar versorgen, m iissen von Deck aus m ittels einer
SchlieBvorrichtung absperrbar sein. Brennstoffleitungen, ihre Verbindungen,
Dichtungen und Armaturen miissen aus Werkstoffen hergestellt sein, die den
zu erwartenden m echanischen, chem ischen und therm ischen
Beanspruchungen standhalten. Brennstoffleitungen diirfen schéadlicher
Wirmeeinwirkung nicht ausgesetzt sein und niissen auf ihrer ganzen Liinge
kontrolliert werden konnen.

Fiillrohre fiir Brennstofftanks m it Ausnahme der Tagesverbrauchstanks
miissen bis liber das Deck hochgef  iihrt sein. Die Fiillrohre m  {issen
verschlieBbar sein. Jeder Brennstofftank muss ein Entliiftungsrohr haben, das
oberhalb des Decks ins Freie fiihrt und so angeordnet ist, dass kein Wasser
eindringen kann. Der Querschnitt dieses Entliiftungsrohrs muss mindestens
das 1,25-fache des Fiillrohrquerschnitts betragen. Die Fiilloffnungen von
Brennstofftanks miissen deutlich bezeichnet sein.

Brennstoff- und Schmierdltanks miissen mit einer Peileinrichtung versehen
sein, die bis zum hochsten Fiillstand ablesbar sein m uss. Die dufleren
Peilrohre miissen gegen Beschddigungen wirksam geschiitzt, am unteren
Ende mittels Selbstschlusseinrichtungen absperrbar und am oberen Ende
wieder an die Tanks oberhalb des hodisten Fiillstandes angeschlossen sein.
Das Material der Peilgldser m uss bei norm alen Um gebungstemperaturen
formfest bleiben.

Tanks fiir die unm ittelbare Versor gung wichtiger Maschinen m iissen mit
einer Vorrichtung versehen sein, die optisch und akustisch im Steuerhaus
anzeigt, dass die Fiillung des Tanks fiirden weiteren sicheren Betrieb nicht
mehr ausreichend ist.

Tanks fiir Brennstoff oder Schmier6l diirfen keine gemeinsamen Wandungen
mit W ohnrdumen haben. Brennstofftanks diirfen keine gem einsamen
Wandungen mit Trinkwasserbehéltern haben.

Tanks fiir fliissige Brennstoffe missen mit dicht verschlieBbaren Offnungen
versehen sein, die das Reinigen und Untersuchen ermoglichen.

Die Brandgefahr infolge Ausst rdmens von Brennstoff oder anderen
entziindbaren Fliissigkeiten aufheile Oberflachen muss so weit wie moglich
vermieden werden durch

1) eine geeignete Konstruktion, Anordnung oder Abschirm ung von
Hochdruckleitungen fiir solche Fliissigkeiten;

i1) die Isolierung von heiBlen Oberfliclen durch eine 6dichte Abschirmung
oder eine Blechabdeckung.

Lenzsystem
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8-1.6.1

8-1.6.2

8-1.6.3

8-1.6.4

8-1.6.5

Jede wasserdichte Abteilung muss fiir sich lenzbar sein. Dies gilt nicht fiir
wasserdichte Abteilungen, die gewohnlic h luftdicht geschlossen gefahren
werden.

Auf Schiffen, fiir die eine Besatz ung vorgeschrieben ist, m iissen zwei
unabhingige Lenzpumpen vorhanden sei n, die nicht in dem selben Raum
aufgestellt sein diirfen und von denen m indestens eine durch einen Motor
angetrieben werden muss. Haben diese Schiffe jedoch eine Antriebsleistung
von weniger als 225 kW oder eine Tragfahigkeit von weniger als 350 t oder
bei Schiffen, die nicht zur Giiterb eforderung bestim mt sind, eine
Wasserverdringung von weniger als 250 m 3, geniigt eine Hand- oder
Motorlenzpumpe. Jede der vorgeschriebenen Pum  pen m uss fiir jede
wasserdichte Abteilung verwendbar sein.

Die Forderm enge der ersten Lenzpum pe ist nach folgender Form el zu
berechnen:

0, =0,1.d7 [l/min]
d; ist nach folgender Formel zu berechnen:
d;=1L5JL(B+H)+25 (mm).

Die Forderm enge der zweiten Lenzpum pe in [ I/min] ist nach f olgender
Formel zu berechnen

0,=01.d" [lmin]

d, ist nach folgender Formel zu berechnen:
d,=2J1(B+H)+25 (mm).

Jedoch braucht das Mall d, nicht groBer als das MaB3  d; zu sein. Bei der
Bemessung von Q, bezieht sich / auf die ldngste wasserdichte Abteilung.

In diesen Formeln bedeuten:

1 = Liange der betreffenden wasserdichten Abteilung in m;
d, = rechnerischer innerer Durchmesser des Hauptlenzrohres in mm;
d, = rechnerischer innerer Durchmesser des Zweiglenzrohres in mm.

Sind die Lenzpumpen an ein Lenzsystem angeschlossen, miissen die inneren
Lenzrohrdurchmesser m indestens das Maf d | in m m und die inneren

Durchmesser der Zweiglenzrohre mindestens das Maf} d, in mm aufweisen.
Fiir Schiffe mit L von weniger als 25 m diirfen die Maf3e d; und d, bis auf
35 mm herabgesetzt werden.

Nur selbstansaugende Lenzpumpen sind zuldssig.
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8-1.6.6

8-1.6.7

In jeder lenzbaren Abteilng mit flachem Boden und einer Breite von tiber 5
m muss an Steuerbord und an Backbordmindestens je ein Sauger vorhanden
sein.

Die Achterpiek muss iiber eine leicht zugéngliche, an der Trennwand der
Achterpiek befestigte selbstschlieBende Armatur zum Hauptmaschinenraum
entwéssert werden konnen.

8-1.6.8 Zweiglenzrohre einzelner Abteilungen m tissen durch ein absperrbares

8-1.6.9

8-2

8-2.1

8-2.2

8-2.2.1

8-2.2.2

8-2.2.3

8-2.2.4

Riickschlagventil oder eine gleichwettige Einrichtung an dasHauptlenzrohr
angeschlossen sein.

Abteilungen oder andere Rdum e, die als Ballastzellen ausgebildet sind,
brauchen nur iiber ein einfaches Absperrorgan an das Lenzsystem
angeschlossen zu sein. Dies gilt nicht f iir Laderdum e, die zur
Ballastaufnahme eingerichtet sind. Das Fiillen solcher Laderdum e m it
Ballastwasser muss durch eine von der LenZeitung getrennte, fst installierte
Ballastleitung oder durch Zweigleitungenerfolgen, die als flexible Leitungen
oder m ittels beweglicher Zwischenstiicke m it der Hauptlenzleitung
verbunden werden kénnen. Bodenventile sind hierfiir nicht zuldssig.

Laderaumbilgen miissen mit Peilvorrichtungen versehen sein.

AUTOMATISIERUNG
Anwendungsbereich

Die Bestimmungen dieses Kapitels sind zu befolgen, wenn keine stindige
Wache im Maschinenraum vorgesehen ist.

Allgemeines

Die automatisierten Systeme und ihre Elemente miissen den Vorschriften
von 9-1.1, 9-2.18 und 9-2.19 entsprechen.

Die Hauptmaschine und die fiir den Antrieb wesentlichen Hilfsm aschinen
miissen fiir einen Betrieb ohne stindige W ache im Maschinenraum
eingerichtet sein. Die Fernbedienungs -, Sicherheits- und Alarm anlagen
miissen so eingerichtet sein, dass mit ihrer Hilfe der Betrieb der Maschinen
sowie die wirksam e Uberwachung aller wichtigen Teile ohne
Schwierigkeiten sichergestellt ist.

Es miissen Vorkehrungen getroffen sein, dass bei fehlerhafter Funktion der
automatisierten Systeme oder bei Ausfill ihres elektrischen, pneunmatischen

oder hydraulischen Versorgungssystems die betétigten Teile in der Stellung
bleiben, in der sie sich vor der Storung befunden haben. Die Stérung muss

angezeigt werden.

Automatisierte oder f ernbediente Anlagen m {issen auch m it ortlichen
Handbedienungen ausgeriistet sein. Eine Storung der Fernbedienung oder der
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8-2.2.5

8-2.2.6

8-2.2.7

8-2.3

8-2.3.1

8-2.3.2

8-2.3.3

8-2.3.4

8-2.3.5

8-2.4

automatischen Bedienung darf keine AuBBerbetriebsetzung der
Handbedienung zur Folge haben.

Das System der Fernbedienung oder der autom atischen Bedienung m uss
durch eine zweite Stromquelle versorgt werden konnen, die bei Ausfall der
normalen Hauptstromquelle automatisch in Betrieb treten muss. Steht eine
zweite Stromquelle wihrend der Fa hrt nicht stidndig zur Verfiigung, m uss
eine Pufferanlage vorhanden sein.

Die Einrichtungen des autom atisierten Systems miissen so ausgelegt sein,
dass ihr Betrieb auch bei laufenden Maschinen tiberpriift werden kann.

Bei der Fernbedienungsstelle m uss angezeigt werden, dass die erteilten
Befehle ausgefiihrt worden sind.

Fernbedienung und automatische Fernbedienung von Antriebsanlagen

Die Fernbedienung oder die autom atische Fernbedienung der
Antriebsanlagen darf zur selben Zeit jeveils nur von einer Stlle aus erfolgen
konnen. Hilfssteuerstinde, die m it den Steuerungseinrichtungen im
Steuerhaus verbunden sind, sind zuld  ssig. Sind m ehrere Steuerstinde
vorhanden, muss jeder von ihnen m it einer Anzeige versehen sein, die
angibt, von welchem Stand die Anlagen gesteuert werden. Das Unschalten
der Steuerung zwischen Steuerhaus und Maschinenraum  darf nur vom
Steuerhaus aus moglich sein.

Der Hauptmotor muss mit einer Notstoppvorrichtung versehen sein, die im
Steuerhaus angeordnet und von der automatischen Fernbedienung oder der
Fernbedienung unabhingig ist.

Das System der automatischen Fernbedienung oder der Fernbedienung nuss
so ausgelegt sein, dass bei Ausfall ein Alarmsignal ausgeldst wird und die
eingestellte Geschwindigkeit und dieSchubrichtung bis zur Inbetriebnahme
einer anderen Steuerung beibehalten werden.

Im Steuerhaus m iissen Anzeigevorri chtungen vorhanden sein, die die
Richtung der vom Antrieb auf das Schiff wirkenden Schubkraft und die
Drehzahl der Propeller oder der Hauptmaschinen angeben.

Bei Vorhandensein einer autonmtisierten Fernsteuerung muss die Anzahl der
automatischen Startversuche der Haupt maschine begrenzt sein, um einen
ausreichenden Luftdruck fiir das Anla ssen zu behalten. Bei Erreichen des
gerade noch fiir das Anlassen de r Hauptm aschine ausreichenden
Mindestluftdrucks muss eine Signallampe aufleuchten.

Alarmsystem
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8-2.4.1

8-2.4.2

8-2.5

8-2.5.1

8-2.5.2

8-2.6

8-2.6.1

8-2.6.2

8-2.6.3

8-2.7

8-2.8

Das Alarmsystem muss fiir jede iberwachte Grofe im Steuerhaus und im
Maschinenraum ein akustisches Signal und an der entsprechenderfStelle ein
optisches Signal auslosen.

Das Alarmsystem muss die Vorschriften von 9-2.17.1 erfiillen.
Sicherheitssystem

Es muss ein Sicherheitssystem eingerichtet sein, das bei einem Ausfall der
Maschinen oder Kessel, der eine unm ittelbare Gefahr zur Folge hat, den
betroffenen Teil der Anlage selbsttitig abschaltet und einen Alarm auslost.

Das Steuerhaus m uss m it Einrichtungen, die das Sicherheitssystem der
Hauptmotoren mit Ausnahme des Uberlastungsschutzes abschalten, sowie
mit einer Anzeige des Abschaltens des Sicherheitssystens ausgeriistet sein.

Feuermeldesystem im Steuerhaus

Eine zugelassene Feuerm  eldeanlage m it Selbstiiberwachung und
Einrichtungen fiir regelm &Bige Kontrollen m uss im Maschinenraum
eingebaut sein.

Die Anlage muss unverziiglich den Ausbruch eines Brandes in jedem Teil
des Maschinenraumes, unter norm alen Betriebsbedingungen der Anlagen
melden konnen. Die Meldeanlage m uss im Steuerhaus und an solchen
Stellen, wo sie vom Dienst habe nden Besatzungsm itglied gehort oder
gesehen werden konnen, akustische und optische Alarnsignale ausldsen, die
sich von den Signalen anderer Anlagen unterscheiden.

Das Feuermeldesystem muss durch einezweite Stromquelle versorgt werden
konnen, die bei Ausfall der norm  alen Hauptstrom quelle autom atisch in
Betrieb treten m uss. Steht eine zw eite Strom quelle nicht sténdig zur
Verfligung, muss eine Pufferanlage vorhanden sein.

Alarmanlage fur den Bilgenwasserstand

In sdmtlichen Maschinenrdumen muss eine Alarmanlage vorhanden sein, de
ein Steigen des W asserstandes anzeigt. Messfiihler miissen so angeordnet
sein, dass die Auslosung des Alarms rechtzeitig erfolgt.

Reserveanlagen

Sind Reserveeinheiten zur Uberbriickung von Ausfillen der fiir die
Sicherheit der Schi fffahrt unerl dsslichen Anl agen erforderl ich, miissen
selbsttitige Um schaltvorrichtungen vorhanden sein. Die selbsttétige
Umschaltung muss ein Signal ausldsen.



Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel 84

KAPITEL 8A

EMISSION VON GASFORMIGEN SCHADSTOFFEN UND
LUFTVERUNREINIGENDEN PARTIKELN VON DIESELMOTOREN

8A-1 BEGRIFF SBESTIMMUNGEN
8A-1.1 Im Sinne dieses Kapitels gilt als

8A-1.1.1 ,Motor* - ein Motor, der nach dem Prinzip der Kom pressionsziindung
arbeitet (D ieselmotor), einschlieBlich Motoren von Haupt- und
Hilfsmaschinen;

8A-1.1.2 , Erneuerter Motor* - ein bereits in Betrieb befindlicher, reparierter Motor,
der in Leistung, Betrieb und Einbau dem ersetzten Motor entspricht;

8A-1.1.3 , Typgenehmigung“ - die Entschei dung, mit der die zustindige Behorde
bestitigt, dass ein Motortyp ,eine M  otorenfamilie oder e ine
Motorengruppe hinsichtlich des Niv eaus der Em ission von gasfor migen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus den Motoren den
technischen Anforderungen dieses Kapitels gentigt;

8A-1.1.4 ,Einbaupriifung® - das Verfahren,  durch das die zustindige Behorde
sicherstellt, dass der in ein Fahr zeug eingebaute Motor auch nach
etwaigen seitder E  rteilung de r Typgenehm igung vorgenomm ener
Anderungen und/oder Einstellungen hinsichtlich des Niveaus der
Emission von gasform  igen Schadsto ffen und luftverunreinigenden
Partikeln den technischen Anforderungen dieses Kapitels geniigt;

8A-1.1.5 ,,Zwischenpriifung® - das Verfahre n, durch das die zustindige Behorde
sicherstellt, dass der in einem  Fahr zeug eing ebaute Moto r auch nac h
etwaigen seit der Ei nbaupriifung vorgenomm enen Anderungen und/oder
Einstellungen hinsichtlich des Niv eaus der E mission von gasform igen
Schadstoffen und luftverunreinige = nden Partikeln den technischen
Anforderungen dieses Kapitels gentigt;

8A-1.1.6 ,,Sonderpriifung™ - das Verfahren,  durch das die zustéindige Behorde
sicherstellt, dass der in einem Fahrzeug betriebene Motor auch nach jeder
wesentlichen Anderung hinsichtli ch des Niveaus der Em  ission von
gasformigen Schadstoffen und luft verunreinigenden Partikeln den
technischen Anforderungen dieses Kapitels gentigt;

8A-1.1.7 ,Motortyp* - eine Zusammenfassu ng von Motoren, die sich hinsichtlich
der wesentlichen Merkm ale nich t unterscheiden; von einem Motortyp
wird mindestens eine Einheit hergestellt;

8A-1.1.8 ,Motorenfamilie” - ein e von eine m Hersteller festgelegte und von der
zustdndigen Behorde typgenehmigte Zusammenfassung von Motoren, die
konstruktionsbedingt dhnliche Eigensch aften hinsichtlich des Niveaus der
Emission von gasform  igen Schadsto ffen und luftverunreinigenden
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Partikeln aufweisen sollen und de n Anforderungen dieses Kapitels
gentigen;

8A-1.1.9 ,Motorengruppe - eine von eine m Hersteller festgelegte und von der
zustindigen Behorde genehm igte Zusammenfassung von Motoren, die
konstruktionsbedingt dhnliche Eigensch aften hinsichtlich des Niveaus der
Emission von gasform  igen Schadsto ffen und luftverunreinigenden
Partikeln aufweisen sollen und de n Anforderungen dieses Kapitels
geniigen, w obei eine Einstellung oder Modifikation einzelner Motoren
nach der Typpriifung in festgelegten Grenzen zuldssig ist;

8A-1.1.10 ,Nennleistung* - die Nutzleist ung des Motors be 1 Nenndrehzahl und
Volllast;

8A-1.1.11 ,,Typgenehmigungsbogen* - das D okument, m it de m di e zustdndige
Behorde die Typgenehmigung bescheinigt;

8A-1.1.12 ,Motorparam eterprotokoll - das Dokument, in dem alle Param eter,
einschlieBlich Bauteile (Kom ponenten) und Motoreinstellungen, die das
Niveau der Em ission von gasform igen Schadstoffen und
luftverunreinigenden P artikeln des Motors be einflussen einsch lieBlich
deren Anderungen, festgehalten sind.

8A-2 GRUNDR EGELN

8A-2.1 Dieses Kapitel gilt fiir Motore n mit einer Nennleistung von 37 kW oder
mehr, die in Fahrzeugen eingebaut sind.

8A-2.2 Die Em ission dieser Moto ~ ren von Kohlenstoffm  onoxid (C 0O),
Kohlenwasserstoffen (HC), Stickstoffoxiden (NO ) und Partikeln (P T)
diirfen in Abhéngigkeit von dem Hubraum in Litern (SV) die folgenden
Werte nicht iibersteigen:
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Kategorie Hubraum SV Kohlenstoff- Summe der Partikel
1 monoxid Kohlenwasserstoffe (PM)
Nutzleistung P (CO) und Stickstoffoxide
(HC + NOy)
(kW] [9/kWh] [9/kWh] [9/kWh]
1 2 3 4 5
V1:1 SV<09undP =37 5,0 75 04
V1:2 09<8V<1.2 5,0 7.2 0,3
V1:3 1,2<8V<25 5,0 7.2 0,20
V1:4 25<8V<5 5,0 72 0,20
V2:1 5<8V<15 5,0 78 0,27
V2:2 15 <8V <20 und 5,0 8,7 0,50
P <3300
V2:3 15<8V<20und 5,0 9,8 0,50
P=3300
V2:4 20<8V<25 5,0 9,8 0,50
V2:5 258V <30 5,0 11,0 0,50

Oder in Abhéngigkeit von der Nennleistung P:

Nennleistung Kohlenstoffmonoxid Kohlen- Stickstoffoxid Partikel
Pn (CO) wasserstoff (NOx) (PM)
[kW] [g/kWh] (HC) [g/kWh] [g/kWh]
[g/kWh]
1 2 3 4 5
37<Pn<T75 5,0 1,3 7,0 0,4
75<Pn<130 5,0 1,0 6,0 0,3
130 < Pn < 560 35 1,0 6,0 0,2
Pn <560 3,5 1,0 n =3 150 min"' = 6,0 0,2
343 <n <3150 min' =
45.n02) -3
n <343 min'=11,0

8A-2.3

8A-2.4

8A-2.5

Die Vorschriften nach 8A-2.2 gelten nicht fiir Motoren, die vor dem
1. Juli 2009 an Bord eingebaut wurden und nicht fiir Austauschm otoren,
die bis zum 31. Deze mber 2011 an Bord von Schiffen, e  inschlie8lich
solcher Schiffe eingebau t wurden, die am 31. Dezem ber 2006 in Betrieb
waren.

Die Einhaltung der Vorschriften nach 8A-2.2 ist mit Hilfe des in der ISO-
Norm 8178-4:1996 und IMO MARPOL 73/78, Anlage VI (NO  x-Kode)
festgelegten ISO-Priifverfahrens zu tiberpriifen.

Die Einhaltung der Vorschriften nach 8A-2.2 bei einem Motortyp, bei
einer Moto rengruppe o der —fam ilie wird m it Hilfe ein er Typpriifung
nachgewiesen. Die Typpriifung wird mit einem Typgenehm igungsbogen
bescheinigt. Die Typpriifungen fiir alle Motoren miissen entsprechend den




Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel 84

8A-2.6

8A-2.7

8A-2.8

8A-2.9

Regeln Nr. 96 der UNECE {iber die Annahme einheitlicher Bedingungen
fiir die offizielle Bescheini  gung und gegenseitige Anerkennung der
offiziellen Bescheinigung von Ausr iistungsgegenstinden und Teilen von
Motorfahrzeugen. Der Inhaber oder se in Vertre ter muss bei der zweck s
Ausstellung des Schiffszeugnisses ~ gemil Kapitel 2 durchgefiihrten
Schiffsuntersuchung eine Abschr ift des Typgenehm igungsbogens
vorlegen. An Bord m uss sicheb  enfalls eine Abschrift des
Typgenehmigungsbogens und des Motorparameterprotokolls befinden.

Nach dem Einbau des Motors an Bord, jedoch vor seiner Inbetriebnahm e,
wird eine Einbaupriifung durchgef {ihrt. Diese Priifung, die Teil der
Erstuntersuchung des Fahrzeugs oder einer Sonderuntersuchung aufgrund
des Einbaus des betreffenden Motors ist, fiihrt entwed er zur Eintragung
des Motors in dem  erstm als ausz ustellenden Schiffszeugnis oder zur
Anderung des bestehenden Schiffszeugnisses.

Zwischenpriifungen des Mo torsm issenim  Rahm ender
Nachuntersuchung gemif3 2-4 durchgefiihrt werden.

Nach jeder wesentlichen Anderung eines Motors, die sich auf das Niveau
der Em ission von gasform igen Sc hadstoffen und luftverunreinigenden
Partikeln des Motors auswirkt, muss stets eine Sonderpriifung
durchgefiihrt werden.

Die (gem &8 den Regeln Nr. 96 der UNECE bez eichneten und
angebrachten) Typgenehm igungsnummern und die
Identifizierungsnummern aller Moto ren, die den Anforderungen dieses
Kapitels unterliegen, sind von der zustidndigen Untersuchungskommission
im Schiffszeugnis zu vermerken.
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8B-1

8B-1.1

8B-1.2

8B-1.3

8B-1.4 Die

KAPITEL 8B

VERMEIDUNG DER WASSERVERSCHMUTZUNG UND
DAMPFUNG DER SCHIFFSGERAUSCHE

VORSCHRIFTEN F UR DIE EINRICHTUNGEN ZUM S AMMELN
VON ALTOL UND OLHALTIGEM WASSER

Es sind alle erforderlichen MaBBnahm en zu treffen, um ein Versickern von
Olen auf den Schiffen zu verm eiden. Unter den Zubehorteilen und
Verbindungen von Brennstoff-und ~ Oltanks sind Auffangwannen fiir
austretende Brennstoffe bzw. Ol e anzubringen. Der Inhalt der
Auffangwannen muss in Sammeltanks geleitet werden.

Schiffe mit Anlagen an Bord, die fliissigen Brennstoff verwenden, miissen
ausgertistet sein mit:

i)  Behilter zur Sammlung von 6lhaltigem Wasser;

i)  einem Pumpen- und Abgabesystem fiir die Ableitung von
olhaltigem Wasser in die entsprechenden Behilter;

ii1)  Standardverbindungen fiir die Able itung von 6lhaltigem Wasser in
Aufnahmebehilter aullerhalb des Schiffs

Die Verwaltung kann die Maschinenraum bilge als Sammelbehalter fiir
Olhaltiges Wasser betrachten.

Tanks, die als Behélter genutzt werden, miissen ausgeriistet sein mit:
1)  einem Mannloch zum Begehen fiir Reinigungsarbeiten;
i1)  einem Entliiftungsrohr mit feuerfester, ins Freie gefiihrter Armatur;

iii)  einer Einrichtung, die optisch und a kustisch im Steuerhaus oder in
der zentralen Bedienungsstelle anzeigt, dass der Fiillstand im Tank
80 % erreicht hat;

iv)  einer Fiillstandmesseinrichtung;

v)  Wenn das Schiff festen Brennstoff verwendet oder wenn sich der
Tank an einer Stelle befindet, die wihrend des Betriebs
Temperaturen unter Null Grad ausgesetzt werden kann, muss der
Tank mit einer Heizvorrichtung ausgeriistet sein.

Standardanschlussstutzen zum Entleeren miissen den A nforderungen
der Beckenverwaltung entsprechen und entweder als Flansch oder schnell
entleerbar ausgefiihrt sein. Als Flan  sch ausgefiihrte Anschlussstutzen
werden m it einem Flansch m it einem AufBendurchm esser von 215 mm
versehen, wobei auf dem AuBenumfang von 183-mm Durchmesser sechs
22-mm-Offnungen hineingefrist werde n. Der Flansch ist fiir Rohre mit
einem maximalen Innendurchmesser von 125 mm bestimm t, er ist 22 mm
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8B-1.5

8B-1.6

8B-1.7

8B-2

8B-2.1

8B-2.2

dick und wird aus Stahl oder einem glei chwertigen Stoff gefertigt. Dieser
Flansch sowie die aus einem erddlbestdndigen Stoff ge fertigte Dichtung
muss fiir einen Betriebsdruck von 0,6 MPa ausgelegt sein. Der Anschluss
erfolgt mit Hilfe von sechs Schraube n von der erforderlichen Lange mit
einem Durchm esser vo n 20 mm . Die Stand ardanschlussstutzen zu m
Entleeren werden mit Blindflanschen versehen.

Schnell entleerbare Anschlussst utzen missen der anerkannten
europdischen Norm entsprechen.

In der Néh e der Anschlussstu tzen m uss der Pum pvorgang m it einem
Knopf abge schaltet werden konnen, wenn ein solcher Knopf vorgesehen
ist.

Die Lenzvorrichtung fiir den Maschinenraum muss so ausgelegt sein, dass
Ole und &lhaltiges W asser an Bord bl eiben. B ei Lenzsystem en m it fest
installierten Rohrleitungen miissen die Lenzrohre der Laderaumbilgen mit
von der Verwaltung in geschlos sener Stellung plom bierten
Absperrorganen ausgeriistet se in. Anzahl und Stellung dieser
Absperrorgane sind im Schiffszeugnis anzugeben.

Fiir die Sammlung von Altdl ist der Maschinenraum m it einem oder
mehreren Sonderbehiltern auszur iisten, deren Gesam trauminhalt
mindestens der 1,5-fachen Menge des Altols aus dem Gehduse aller
Verbrennungsmotoren und installierten Getriebe sowie aus Anlagen mit
Hydraulikol entspricht.

Wenn es die Betriebsbedingungen erfordern, kann die Verwaltung fiir die
Abmessungen dieser Behélter ande re Norm en vorschreiben. W enn die
gesamte Olm enge im Gehiuse aller Verbrennungsmotoren und
installierten Getriebe sowie Hydraulikanlagen gleich 300 1 ist oder dariiber
liegt, miissen die Behélter eingebaut und mit einer Einrichtung ausgeriistet
werden, die optisch und akustisch im  Steuerhaus oder in der zentralen
Bedienungsstelle anzeigt, dass der Fiillstand im  Behélter 80 % erreicht
hat.

Fiir nur auf kurzen Strecken einge setzte Schiffe oder Fiahren kann die
Verwaltung auf die Behilter nach 8B-1.6 verzichten.

VORSCHRIFTEN FUR DIE EI NRICHTUNGEN ZUR BE HANDLUNG
VON OLHALTIGEM WASSER

Die Verwaltung kann die Verw endung einer Einrichtung zur Trennung
und Filterung zulassen. In diesem Falle miissen diese Einrichtung und ihre
Bestandteile den Anforderungen der Verwaltung entsprechen.

Auf Wasserstra3en, auf denen die Einleitung jeglicher W asser-Ol-
Mischungen generell verboten ist, kann die Verwaltung die Nutzung der
Einrichtungen zum Trennen und Filtern durch Plombierung sperren.
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8B-3

8B-3.1

8B-3.2

dabei

8B-3.3

8B-3.4

8B-3.5

VORSCHRIFTEN FUR DIE SAMMLUNG UND LAGE RUNG VON
HAUSLICHEN ABWASSERN

Schiffe, auf denen die Hochstzah 1 der Personen an Bord die von der
entsprechenden Becken verwaltung fe stgelegte Grenze iibe rschreitet, ab
welcher diese Verwaltung die Einrichtung ei ner Bordsammel- oder
-klédranlage fiir hduslich e Abwisser ve rlangt, oder Schiffe, die fiir eine
Anzahl von Personen bestimm t sind, die in diesem Sinne iiber der
maximalen Anzahl liegt, miissen ausgeriistet sein mit:

1) einem Sammeltank fiir hidusliche Abwésser;

ii)  Systemen fiir die Ubergabe von hiiuslichen Abwissern an den
Sammeltank und aus dem Sa mmeltank an auBerhalb des Schiffs
befindlichen Annahm eeinrichtungen oder, in Bereichen wo dies
erlaubt ist und unter Bedingungen, die dies zulassen, iiber Bord;

iii) Standardanschliissen fiir die Ubergabe von hiuslichen Abwissern an
die Annahmeeinrichtungen;

oder m it einer Kldranlage fiir hdusliche Abwisser entsprechend den
Bestimmungen von 8B-4.

Die Verwaltungen kdnnen fiir Fa hrten auf ihren eigenen
Binnenwasserstraflen auch eine v on 8B-3.1 abweichende Ausriistung
vorschreiben.

Der Rauminhalt der Sa mmeltanks V5 muss folgender Formel
entsprechen:
Via = Gua X NxT,
sind
Gua = Umfang der pro Person und Ta g anfallenden hauslichen

Abwisser je nach Betriebsart;
N = an Bord zugelassene Hochstzahl der Personen

= Zeitabstand zwischen zwei Entleerungen der S ammeltanks an
Bord, in Tagen.

Die Tanks miissen mit einer Einrichtung ausgeriistet sein, die optisch und
akustisch im Steuerhaus oder in der  zentralen Bedienungsstelle anzeigt,
dass der Fiillstand im Tank 80 % erreicht hat.

Die Tanks miissen glatte Innenfldch en (mit auBBen angebrachter Arm atur)
und einen in Richtung der Entleerungsleitung geneigten Boden haben.

Die Tanks miissen m it Vorrichtungen zum Abwaschen und Abldsen der
Riickstinde versehen sein.
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8B-3.6 Zum Entleeren sind die Schifftanks mit Pumpen auszuriisten. Auf kleinen

8B-3.7 Die

&B-4

Schiffen brauchen keine Pumpen eingerichtet werden.

Standardanschlussstutzen zum Entleeren miissen den A nforderungen
der Beckenverwaltung entsprechen und entweder als Flansch oder schnell
entleerbar ausgefiihrt sein. Als Flan  sch ausgefiihrte Anschlussstutzen
werden m it einem Flansch m it einem AufBendurchm esser von 210 mm
versehen, w obei auf dem AuBlenu mfang von 170-mm Durchm esser vier
18-mm-Offnungen hineingefrist werde n. Der Flansch ist fiir Rohre mit
einem maximalen Innendurchmesser von 100 mm bestimm t, er ist 16 mm
dick und wird aus Stahl oder einem gleichwertigen Stoff m it flacher
Stirnfldche gefertigt. Dieser Flan sch sowie die Dichtung muss fiir einen
Betriebsdruck von 0,6 MPa ausgelegt se in. Der Anschluss erfolgt m it
Hilfe von vier Schrauben von der er forderlichen Linge m it einem
Durchmesser von 16 mm. Die Sta ndardanschlussstutzen zum Entleeren
werden mit Blindflanschen versehen.

Schnell entleerbare Anschlussst utzen mussen der anerkannten
europdischen Norm entsprechen.

VORSCHRIFTEN FUR DIE KLARANLAGEN FUR HAUSLICHE
ABWASSER

Die Verwaltung kann die Verwen dung von Kldranlagen fiir hdusliche
Abwisser zulassen. In diesem  Falle m iissen diese Anlage und ihre
Bestandteile den Anforderungen der Verwaltung entsprechen.

8B-5 EINRICHT UNGEN FUR DIE SAMMLUNG UND L AGERUNG VON

8B-6

8B-6.1

8B-6.2

dabei

SCHIFFSBETRIEBSABFALLEN
Fiir Schiffsbetriebsabfille ist ein getrennter Behélter vorzusehen.

EINRICHTUNGEN F URDIE SAMMLUNG, LAGE RUNG UND
BEHANDLUNG VON HAUSMULL

Bemannte Schiffe sowie Fahrgastschiffe m  ilssenm it
Hausmiillsammeleinrichtungen ausgeriistet sein.

Der Raum inhalt der Haus miillsammeleinrichtungen m uss folgender
Formel entsprechen :

Vim = Gumx Nx T,
sind
Gum =  Umfang des pro Person und Tag anfallenden Haus ~ miills je
nach Betriebsart;
N = an Bord zugelassene Hochstzahl der Personen
= Zeitabstand zwischen zwei Entleerungen der

Hausmiillsammeleinrichtungen an Bord, in Tagen.
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8B-6.3 Die Innenflédchen aller Einrichtungen fiir die Sa mmlung von Hausmiill
miissen leicht gereinigt werden konnen.

8B-6.4 Haus  miillsammeleinrichtungen miissen dicht verschlieBbare Deckel haben
und an gut geliifteten Stellen, n ach Moglichkeit auf offenen Dec ks
untergebracht und mit einer Vorrichtung zur zuverlissigen Befestigung an
Deck versehen sein.

8B-6.5 Bewegliche Einrichtungen miissen so gebaut sein, dass sie durch eine oder
zwei Personen bewegt werden konne n. Wenn das nicht der Fall ist, m uss
geeignetes Hilfsgerit fiir den Transport vorgesehen sein.

8B-6.6 Bei kleinen Schiffen kann der Ha  usmiill in dichten Polyidthylensidcken
gesammelt werden.

8B-7 VORSCHRIFTEN FUR DIE EINRICHTUNGE N ZUR ENTSOR GUNG
VON HAUSMULL UND VON SCHIFFSBETRIEBSABFALLEN

8B-7.1 Die Verwaltung kann die Ve  rwendung von Verbrennungsanlagen f iir
Hausmiill und Schiffsbetriebsabfille zulassen. In diesem  Falle m {issen
diese Anlage und ihre Bestandteile den Anforderungen der Verwaltung
entsprechen.

8B-7.2 Auf bestimmten Wasserstra3en, auf denen die Verwendung von
Verbrennungsanlagen fiir Hausm iill und Schiffsbetriebsabfille verboten
ist, kann die Verwaltung die Verw endung derartiger Einrichtungen durch
Plombierung sperren.

8B-8 GERAUSC H DER SCHIFFE

8B-8.1 Fahrgerdusche der Schif fe, insb esondere Ansaug- und Auspuffgerdusche
der Motoren, sind durch geeignete Vorrichtungen zu ddmpfen.

8B-8.2 Das Fahrgerdusch der Schiffe in einem seitlichen Abstand von 25 m von
der Bordwand darf den Wert von 75 dB(A) nicht {iberschreiten.

8B-8.3 Bei stillliegenden Schiffen, ausg enommen be im Um schlag, darf das
Gerdusch in einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand den
Wert von 65 dB(A) nicht {iberschreiten.
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KAPITEL 9

ELEKTRISCHE ANLAGEN

9-1 ALLGEMEINES

9-1.1

9-1.1.1

9-1.1.2

9-1.1.3

9-1.2

9-1.2.1

9-12.2

9-13

Allgemeine Bestimmungen

Fehlen fiir bestimmte Teile einer Anlage besondere Vorschriften, wird der
Sicherheitsgrad als ausreichend angesehen, wenn die betreffenden Teile nach
einer geltenden europdischen Norm oder nach den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft hergestellt sind. Erforderliche
Unterlagen sind der zugelassenen Untersuchungsbehorde vorzulegen.

Alle elektrischen und elektroni  schen Anlagen m {issen fiir stindige
Neigungen des Schiffes bis zu 15 °Cund Umgebungstemperaturen von 0 bis
+40 °C bzw. an Deck von -20 bis+ 40 °C ausgelegt sein. Sie miissen bis zu
diesen Grenzwerten einwandfrei  arbeiten. Die Verwaltung kann den
AulBlentemperaturbereich unter Berticksichtigung der ortlichen
Witterungsbedingungen erweitern.

Elektrische und elektronische Anlagen und Geréte m lissen gut zugénglich
und wartungsfreundlich sein.

Energieversorgungssysteme

Auf Fahrzeugen m it einer elektrischen Anlage m uss deren
Energieversorgung grundsitzlich aus m indestens zwei Energiequellen
bestehen, sodass bei Ausfall einer Energiequelle die verbleibende
Energiequelle in der Lage ist, Verbraucher, die fiir die sichere Fahrt
erforderlich sind, fiir eine entsprechende, von der Verwaltung des
Strombeckens festgelegte Zeit zu betreiben.

Die ausreichende Bem essung der Energieversorgung m uss durch eine
Leistungsbilanz nachgewiesen werden. Dabei kann ein angem essener
Gleichzeitigkeitsfaktor bertiicksichtigt werden.

An Bord mitzuftihrende Unterlagen
Folgende von der zugelassenen Untersuchungsbehorde ordnungsgem 48

bestitigte Unterlagen miissen sich an Bord befinden:

i) eine Bedienungsanleitung und eine Beschreibung der
elektrischen Anlagen;

i1)  Schaltpléne fiir die gesamte elektrische Anlage;

iii)  Pléne der Haupt-, Not- und Vertelerschalttafeln mit Angabe der
wichtigsten technischen Daten wie iiber
Sicherungsnennstromstérken, Schaltgerite;

iv) Leistungsangaben iiber elektrische Betriebsmittel;
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9-2

9-2.1

9-2.1.1

v) Kabeltypen mit Angabe der Leiterquerschnitte;

vi) alle iibrigen Daten, die fiir
erforderlich sind.

die Beurteilung der Sicherheit

Auf unbemannten Fahrzeugen brauchen sch diese Unterlagen nicht an Bord
zu befinden, miissen aber jederzeit beim Eigner verfiligbar sein.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Zulassige Hochstspannungen

Folgende Hochstspannungen diirfen nicht iiberschritten werden:

Art der Anlage

Zulassige Hochstspannung

Gleichstrom

Einphasiger
Wechselstrom

Dreh-
strom

a) Kraft- und Heizungsanlagen, einschlieBlich der
allgemein verwendeten Steckdosen

250V

250V

500V

b) Beleuchtungs-, Signal sowie Befehls- und
Meldeanlagen, einschlieBlich
verwendeter Steckdosen

allgemein

250V

250V

auf offenen Decks oder in engen oder feuchten

und Tanks verwendet werden :

c¢) Steckdosen fiir die Speisung von Handgeréten, die

metallischen Rdumen mit Ausnahme von Kesseln

1. allgemein

50 V150

2. mit Verwendung eines Trenntransformators,
der nur ein Gerét speist.

250 V2

3. bei Verwendung von Gerdten mit
Schutzisolierung (Doppelisolierung)

250V

250V

4. bei Verwendung von
Fehlerstromschutzschaltern < 30 mA

250V

500V

d) Ortsverdnderliche Verbraucher wie elektrische

oder Pumpen, die norm alerweise wihrend des
Betriebes nicht bewegt werden und deren der

Einrichtungen von Containern, transportable Liifter

Beriihrung zugéngliche leitenden Teile iiber einen
Schutzleiter im Anschlusskabel geerdet sind und
welche auBler durch diesen Schutzleiter durch ihre
Aufstellung oder einen weiteren Leiter m it dem
Schiffskorper verbunden sind

250V

250V

250V

e) Steckdosen fiir Speisung von Handgeriten, die in

Kesseln und Tanks benutzt werden

50 V150

Vl

Anmerkungen:

! Bei Erzeugung dieser Spannung aus Netzen hoherer Spannung
Trennung (Isoliertransformator) verwendet werden.
% Der Sekundirstromkreis muss allpolig gegen Masse isoliert sein.

muss eine galvanische
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9-2.12

9-2.2

6-2.2.1

9-23

Unter Beachtung der erforderlic

Spannungen zuléssig:

hen Schutzm aBnahmen sind héhere

i)  fiir Kraftanlagen, deren Leistungen dies erfordern;

i1)  fiir bordeigene Sonderanlagen wie Funkanlagen und
Zindeinrichtungen.

Schutz gegen Berthren, Eindringen von Fremdkorpern und Wasser

Die Mindestschutzart der fest installierten Teile der Anlage m

uss dem
jeweiligen Aufstellungsort gem 4B nachstehender Tabelle oder strengeren
Vorschriften der Verwaltung entsprechen:

Aufstellungsort

Mindestschutzart (nach IEC-Publ. 529)

G T f Schalttafeln Installa-
CNCTE | Motoren ranstor= Verteilungen tions- Leuchten
toren matoren - .
Schaltgerite material
Betriebs-, Maschinen- und | IP 22 IP 22 p22° |IP22*? IP 44 IP 22
Rudermaschinenrdume
Laderdume IP 55 IP 55
Akku- und Farbenrdume 1P 44
u. (Ex)®
Freies Deck, offene 1P 55 IP 55 1P 55 IP 55
Steuerstinde
Geschlossenes Steuerhaus 1P 22 1P 22 IP 22 1P 22 IP 22
Wohnungen aufler Sanitér-| IP 22 1P 20 IP 20
und Feuchtridume
Sanitédr- und Feuchtrdume 1P 44 IP 44 1P 44 IP 55 1P 44

Anmerkungen :

! Fiir Gerite mit hoher Warmeentwicklung : IP 12.

2 Wenn die Schutzart nicht durch das Gerit oder Schalttafel selbst sichergestellt ist, muss der
Aufstellungsbereich die Schutzart, wie in der Tafel angegeben, erfiillen.

® Elektrische Einrichtung vom Typ bescheinigte Sicherheit, wie IEC-Publ. 79

Explosionsschutz

In R&4um en, in denen sich explos

ionsfahige Gase oder Gasgem

ische

ansammeln kdnnen (wie in Akkumulatorenrdumen oder in Rédumen, die zur
Aufbewahrung von leicht entziindbaren Stoffen bestimmt sind), sind nur
elektrische Einrichtungen in explospnsgeschiitzter Ausfiihrung (bescheinigte
Sicherheit) zuldssig. Schaltgerédte fiir Leuchten und fiir andere elektrische
Gerite diirfen in diesen Rdumen nicht installiert sein. Der Explosionsschutz

muss den Eigenschaften der auftre

tenden explosionsfahigen Gase und

Gasgemische (Explosionsgruppe, Temperaturklasse) entsprechen.
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9-2.4

9-24.1

9-2.4.2

9-243

9-2.44

9-24.5

9-245.1

9-24.5.2

9-24.5.3

9-24.5.4

9-24.5.5

9-2.45.6

9-2.45.7

Verteilungssysteme

Fiir Gleichstrom  und 1-Phasen-W echselstrom sind folgende
Verteilungssysteme zuléssig:

1) 2-Leiter, von denen der eine geerdet ist;

i1)  1-Leiter und Schiffskorperriickle itung, nur fiir ortlich begrenzte
Anlagen (wie Startanlagen eines Verbrennungsm otors, kathodischer
Korrosionsschutz);

i)  2-Leiter isoliert vom Schiffskorper.

Fiir 3-Phasen-Wechselstrom sind folgende Verteilungssysteme zuléssig:
1) 4-Leiter mit geerdetem Sternpunkt ohne Schiffskdrperriickleitung;
i1)  3-Leiter isoliert vom Schiffskorper;

i)  3-Leitersysteme m it geerdetem Sternpunkt und
Schiffskorperriickleitung, jedoch nicht fiir Endstromkreise.

Verteilungssysteme miissen den Vors chriften der Verwaltung oder einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen.

Die Verwendung anderer Systeme bedarf der vorherigen Genehmigung der
Verwaltung.

Anschluss an Land oder andere externe Netze

Zuleitungen von Landnetzen und andere n externen Netzen zu Bordnetz-
Anlagen miissen an Bord iiber fest insallierte Klemmen oder fest installierte
Steckvorrichtungen angeschlossen werden konnen. Kabelanschliisse diiren
nicht auf Zug beansprucht werden kdnnen.

Der Schiffskdrper m uss bei einer Anschlussspannung von tiber 50 A%
wirksam geerdet werden konnen. Erdungsanschliisse m  iissen besonders
gekennzeichnet sein.

Es sind Mittelzur Vermeidung des Parallelbetriebs der Bordnetzgeneratoren
mit dem Landnetz oder einem anderen externen Netz vorzusehen.  Ein
kurzzeitiger Parallelbetrieb zurUmschaltung ohne Spannungsunterbrechung
der Systeme ist zuldssig.

Der Anschluss muss gegen Kurzschluss und Uberlast geschiitzt sein.

Auf der Hauptschalttafel m uss angezeigt werden, ob der Anschluss unter
Spannung steht.

Anzeigeeinrichtungen m lissen installie rt sein, um bei Gleichstrom die
Polaritit und bei Drehstrom die Phasenfolge des Anschlusses mit dem des
Schiffsnetzes vergleichen zu kdnnen.

Eine Hinweistafel beim Anschluss muss angeben:
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9-2.4.6

9-2.4.6.1

9-2.4.6.2

9-2.4.6.3

9-2.4.6.4

9-2.4.6.5

9-2.4.6.6

9-2.5

9-2.5.1

9-2.6

9-2.6.1

9-2.6.2

1) die zu treffenden MaBBnahmen fiir die Herstellung des Anschlusses;

i1)  Stromart und Nennspannung, bei W echselstrom zusétzlich die
Frequenz.

Stromabgabe an andere Fahrzeuge

Zur Abgabe von Strom an andere  Fahrzeuge ist eine getrennte
Anschlussvorrichtung zu benutzen.

Bei Verwendung von Steckvorrichtungen fii r die Strom abgabe an andere
Fahrzeuge fiir Nennstrome iiber 16 A sind Einrichtungen (wie Schalter oder
Verriegelungen) vorzusehen, die  die Herstellung oder Trennung der
Verbindung nur in stromlosem Zustand ermdglichen.

Kabel und Anschliisse diirfen nicht auf Zug beansprucht werden kdnnen.

Auf den Steckdosen des Strom abgabesystems und den
Kupplungsvorrichtungen m iissen Tafeln angebracht sein, die darauf
hinweisen, dass die Versorgungskabel vor dem Abkuppeln abzuschalten
sind.

Die Stromversorgung der Leichter einesVerbandes muss mittels Schalter, die
auf dem Schubschiff angebracht sind, gesteuert werden.

9-2.4.5.3 bis 9-2.4.5.7 sind sinngemill anzuwenden.
Generatoren und Motoren

Generatoren und Motoren m  iissen so aufgestellt sein, dass sie fiir
Uberpriifungen, Messungen und Reparaturen gut zugiinglich sind und so,
dass weder W asser noch Ol an die W icklungen gelangen kann.
Anschlusskdsten miissen gut zuginglich, entsprechend grofBund ausreichend
wasserdicht sein. Die Schutzart muss der Tabelle in 9-2.2 entsprechen.

Akkumulatoren

Akkumulatoren miissen von einer filir den Schiffsbetrieb geeigneten Bauart
sein. Sie m iissen in Késten oder W annen zusam mengefasst sein, die zur
leichteren Handhabung mit Griffen versehen sind. Die Zellenbehélter niissen
aus stoBfestem und schwer entflam mbarem W erkstoff hergestellt und so
ausgefiihrt sein, dass bei einer Neigung bs zu 40° kein Elektrolyt auslaufen
kann.

Akkumulatoren miissen so angeordnet sein, dass sie sich bei Bewegungen
des Fahrzeuges nicht verschieben konnen. Sie diirfen nicht iiberm — aBiger
Hitze, extrem er Kilte, Spritzwasser oder Dam pfen ausgesetzt sein. Die
Batterien miissen fiir Austausch, La den und Reinigung der Zellen leicht
zuginglich und so angeordnet sein, da ss zwischen ihnen von allen Seiten
mindestens 15 m m fiir die Luftzi rkulation vorhanden sind und die
Entfernung zwischen dem Deck und den Schraubverschliissen der
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Batterien

Akkumulatoren der oberen Reihe nicht grofler als 1,5 m  ist. W enn die
Akkumulatoren auf mehreren aufeinander liegenden Regalen untergebracht
sind, muss vorne und hinten mndestens ein Abstand von 15 mm vorhanden
sein, um die Luftzirkulation zu gewéhrleisten.

von Akkumulatoren diirfen nicht imSteuerhaus, in Wohn- oder in
Laderdumen untergebracht sein.

Dies gilt nicht fiir Akkum  ulatoren in tragbaren Geriten sowie fiir
Akkumulatoren mit einer Ladeleistung von weniger als 0,2 kW.

9-2.6.3 Batterien von Akkumulatoren mit einer Ladeleistung von nehr als 2,0 kW -

Batterien

9-2.6.4

errechnet aus Maximalladestrom und Nennspannung der Batterie - miissen in
einem besonderen Raum untergebracht sein. Bei Aufstellung an Deck sind
sie in einem Schrank oder Kasten unterzubringen.

von Akkumulatoren mit einer Ladeleistung bis zu 2,0 kW diirfen
auch unter Deck in einem Schrank oder Kasten aufgestellt sein. Sie diirfen
auch offen in einem Maschinenraum oder an anderen gut beliifteten Stellen
stehen; in diesen Féllen miissen sie gegen herabfallende Gegenstdnde und
Tropfwasser geschiitzt sein.

AusschlieBlich fiir Akkumulatoren bestimmte Rdume miissen geheizt werden
konnen, wenn die Raumtemperatur unter 5 °C sinkt.

Innenfléchen aller fiir Batterien vorgesehenen Riume, Schrinke oder Késten
sowie Regale und andere Bauelenente miissen gegen die Auswirkungen von
mit einem elektrolytbestindigen Anstrich oder Uberzug geschiitzt sein.

9-2.6.5 Geschlossene Raume, Schrinke oder Kisten, in denen Akkum ulatoren

9-2.6.6

aufgestellt sind, m iissen wirksam be liiftet werden konnen. Kiinstliche
Beliiftung ist vorzusehen bei Ladeleistingen von mehr als 2 kW fiir Nickel-
Cadmium-Akkumulatoren und von mehr als 3 kW fiir Bleiakkumulatoren.

Die Zuluft ist unten so zu- und die AHuft oben so abzufiihren, dass die ganze
Batterie dem Luftstrom ausgesetzt ist. Beliiftungskanéle diirfen keine
Vorrichtungen enthalten, die den freien Durchgang der Luft behindern.

Die fiir die Liiftung erforderliche Luftm enge [m */h] ist nach f olgender
Formel zu berechnen:

0=011-1n
In dieser Formel bedeuten:
1 Y4 des maximalen Stromes der Ladeeinrichtung in A;
n Anzahl der Zellen.

Bei natiirlicher Liiftung muss der Querschnitt der Luftkanéle so bemessen
sein, dass bei einer Luftgeschwindigkeit von 0,5  m/s die erforderliche
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9-2.6.7

9-2.7

9-2.7.1

9-2.7.2

9-2.7.3

Luftmenge erreicht wird. Der Querschnitt muss jedoch mindestens 80 cm?
fiir die Batterien von Bleiakkumulatoren und 120 cm? fiir die Batterien von
Séureakkumulatoren betragen.

Kann die erforderliche Luftm enge nicht durch natiirliche Liiftung erreicht
werden, muss ein Liifter vorgesehen sein, dessen Motor nicht im Gasstrom
liegen darf.

Es muss durch besondere Vorrichtungensichergestellt sein, dass kein Gas in
den Motor eindringen kann.

Liifter miissen so ausgefiihrt und aus einem solchen W erkstoff hergestellt
sein, dass Funkenbildung bei Ber tihrung eines Fliigels m it dem
Liiftergehduse ausgeschlossen ist; der W erkstoff muss gewdhrleisten, dass
elektrostatische Aufladungen abgeleitet werden.

An den Tiren oder Deckeln von Akkumulatorenrdumen, -schrianken oder -
kisten muss ein Symbol fiir ,,Feuer, offenes Licht und Rauchen verboten*
entsprechend Bild 2 der Anlage 3 mit einem Durchmesser von mindestens
10 cm angebracht sein.

Schalttafeln

Schalttafeln miissen an zugéinglichen, gut beliifteten Stellen angeordnet und
gegen Wasser sowie mechanische Beschidigungen geschiitzt sein.

Schalttafeln diirfen nicht in der Nihe von Peilrohren und Liifungsrohren der
Brennstofftanks angeordnet sein.

Druckrohre diirfen wederiiber der Hauptschalttafel oder Notschalttafel noch
iiber den Schaltpulten der Antriebsanlage verlaufen. Ist die Einhaltung dieser
Bestimmung nicht m 6glich, darfiiber den Schalttafeln keinesfalls eine
Rohrverbindung liegen.

Die zur Herstellung von Schalttafeln  verwendeten W erkstoffe m iissen
generell mechanisch fest, dauerhaft und schwer entflanmbar sein; sie diirfen
nicht hygroskopisch sein.

Wird die Sicherheitsspannung iiberschritten, miissen:

1) die unter Spannung stehenden Teile so angeordnet oder geschiitzt sein,
dass unbeabsichtigtes Beriihren vermieden wird;

ii)  isolierende Matten oder Roste aus imprigniertem Holz vorhanden sein,
ausgenommen bei Verteilerschalttafeln;

1ii)  Metallteile der Rahm en und Gehduse von Steuerpulten sowie
Metallgehéduse von Geridten sorgfiltig geerdet sein.
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9-2.7.4

9-2.7.5

9-2.8

9-2.8.1

Alle Teile von Schalttafeln einsch  lieBlich der Anschliisse m iissen fur
Kontroll-, W artungs- oder Austauscharbeiten leicht zugénglich und
abschaltbar sein.

Auf den Schalttafeln missen alle Stromkreise mit Schildern bezeichnet sein.
Schalter und Sicherungen

Generator- und Verbraucherstrom kreise miissen in jedem nicht geerdeten
Leiter gegen Kurzschluss und Uberst rom geschiitzt sein. Hierfiir konnen
Schalteinrichtungen m it Kurzschluss- und Uberstrom  ausldsung oder
Schmelzsicherungen verwendet werden. Strom kreise fiir den elektrischen
Antrieb von Steuereinrichtungen (R uderanlagen) und Feuerloschpum pen
sowie deren Steuerstromkreise diirfen nur gegen Kurzschluss geschiitzt sein.
Sind therm ische Ausloser in Strom  kreisen vorhanden, m iissen diese
unwirksam gem acht oder m indestens auf den zweifachen Nennstrom
eingestellt und mit einer Uberlastungsanzeige versehen sein.

9-2.8.2 Verbraucherabginge von der Hauptschalttafel miissen bei Stromstérken tiber

9-2.8.3

9-2.8.4

9-2.8.5

6-2.8.6

9-2.9

9-2.9.1

9-2.9.2

16 A mit Lastschaltern oder Leistungsschaltern versehen sein.

Verbraucher, die fiir den Schi ffsantrieb, die Steuereinrichtungen
(Ruderanlagen), die Ruderlagen  anzeiger, die Navigation und die
Sicherheitssysteme notwendig sind, sowie Verbraucher m it einem

Nennstrom iiber 16 A miissen iiber einen separaten Stromkreis eingespeist
werden.

Stromkreise fiir Verbraucher, die fiir den Schiffantrieb und das Mandvrieren
erforderlich sind, miissen direkt von de Hauptschalttafel eingespeist werden.

Schaltgerdte miissen entsprechend ihres Nennstromes, ihrer thermischen und
dynamischen Festigkeit sowie ihres Schaltverm dgens ausgewdhlt sein.
Schalter miissen alle unter Spannung stehenden Leiter gleichzeitig schalten
Die Schaltstellung muss erkennbar sein.

Sicherungseinsitze miissen einen geschlossenen Schnelzraum besitzen und
aus einem keramischen oder gleichwertigen Werkstoff bestehen. Sie niissen
so ausgewechselt werden konnen, dass fiir den Bedienenden keine Gefahr
einer Berlihrung besteht.

Mess- und Uberwachungseinrichtungen

Fiir Generator-, Akkumulatoren- und Verteilerstromkreise miissen die fiir
einen sicheren Betrieb der An lage erforderlichen, Mess- und
Uberwachungseinrichtungen vorhanden sein.

Bei ungeerdeten Netzen mit einer Spannung liber 50 V muss eine geeignete
Erdschluss-Uberwachungseinrichtung m it optischer und akustischer
Warnung vorhanden sein. Fiir Sekundiranlagn, wie Steuerstromkreise, kann
auf eine Erdschluss-Uberwachungseinrichtung verzichtet werden.
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9-2.10

9-2.11

Notabschaltvorrichtungen

Fiir Olfeuerungsanlagen, Brennsto ffpumpen, Brennstoffseparatoren und
Maschinenraumliifter miissen auflerhalb der Aufstellungsrdume an zentraler
Stelle Notabschalteinrichtungen vorhanden sein.

Installationsmaterial

9-2.11.1 Kabeleinf iihrungsstutzen von Geriten miissen den anzuschlieBenden Kabdn

9-2.11.2

9-2.11.3

9-2.11.4

9-2.12

9-2.12.1

9-2.12.2

9-2.12.3

9-2.12.4

9-2.12.5

entsprechend bemessen und auf die verwendeten Kabeltypen abgestim mt
sein.

Steckdosen verschiedener Verteilungssystem em it voneinander
abweichenden Spannungen oder Frequenzen niissen unverwechselbar sein.

Schalter miissen alle nicht geerdeten Leiter eines Stromkreises gleichzeitig
schalten. In nicht geerdeten Netzen sind in Beleuchtungsstrom kreisen von
Wohnbereichen, aufler in W asch- und Baderdum en sowie librigen
Nasszellen, einpolige Schalter zuléssig.

Bei Stromstarken liber 16 A miissen die Steckdosen mit einem Schalter so
verriegelt sein, dass weder Einsteckennoch Ziehen des Steckers unter Strom
moglich ist.

Kabel

Kabel miissen schwer entflammbar, selbst verloschend und widerstandsfahig
gegen Wasser und Ol sein. In den Wohnungen kann die Verwendung von
anderen Kabeltypen unter der Be dingung zugelassen werden, dass sie
wirksam geschiitzt, schwer entflammbar und selbst verloschend sind.

Fiir Kraft- und Beleuchtungsan lagen m iissen Kabel m it einem
Mindestleiterquerschnitt je Ader von 1,5 mm? verwendet sein.

Metallabschirmungen und -m  dntel von Kabeln in Kraft- und
Beleuchtungsanlagen diirfen betriebsméBig nicht als Leiter oder Schutzleiter
verwendet sein.

Metallabschirmungen und -m  4ntel von Kabeln in Kraft- und
Beleuchtungsanlagen miissen mindestens an einem Ende geerdet sein.

Die Bem essung des Leiterquerschnitts m  uss der m aximal zuldssigen
Leiterendtemperatur (Strom  belastbarkeit) sowie dem zuldssigen
Spannungsfall entsprechen. Dieser darf zwischen der Hauptschalttafel und
dem jeweils ungiinstigsten Punkt der Anlage nicht m ehrals 5 % fiir
Beleuchtungund 7 % fiir Kraft und Heizung, bezogen auf die
Nennspannung, betragen.
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9-2.12.6

9-2.12.7

9-2.12.8

9-2.12.9

9-2.13

9-2.13.1

9-2.13.2

9-2.13.3

9-2.13.4

9-2.14

9-2.14.1

9-2.14.2

9-2.14.3

9-2.14.4

Kabel miissen gegen die Gefahr einer nechanischen Beschiddigung geschiitzt
sein.

Durch die Befestigung der Kabel m uss sichergestellt sein, dass eventuell
auftretende Zugbelastungen in den zulédssigen Grenzen bleiben.

Werden Kabel durch Schotte oder Decks gefiihrt, diirfen m echanische
Festigkeit, Dichtigkeit und Feuerfestigkeit dieser Schotte und Decks nicht
durch die Kabeldurchfiihrungen beeintrachtigt werden.

Kabel zu beweglichen Steuerhdusern miissen ausreichend flexibel sein und
eine Isolierung besitzen, die ene geniigende Flexibilitét bis -20 °C aufweist
und gegen Dampfe, UV-Strahlen, Ozon usw. bestdndig ist.

Beleuchtung

In Akkumulatorrdumen und in Rdumen, die zur Aufbewahrung von Farben
oder anderen leicht entziindbaren St offen bestim mt sind, diirfen nur
explosionsgeschiitzte Leuchten verwendet werden.

Leuchten miissen so angebracht sein, dass brennbare Gegenstiande oder
Bauteile nicht durch die von den  Leuchten erzeugte W drme entziindet
werden kdnnen.

Leuchten auf dem offenen Deck miissen so angeordnet sein, dass die
Erkennbarkeit der Signallichter nicht beeintrachtigt wird.

Sind zwei oder m  ehr Leuchten in einem Maschinenraum nach 1-2
vorhanden, miissen sie auf wenigstens zwei Stromkreise verteilt sein.

Signalleuchten

Schalttafeln fiir Signalleuchten miissen im Steuerhaus angebracht sein. Sie
miissen durch ein separates Kabel von de Hauptschalttafel gespeist werden
oder durch zwei voneinander unabhéngi  ge Unterverteilungen versorgt
werden kdnnen.

Signalleuchten m tissen einzeln von  der Schalttafel fiir Signalleuchten
gespeist, geschiitzt und geschaltet werden konnen.

Zur Uberwachung von Signalleuchten miissen Kontrolllampen oder andere
gleichwertige Einrichtungen auf einer Schalttafel imSteuerhaus angebracht
sein. Ein Ausfall der Kontrolllam  pe darf den Betrieb der von ihr
iiberwachten Leuchten nicht beeintrachtigen.

Mehrere ortlich und funktionell zu  sammengehdrende Leuchten diirfen
gemeinsam gespeist, geschaltet und iiberwacht werden. Die
Uberwachungseinrichtung muss bereits den Ausfall einer Leuchte melden. In
Doppelstock-Signalleuchten (zwei in einem Gehéuse iibereinander gebaute
Signalleuchten) diirf en beide Lichtquellen nicht gleichzeitig betrieben
werden kdnnen.

10
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9-2.15

9-2.15.1

9-2.15.2

9-2.15.3

9-2.15.4

9-2.16

9-2.16.1

9-2.16.2

Schutzerdung

Bei Elektroanlagen m it Spa nnungen tiber 50 V ist eine Schutzerdung
erforderlich.

Nicht unter Spannung stehende Meta llteile von Elektroanlagen, die dem
physischen Kontakt zugénglich sind, wie Grundrahm en und Gehduse von
Maschinen, Gerdten und Leuchten, miissen separat geerdet sein, sofern sie
nicht durch die Art ihres Einbaues mit dem Schiffskorper metallisch leitend
verbunden sind.

Gehiduse von beweglichen Verbrauc hern und Handgerédten m iissen durch
einen zusitzlichen Schutzleiter im Anschlusskabel geerdet sein.

Dies gilt nicht bei Verwendung von Sc hutz-Trenntransformatoren und bei
Geriten mit Schutzisolierung (Doppelisolierung).

Der Querschnitt des Schutzleiters m uss m indestens den Angaben der
nachfolgenden Tabelle entsprechen:

Minimum Schutzleiterquerschnitt

AuBenleiterquerschnitt

[mm?] in isolierten Kabeln separat verlegt
[mm?] [mm?]
. gleich dem
0,5 bis 4 AuBenleiterquerschnitt 4
. gleich dem gleich dem
>4 bis 16 Aullenleiterquerschnitt Aullenleiterquerschnitt
> 16 bis 35 16 16
. gleich dem halben gleich dem halben
> 35 bis 120 AuBenleiterquerschnitt AuBenleiterquerschnitt
> 120 7070

Notstromquelle

i) Fahrzeuge in Zone 1 miissen mit einer Notstromquelle ausgeriistet sein.

i1) Fahrgastschiffe miissen in den Zonen 2 und 3 mit einer Notstromquelle
ausgeriistet sein.

Je nach Typ und Verwendungszweck des Fahrzeugs kann die Verwaltung
genauere Vorschriften fiir die Notstromquelle festlegen.

Verfligt ein Fahrzeug in Zone 2 oder 3 iiber mindestens zwei voneinander
unabhéngige Stromquellen, kann eine davon als Notstromquelle anerkannt

11
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9-2.16.3

werden; dies gilt nicht fiir Fahrgast schiffe mit einer Lange von m ehr als
25 m.

Die Notstromquelle kann sein:

1)  ein Hilfsaggregat mit einem von den Hauptmaschinen unabhingiges
Brennstoffversorgungs- und Kiihlsystem, welches selbsttitig anlduft
und sich selbsttétig andas Netz anschlief3t, sobald die Spannung in den
Sammelschienen der Hauptschalttaf el absinkt. Der Strom  m uss
innerhalb von 30 s nach dem Ausfall der Hauptstrom quelle geliefert
werden. Die Verwaltung oder eine anerkannte
Klassifikationsgesellschaft konnen das Einschalten von Hand zulassen,
wenn das HilfSaggregat in unmittelbarer Ndhe einer stindig besetzten
Stelle auBBerhalb des Maschinenraumes aufgestellt ist;

i1))  eine Akkum ulatorenbatterie, die bei Strom ausfall die Versorgung
selbsttitig tibernehmen und wéhrend der vorgeschriebenen Zeit ohne
Zwischenladung und ohne einen unzulissigen Spannungsriickgang den
Anforderungen gemif 9-2.16.5 geniigen. Die Verwaltung oder eine
anerkannten Klassifikationsgesellschaft kann das Einschalten von
Hand von einer stindig besetzten Stelle aullerhalb des
Maschinenraumes aus zulassen.

Auf Fahrgastschiffen muss der Strom fiir die Notbeleuchtung innerhalb von
sieben Sekunden zur Verfligung stehen.

9-2.16.4 Die Notstromquelle und ihre Schalttafel miissen angebracht sein:

9-2.16.5

1)  auf Fahrzeugen in Zone 1 iiber dem Freiborddeck und auB3erhalb des
Maschinenraumes;

i1)  auf Fahrgastschiffeninde  n Zonen 2 und 3 au3erhalb des
Maschinenraumes. Betriagt die Lange dieser Fahrzeuge weniger als
25 m, darf die Notstronquelle an emer moglichst hoch liegenden Stelle
im Maschinenraum angebracht sein;

iii) auf allen anderen Fahrzeugen in den Zonen 2 und 3 so hoch wie
moglich.

Liegt der Raum der Notstromquelle unter dem Freiborddeck, muss er von
Deck aus zugénglich sein. Auf Fahigastschiffen von mindestens 25 m Lénge
muss er durch wasserdichte und ni ~ cht brennbare Decks und Schotte
geschiitzt sein.

Die Notstromquelle darf nicht vor dem Kollisionsschott angeordnet sein.

Die Leistung der Notstromquelle muss ausreichen, um alle Verbraucher zu
speisen, die fiir die Sicherheit aller an Bord befindlichen Personen notwendig
sind, und zwar unter Beriicksichtigung de r Verbraucher, die gleichzeitig
betrieben werden miissen. Strom muss gleichzeitig mindestens an folgende
Verbraucher abgegeben werden kénnen, wenn ihre Verwendung

12
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9-2.16.6

9-2.17

vorgeschrieben ist und sie nicht iiber eine eigene, unabhingige
Notstromquelle verfiigen:

i)  Nachtbezeichnungs- und Signallichter;

i1) Notbeleuchtung;

1ii)  Alarm- und Sicherheitssysteme;

iv) W echselsprechanlagen;

v)  Funk- und Fernsprechausriistung;

vi) Notscheinwerfer;

vii) Bedienung der fest eingebauten Feuerloschanlagen;

viil)  Feuerloschpumpe und Notpumpe (bei Fahrgastschiffen) bei Einsatz
eines Hilfsaggregats nach 9-2.16.3 1);

iX) Notruderanlage;

X) Ruderstandszeiger.

Die Dauer, wihrend der die Versorgung der vorgeschriebenen Verbraucher
durch die Notstrom quelle gewihrleistet sein m uss, ist entsprechend dem

Verwendungszweck des Fahrzeuges festzulegen; sie darf nicht weniger als
30 min betragen.

Mit einer ausreichenden Notbeleuchtung miissen zumindest folgende Riume
und Stationen versehen sein:

1) Stellen, an denen Sammelrettungsmittel untergebracht, bedient oder zu
Wasser gelassen werden;

i1)  Ausginge von Wohnrdumen und Durchginge;

i) Maschinenrdume und ihre Ausgénge;

iv) die  Notschalttafel;

v)  das Steuerhaus (mit Abschaltmdglichkeit);

vi)  der Raum der Notstromquelle;

vii) Feuerloschstationen;

viii) Sammelplitze fiir Fahrgéste und Besatzung in Notfallen.

Die Beleuchtungsstirke der Notb eleuchtung wird von der Verwaltung
festgelegt.

Alarm- und Sicherheitssysteme

Alarm- und Sicherheitssystem e zur Uberwachung und zum Schutz
maschinentechnischer Einrichtungen m iissen die nachfolgenden
Anforderungen erfiillen:

9-2.17.1 Alarm  systeme:

13
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Alarmsysteme sind so aufzubauen, dass Fehler im Alarmsystem nicht zum
Ausfall des zu iiberwachenden Gerd tes oder der Anlage fithren konnen.
Optische Alarme sollen bis zur Beseitigung der Stérung sichtbar bleiben; ein
quittierter Alarm soll von einem nichtquittierten unterschieden werden
konnen. Jeder Alarm ist auch akustisch zu m elden. Akustische Alarm e
miissen geloscht werden konnen. Durch das Loschen eines akustischen
Alarmes darf das Auslosen eines dur ch neue Ursachen hervorgerufenen
Alarmes nicht verhindert werden. Fiir Alarmsysteme mit weniger als fiinf
Messpunkten sind Abweichungen zuléssig.

9-2.17.2 Sicherheitssystem e

9-2.18

Sicherheitssysteme sind so auszufiihren, dass sie vor Erreichung kritischer
Betriebszustinde die gefidhrdete Anlage abschalten, reduzieren oder an einer
standig besetzten Stelle dazu auffordern. Binédre Geber sind im
Arbeitsstromprinzip auszufiihren. Sind Sicherheitssystem e nicht
selbstiiberwachend ausgefiihrt, m uss ihre Funktion {iberpriifbar sein.
Sicherheitssysteme sind von anderen Systemen unabhédngig auszufiihren.

Elektronische Anlagen

9-2.18.1 Allgem eines

Die Priifanforderungen nach Nummer 2 gelten nur fiir elektronische Geriite,
die fiir Steuereinrichtungen (Ruderanlagen) und Maschinenanlagen fiir den
Antrieb des Fahrzeuges, einschlieBlich ihrer Peripheriegerite, erforderlich
sind.

9-2.18.2 Priifanforderungen

1) Nachfolgenden Priifbeanspruchungen diirfen nicht zu Schdden oder
Fehlfunktionen elektronischer Gerite fithren. Die Priifingen nach den
diesbeziiglichen Internationalen Normen (wie IEC-Publ. 92-504) sind
bis auf die Kéltepriifung bei einge schaltetem Gerét durchzufiihren,
wobei die Funktion zu liberpriifen ist.

i1)  Spannungs- und Frequenzabweichungen

Betriebsgrofe Abweichungen
dauernd kurzzejtig
Frequenz + 5% + 10% 5s
Allgemein Spannung + 10 % + 20% 1,55
Batteriebetrieb | Spannung +30% /- 25%

14
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iii)) W drmepriifung

Der Priifling wird innerhalb einer halben Stunde auf 55°C aufgeheizt
und nach Erreichen der Beharrungs temperatur fiir 16 Stunden auf
dieser Tem peratur gehalten. Ansc hlieend wird ein Funktionstest
vorgenommen.

1v) Kéltepriifung
Der Priifling wird im abgeschalteten Zustand auf - 25 °C abgekiihlt

und fiir 2 Stunden auf dieser Tenperatur gehalten. AnschlieBend wird
die Temperatur auf 0 °C erhoht und ein Funktionstest vorgenommen.

v) Vibrationspriifung
Vibrationspriifungen sollen m it der Resonanzfrequenz des Gerétes
oder von Bauteilen in allen drei Achsen fiir die Dauer von jeweils
90 Minuten durchgefiihrt werden. Wird keine ausgepréigte Resonanz
festgestellt, erfolgt die Vibrationspriifung m it30 Hz. Die
Vibrationspriifung erfolgt m it sinusféormiger Schwingung innerhalb
folgender Grenzen:

Allgemein:

f=20-132Hz;a=+1mm
(Amplitude a = %2 Schwingbreite)

f=13,2 Hz - 100 Hz; Beschleunigung + 0,7 g.

Betriebsmittel, die an Dieselm  otoren oder an Ruderm  aschinen
eingebaut werden sollen, sind wie folgt zu priifen:

f=20-25Hz;a=+1,6mm
(Amplitude a = 2 Schwingbreite)

f =25 Hz - 100 Hz; Beschleunigung £ 4 g.

Sensoren fiir den Einbau in Abgasleitungen von Dieselmotoren kénnen
deutlich héheren Beanspruchungen unterliegen. Dies ist bei den
Priifungen zu beriicksichtigen.

vi)  Priifungen elektromagnetischer Vertréglichkeit sind auf der Grundlage
der IEC-Publ. 801-2, 801-3,801-4, 801-5m itdem Priifgrad 3
vorzunehmen.

vii) Der Nachweis, dass die elektronischen Geréite diesen
Priifanforderungen gentigen, ist vom Hersteller zu erbringen. Als
Nachweis gilt auch die Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft.

15
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9-2.19

Elektromagnetische Vertraglichkeit

Elektrische und elektronische Anlagen diirfen nicht durch
elektromagnetische Storungen in ihrer Funktion beeintrdchtigt werden.
Allgemeine Maflnahmen sollten sich gleichrangig erstrecken auf

i)  die Entkoppelung der Ubertra gungswege zwischen Storquelle und
Storsenke

i)  die Reduzierung der Storursachen an den Storquellen;

i) die Verringerung der Storempfindlichkeit an den Stérsenken.

16
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10-1

10-1.1

10-1.1.1

10-1.1.2

10-1.1.3

10-1.2

10-1.2.1

KAPITEL 10
AUSRUSTUNG
ANKER- UND FESTMACHAUSRUSTUNG
Allgemeines

Alle Fahrzeuge miissen entsprechend ihrem Typ und ihren Abm essungen
sowie den Gewdssern, fiir die sie bestimmt sind, mit Ankern versehen sein.

Anker aus Gusseisen sind nicht zuléssig.

Bei Verwendung von Ankern mit erhohter Haltekraft kann die Verwaltung
die nach 10-1.2 und 10-1.3 berechnete Masse vermindern.

Buganker

Schiffe, die zur Giiterbeforderung bestmmt sind, ausgenommen Leichter mit
L von nicht mehr als 40 m, miissen mit Bugankern ausgeriistet sein, deren
Gesamtmasse P (in kg) nach folgender Formel zu berechnen ist:

P=k-B-T/[kg]
In dieser Formel bedeuten:

Koeffizient, der das Verhiltn is von L und B sowie die Art des
k — Fahrzeugs beriicksichtigt:

fiir Schubleichter ist jedoch k = ¢ zu setzen;

¢ — Erfahrungszahl nach folgender Tabelle:

Tragfahigkeit (t) Koeffizient ¢
bis 400 45
tiber 400 bis 650 55
iber 650 bis 1000 65
iiber 1000 70

Fahrgastschiffe und Schiffe, die nichtzur Giiterbeférderung bestimmt sind,
einschlieBlich Schubschleppboote, miissen mit Bugankern ausgertistet sein,
deren Gesam tmasse P (in kg) nach der oben angegebenen Form el und

Tabelle zu berechnen ist, wobei statt Tragfahigkeit die Wisserverdrangung
im m® genommen wird.
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10-1.2.2

10-1.2.3

Fiir Becken mit einer FlieBgeschwindigkeit von bis zu 6 knth richtet sich die
Ankerausriistung der Schiffe nach der Ausriistungsleitzahl N (nf), die nach
folgender Formel berechnet wird

N:LWL (BWL + ]‘I) + kZZh
In dieser Formel bedeuten:

k — Koeffizient, fiir dessen W ert be 1 Schiffen m it einer die Halfte der
Schiffsldnge libersteigenden Gesam  tldnge der an allen Decks
vorhandenen Aufbauten und Decksh &duser 1,0 und bei Schiffen, bei
denen diese Liange zwischen dem 0,25fachen und dem 0,5fachen Wert
der Schiffslédnge liegt, 0,5 eingesetzt wird. Bei einer Gesamtlange der
Autfbauten und Deckshiuser von weniger als das 0,25fache der
Schiffslange konnen die Aufbauten und Deckshéduser bei der
Berechnung der Ankercharakteristik auch aufler Acht gelassen werden;

[ — Lange der einzelnen Auftbauten und Deckshiuser, m;

h — durchschnittliche Hohe der einzelnen Aufbauten und Deckshéduser, m.
Fir Schiffe, die Giiter an Deck befordern, wird der Param eter Y [h als
Produkt aus der Lange der Seitenprojektion der an Deck untergebrachten
Ladung zusammen mit den die Ladung begrenzenden Konstruktionen und
der durchschnittlichen Hoheder Ladung berechnet, wiahrend der Koeffizient
k fiir nur zur Beforderung von Schiittgiit ern bestimmte Schiffe gleich 0,5

und fiir zur Beforderung anderer Decksl adungen bestimmte Schiffe gleich
1,0 gesetzt wird.

Die Masse der Buganker P (kg) darf folgende Werte nicht unterschreiten:
1) fiir Schiffe mit einer Ausriistungsleitzahl N unter 1000 m*:
P =KN;

ii)  fiir Schiffe mit fiir Schiffe mit einer Ausriistungsleitzahl N = 1000 nf
und mehr:

P =KN (1 000/ N)**

wobei K ein Koeffizient ist, dessen Wert im allgemeinen mit 1,0 angesetzt
wird, von der Beckenverwaltung jedoch je nach den Schifffahrtsbedingungen
auch anders festgelegt werden kann.

Wénn zwei Buganker vorgesehensind, miissen ihre Massen gleich sein bzw.
diirfen hochstens um 10 % voneinander abweichen.
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10-1.3

10-1.3.1

10-1.3.2

10-1.3.3

10-1.4

10-1.4.1

10-1.4.2

10-1.4.3

10-1.4.4

Heckanker

Die Schiffe miissen mit Heckankern ausgeriistet sein, deren Gesam tmasse
25 % der nach 10-1.2.1 berechneten Masse P betrégt.

Schiffe mit L von nehr als 86 m miissen jedoch mit Heckankern ausgeriistet
sein, deren Gesam tmasse 50 % der nach 10-1.2.1 berechneten Masse P
betragt.

Von der Ausriistung mit Heckankern sind befreit:

1) Schiffe, fiir die sich eine Gesamtmasse der Heckanker von weniger als
150 kg ergeben wiirde;

i1)  Schubleichter.

Schiffe, die zum Schieben von Schiffsverbdnden mit einer Lange von nicht
mehr als 86 m bestimmt sind, m lissen mit Heckankern ausgeriistet sein,
deren Gesamtmasse 25 % der Masse P berégt, die fiir die imSchiffszeugnis
zugelassenen Zusammenstellungen (als nautische Einheit betrachtet) nach
10-1.2.1 errechnet wird.

Schiffe, die zum Schieben von starren Verbdnden nit einer Lidnge von nicht
mehr als 86 m in der Talfahrt bestim mt sind, m iissen m it Heckankern
ausgertistet sein, deren Gesamtmasse 50 % der Masse P betrigt, die fiir die
im Schiffszeugnis zugelassenen Zusammenstellungen (als nautische Einheit
betrachtet) nach 10-1.2.1 errechnet wird.

Fiir Becken mit einer Stromungsgeschwindigkeit von nicht hoher als 6 knth
wird die Gesam tmasse der Heck anker dhnlich wie 10-1.3.1 und 10-1.3.2
entsprechend der nach 10-1.2.2 berechneten Masse P berechnet.

Bugankerketten und Drahtseile
Bugankerketten miissen jeweils folgende Mindestldnge haben:

— 40 m fiir Schiffe mit L von nicht mehr als 30 m;
— 10 m mehr als L, wenn L zwischen 30 und 50 m liegt;
— 60 m fiir Schiffe mit L von mehr als 50 m.

Ketten der Heckanker miissen mindestens je 40 mlang sein. Jedoch niissen
Schiffe, die Bug zu Tal anhalten konnen m  {issen, Heckankerketten von
jeweils mindestens 60 m Lange haben.

Ankerketten miissen eine ausreichende Bruchkraft haben.

Drahtseile anstelle der Ankerketten sind zuldssig. Dabei nuss das Drahtseil
mit dem Anker {iber eine Kette verbunden sein, die lang genug ist, um den
Anker mit Hilfe eines Kettenstoppers festzuhalten. Drahtseile m iissen die
gleiche Bruchfestigkeit wie die vorgesdiriebenen Ankerketten haben, jedoch
muss ihre Liange 20 % groBer sein.
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10-1.4.5

10-1.5

10-1.5.1

10-1.5.2

10-1.5.3

10-1.5.4

10-2

10-2.1

Schiffe miissen mit drei Drahtseilen zum Festmachen ausgeriistet sein. Ihre
Mindestlinge muss betragen:

Erstes Seil: L + 20 m, jedoch nicht mehr als 100 m,
Zweites Seil: 2/3 des ersten Seils,
Drittes Seil: 1/3 des ersten Seils.

Bei Schiffen m it L von weniger als 20  m kann auf das kiirzeste Seil
verzichtet werden.

Die Seile miissen aus Stahl, Natur- oder Kunstfasern hergestellt sein und eine
ausreichende Bruchfestigkeit haben.

Ankerklusen, Stopper, Ankervorrichtungen und Kettenk&sten

Schiffe miissen mit allen Vorrichtungen und Geréten ausgertistet sein, die
erforderlich sind, um Anker zu set zen und einzuholen und vor Anker zu

liegen. Betriagt die Masse des Ankers 50kg oder mehr, muss das Schiff mit
Ankerhebevorrichtungen ( Ankerwinde, Spill oder Winde) ausgeriistet sein.

Vorrichtungen und deren Befestigung amSchiffskorper miissen so stark sein,
dass sie einer Beanspruchung widersteha, die mindestens der Bruchlast der
Ketten oder Drahtseile entspricht, fiir die sie vorgesehen sind.

Kettenkésten miissen ein ausreichendes Fassungsvermdgen zur Aufnahme
der gesamten Ankerkette besitzen.

Ankerketten oder Drahtseile m iissen an ihrem Ende sicher an einem
verstirkten Teil des Schiffskorpers be festigt sein. Diese Befestigung muss
mit einer Abwurfvorrichtung versehen sein.

AUSRUSTUNG UND MATERIALIEN
Fahrzeuge m it Besatzung m iissen m indestens m it folgender Ausriistung
ausgestattet sein:

—  Geréte und Vorrichtungen, die fii ~ r die Abgabe von Licht- und
Schallsignalen sowie fiir die Bezeichnung des Fahrzeuges erforderlich
sind;

— Reservelampen fiir die Positionslichteroder eine Ersatzenergiequelle fiir
die Positionslichter;

— ein Schiffsfernglas;
— ein Megaphon;

— ein mindestens 0,4 m breiter und 4 m langer Landgangssteg, der m it
einem Gelander versehen ist; fiir Kleinfahrzeuge kann die
Untersuchungskommission kiirzere Landgangsstege zulassen;

— ein Echolot;

— ein Fender;
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10-2.2

10-2.3

10-3

10-3.1

— geeignetes Material zum Zustopfen kleiner Lecks;

— eine Erste-Hilfe-Ausriistung;

— Anweisungen fiir die Rettung von iiber Bord gegangenen Personen;
— zweil Wurfleinen,;

— eine Sprechfunkanlage.

Uber die Vorschriften von 10-2.1 hinais miissen Fahrzeuge mit Besatzung in
der Zone 2 mit folgender Ausriistung ausgestattet sein:

— ein stationdrer Kompass;
—  Verkehrskarten,;

— ein Echolot oder ein Handlot.

Uber die Vorschriften von 10-2.1 und 10-2.2 hinaus miissen Fahrzeuge mit
Besatzung in der Zone 1 mit folgender Ausriistung ausgestattet sein:

— Reservelampen fiir die Positionslichter;

— ein Rundfunkempfanger fiir das Héren von Wetterberichten;
— ein Schiffschronometer im Steuerstand;

— eine Lotsenleiter;

—  Blenden fiir Fenster, Oberlichter und andere Offnungen, durch die
Wasser eindringen kann.

EINRICHTUNG ZUR BRANDBEKAMPFUNG

An Bord missen mindestens vorhanden sein:

1)  im Steuerhaus: 1 Handfeuerl6scher;

i1)  in der Néhe eines jeden Eingangs von Deck 1 Handfeuerloscher;
zu Wohnrédumen:

ii1) in der Ndhe jedes Einganges zu nicht von 1 Handfeuerldscher;
Wohnrdumen aus zuginglichen
Betriebsrdumen, in denen sich Heiz-, Koch-
oder Kiihleinrichtungen befinden, die feste
oder fliissige Brennstoffe verbrauchen:

iv) beijedem Eingang zu Maschinen- und 1 Handfeuerl6scher;
Kesselrdumen:

vi) an geeigneter Stelle im Unterdecksteil der 1 Handfeuerloscher;
Maschinenrdume bei Maschinenleistungen
von zusammen mehr als 100 kW:



Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel 10

10-3.2

10-3.3

10-3.4

10-3.5

10-3.6

10-3.7

10-3.8

10-4

Die Feuerloschgeridte miissen fiir ihren Verwendungszweck geeignet sein
und die Vorschriften der Verw altung oder einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft erfiillen. Sie sind mindestens alle zwei Jahre zu
priifen. Hiertiiber ist eine von der Priifgesellschaft oder vom Priifer
unterzeichnete Bescheinigung an Bord mitzufiihren.

Feuerloschgerite diirfen weder Halon noch Mittel enthalten, die bei der
Benutzung giftige Gase wie Kohlenstoff-Tetrachlorid erzeugen.
Feuerloschgerite mit CO 5 als Loschmittel diirfen nur zum Loschen von

Brinden in bestimmten Einrichtungen wie Schalttafeln und Kiichen dienen;
die Menge des CO, darf die Gesundheit nicht gefdahrden.

Frost- und warmeempfindliche Feuerloschgerite sind so anzubringen oder zu
schiitzen, dass ihre Wirksamkeit stets gewéhrleistet ist.

Wenn die Einrichtungen zur Bra ndbekdmpfung verdeckt aufgestellt sind,
miissen die Abdeckungen oder Tiiren, hinter denen sie sich befinden, durch
ein rotes Symbol von mindestens 100 mm Hohe gekennzeichnet sein.

Fest eingebaute Feuerloschanlagenmiissen den Vorschriften der Verwaltung
oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen. Die
Verwendung von Halon ist nicht zuld  ssig. Die Feuerldschanlagen sind
mindestens alle zwei Jahre durch einen zugelassenen Fachmann zu priifen.
Hiertiber ist eine vom Priifer unterzeichnete, datierte Bescheinigung an Bord
mitzufiihren.

Uber die Vorschriften dieses Kapitels hinaus muss jedes fiir die Befahrung
der Zone 1 bestim mte Fahrzeug m it Feuerléschpum  pen,
Druckwasserleitungen, Loschhydranten und Anschliissen zur
Brandbekédmpfung ausgeriistet sein. De Einrichtung muss den Vorschrifien
der Verwaltung oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
entsprechen.

Uber die Vorschriften dieses Kapite Is hinaus miissen Fahrzeuge mit einer
Linge von 110 m oder mehr, die fiir di e Befahrung der Zone 1 bestim mt
sind, mit einer fest eingebauten Feuerloschanlage ausgeriistet sein. Diese ist
aufzustellen:

1) in Rdum en, in denen Haupt- oder Ersatzkessel m it fliissigem
Brennstoff betrieben werden sowie in Rdum  en, in denen
Brennstoffpumpen oder Olabsetztanks untergebracht sind;

ii) in Rdumen, in denen Verbrennungsm otoren m it einer installierten
Leistung von m indestens 750 Kilowatt und m ehr als
Hauptantriebsanlage oder Hilfsanlage untergebracht sind.

HEBEZEUGE, AUSRUSTUNG UND MATERIALIEN
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10-4.1

10-4.1.1

10-4.1.2

10-4.2

10-4.2.1

10-4.2.2

Maste, die mit einem Hebezeug ausgerdustet sind

Maste, auf denen Ladebdume angebracht sind, miissen aus genormtem oder
aus einem von einer anerkannten Klassifizierungsgesellschaft zugelassenen
Werkstoff hergestellt sein.

Die Maste m iissen ordnungsgem @ am Schiffskorper befestigt sein und
entsprechende Abm essungen haben, wobei die fiir die Ladebdum e
vorgesehene maximale Last beriicksichtigt sein muss.

Ladeb&dume und andere Hebezeuge

Hebezeuge (einschlieBlich Maste und Ladebdume) sowie alle festen und
beweglichen Zubehorteile, die an Bord fiir das Beladen oder Entladen
benutzt werden, miissen den Vorschriften des Ubereinkom mens iiber den
Arbeits- und Gesundheitsschutz bei der Hafenarbeit von 1979
(Ubereinkommen Nr. 152) der Inte rnationalen Arbeitsorganisation
entsprechen.

Die unter 10-4.2.1 nicht erwéhnten Hbezeuge miissen den Vorschriften der
Verwaltung entsprechen.

10-5 RETTUNGSMITTEL

10-5.1

10-5.1.1

10-5.1.1.1

Sammelrettungsmittel
Allgemeines
Sammelrettungsmittel miissen

1)  {lber eine Beschriftung verfiigen,aus der der Verwendungszweck und
die Anzahl der Personen hervorgeht, fiir die sie zugelassen sind;

ii)  bei Verwendung durch die angegebene Anzahl der Personen eine
stabile Schwimmlage einnehmen sowie beibehalten kénnen;

ii1) lber geeignete, am duBeren Um fang fest angebrachte
Haltevorrichtungen fiir iiber Bord gegangene Personen verfiigen;

iv)  aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfihig gegen Ol
und Olerzeugnisse sowie gegen Temperaturen bis zu 50 °C sein;

v)  riickstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte
riickstrahlende Flichen von mindestens 100 cm® haben;

vi)  von ihrem Aufstellungsort rasch und scher von einer Ferson iiber Bord
gelassen werden konnen;

vii) entsprechend den Herstelleranweisungen gepriift sein.
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10-5.1.1.2 Autfblasbare Rettungsmittel miissen auller den Bestimmungen von 10-5.1.1.1
auch folgende Anforderungen erfiillen:

1) aus mindestens zwei getrennten Luftkammern bestehen;

i1)  beim Zuwasserbringen selbsttitig oder durch Handauslosung
aufgeblasen werden konnen;

iii)  bei jeder vorkom menden Belastung, au ch wenn nur die Hilfte der
Luftkammern aufgeblasen ist, eine stabile Schwim mlage einnehmen
und beibehalten;

iv)  entsprechend den Herstelleranweisungen gepriift sein.
10-5.1.2 Rettungsboote

10-5.1.2.1 Rettungsboote miissen zweckméBig gestaltet sein und durch ihre Form und
Abmessungen in voll besetztem und vollstindig ausgeriistetem Zustand
grof3e Stabilitdt und ausreichenden Freibord gewihrleisten.

10-5.1.2.2 Rettungsboote miissen fest genug sein,um in voll besetztemund vollstindig
ausgeriistetem Zustand sicher zu W asser gelassen werden zu konnen. Sie
miissen ohne bleibende Verform  ung einer Uberbelastung von 25 %
standhalten konnen.

10-5.1.2.3 Rettungsboote miissen folgende Anforderungen erfiillen:

i)  es miissen Sitzplétze fiir mindestens 3 Personen vorhanden sein;

i1)  die Zahl der Personen, die das Re ttungsboot aufnehmen darf, wird
festgelegt unter Beriicksichtigung des Gesam tvolumens, das nach
anerkannten Methoden berechnet wird, wobei als
Berechnungsgrundlage ein Raum von mindestens 0,225 m® je Person
anzunehmen ist. Die Zahl der im Rettungsboot verfiigbaren Plitze
muss durch Versuche bestim mt werden, bei welchen erm ittelt wird,
wie viele mit Rettungswesten verschene Erwachsene im Rettungsboot
untergebracht werden konnen, ohne dass die Handhabung der Ruder
oder die Steuerung des Rettungsbootes behindert wird,

iii)  die Stabilitdt muss bei der hochstzuldssigen Pesonenzahl ausreichend
sein; sie gilt als ausreichend, wenn unter der Voraussetzung, dass sich
mindestens die Hélfte der hochstzuldssigen Personenzahl auf einer
Seite des Rettungsbootes auf ihrem Platz befindet, ein Freibord von
mindestens 100 mm verbleibt;

iv)  die Sitzbreite muss mindestens 0,45 m je Person betragen;
v) involl besetztem und vollstindig ausgeriistetem Zustand m {issen

ausreichende Schwim mfdhigkeit und ausreichende Stabilitét
vorhanden sein.
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10-5.1.2.4

10-5.1.3

10-5.1.3.1

10-5.1.3.2

10-5.1.3.3

10-5.1.3.4

Die Ausriistung von Rettungsfahrzeugen m  uss den Vorschriften der
Strombeckenverwaltung oder einer anekannten Klassifikationsgesellschaft
entsprechen.

Rettungsflofle

RettungsfloBe miissen mit Festmache- und Schleppvorrichtungen versehen
sein.

RettungsfloBBe miissen Tragelemente mit einem Luftvolumen von mindestens
0,096 m’ oder, imFalle von starren Fl5Ben, Tragelenente mit gleichwertiger
Schwimmfihigkeit, und eine Decksfliche von mindestens 0,372 m? fiir jede
zur Beforderung zugelassene Person aufweisen.

Rettungsflofe miissen so gefertigt sein, dass beim Wurf der Rettungsflof3e
ins W asser aus 10 m Hohe weder sie noch ihre Ausriistung beschadigt
werden.

Die Ausriistung der Rettungsfl 0Be m uss den Vorschriften der
Strombeckenverwaltung oder einer anekannten Klassifikationsgesellschaft
entsprechen.

10-5.1.3.5 Aufblasbare Rettungsflofle miissen auller den Bestinmungen von 10-5.1.3.1

10-5.1.3.6

bis 10-5.1.3.4 auch folgende Anforderungen erfiillen:

1)  aufblasbare Rettungsflole miissen so gebaut sein, dass sie auf dem
Wasser in voll aufgeblasenem Zustand eine stabile Schwim mlage
einnehmen;

i1)  die RettungsfloBBe m iissen in voll aufgeblasenem Zustand aus der
Riicklage leicht von einer Person im W asser um gedreht werden
konnen;

iii)  die RettungsfloBe miissen mit geeigneten Mitteln ausgeriistet sein, um
den sichim W asser befindlichen Personen das Einsteigen zu
ermoglichen;

iv)  die RettungsfloBe m iissen in Hiillen oder Behéltern autbewahrt
werden, die gegen starke Abnut  zung widerstandfahig sind. Die
RettungsfloBe miissen in den Hiillenoder Behiltern so aufdem Wasser
schwimmen, dass das System zum Aufblasen sofort in Gang gesetzt
werden kann.

Starre RettungsfloBe miissen auBer den Bestimmungen von 10-5.1.3.1 bis
10-5.1.3.4 auch folgende Anforderungen erfiillen:

1)  sie miissen so gebaut sein, dass sie ihre Form bei unterschiedlichen
Witterungsverhéltnissen an Deck und im Wasser behalten;
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10-5.1.4

10-5.1.4.1

10-5.1.4.2

10-5.1.4.3

il)  ihre Decksfldche muss sich in jenem Teil des FloBes befinden, in dem
der Schutz der Personen gewéhrleistetist. Das Deck muss so ausgelegt
sein, dass das Eindringen von Wasser nach Moglichkeit verhindert und
die Personen wirksam {iber Wasser gehalten werden;

iii)  die Ausriistung der RettungsfloBe muss so befestigt werden, dass sie
bei jeder Schwimmlage leicht zugénglich bleibt.

Beiboote

Beiboote kdnnen als Sanmmelrettungsmittel eingesetzt werden, wenn sie den
Vorschriften von 10-5.1.1 gentigen.

Beiboote miissen folgenden Anforderungen entsprechen:

1)  sie miissen sich leicht rudern lassen und gut zu mandvrieren sein; sie
miissen kursstabil sein und sich durch W ind, Strém ung oder
Wellenschlag nicht wesentlich vom Kurs abbringen lassen;

i1)  sie miissen Sitzplétze fiir drei Personen aufweisen;
iil)  sie miissen geniigende Festigkeit aufweisen;

iv)  ihr Inhalt m uss mindestens 1,5 m 3 oder das Produkt L 5 x Bg x Hp
muss mindestens 2,7 m’ betragen,;

v)  ihr Freibord m uss bei Besetzung m it drei Personen von je etwa
75 kg mindestens 25 cm betragen;

vi) ihre Stabilitdt muss ausreichend sein. Sie gilt als ausreichend, wenn
zwei Personen von je etwa 75 kg an einer Seite moglichst dicht beim
Dollbord sitzen und dabei ein Restfreibord von m indestens 10
cm verbleibt;

vii)  der Restauftrieb in N (Newton) des vollgeschlagenen unbem annten
Bootes muss mindestens 300 x Lg x Bg x Hp betragen;

viil) mindestens folgende Ausriistungsgegenstinde m  iissen im Boot
vorhanden sein:

— ein Satz Ruderriemen;

— eine Festmacheleine;

—  ein Schopfgefal.
Beiboote miissen schnell und sicher von einer Person zu W asser gebracht
werden kdnnen. Werden sie mittels motorisch betriebener Einrichtungen zu
Wasser gebracht, m iissen diese so beschaffen sein, dass bei Ausfall der

Antriebsenergie das schnelle und sichere Zuwasserbringen nicht verhindert
wird.

10
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10-5.1.4.4 Schlauchboote sind zuldssig, wenn sie den Anforderungen nach 10-5.1.4.2
und 10-5.1.4.3 entsprechen, stindig eins atzbereit sind und es sich um
aufblasbare Beiboote mit mehreren Kammern handelt.

10-5.1.4.5 Werden Beiboote aufFahrgastschiffen als Rettungsboote verwendet, miissen
sie mindestens den Anforderungen nach 10-5.1.4.2 entsprechen. Jedoch

1) muss fiir jede Person mindestens eme Sitzbreite von 0,45 mvorhanden
sein, wobei die hochstzuldssige Personenzahl das Produkt von
3 x L x Bg x Hg nicht iiberschreiten darf;

i1)  gilt die Stabilitét als ausreichend, wain die Hélfte cer hochstzuldssigen
Personenzahl sich auf einer Bootsseite auf ihren Pldtzen befindet und
dabei ein Restfreibord von mindestens 10 cm verbleibt.

Anmerkung: In Nummer 10-5.1.4.2 und 10-5.1.4.5 bedeuten:

Lp Linge des Beibootes in m;
Bs Breite des Beibootes in m;
Hg Seitenhohe des Beibootes in m.

10-5.1.5 Rettungsschwim  mkdrper

Rettungsschwimmkdrper m iissen eine n Auftrieb im Frischwasser von
mindestens 100 N pro Person haben.

10-5.2 Einzelrettungsmittel
10-5.2.1 Allgem eines
Einzelrettungsmittel miissen folgenden Vorschriften geniigen:
1)  einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N haben;

ii)  aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfihig gegen Ol
und Olerzeugnisse sowie gegen Temperaturen bis 50 °C sein;

ii1) riickstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte
riickstrahlende Flichen von mindestens 100 cm?® haben;

iv)  in Frischwasser 24 Stunden lang eine m  indestens 7,5 kg Metall
entsprechende Masse tragen konnen;

10-5.2.2 Rettungswesten
10-5.2.2.1 Rettungswesten miissen folgende Vorschriften erfiillen:

1) den Kopf einer erschopften oder bewusstlosen Person iiber W  asser
halten kénnen,;

11
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i1)  so beschaffen sein, dass so weit ~ wie m Oglich jedes Risiko eines
falschen Anlegens ausgeschaltet ist und sie auch m it der Innenseite
nach auflen getragen werden konnen;

iii)  den Korper des Trigers beimEintauchen in das Wasser in eine sichere
Schwimmlage drehen kénnen, wobei erleicht nach hinten geneigt ist;

iv)  leicht und schnell angelegt und sicher am Korper befestigt werden
konnen.

10-5.2.2.2 Auf blasbare Rettungswesten miissen selbsttéitig und zusétzlich sowohldurch

10-5.2.2.3

Handausldsung als auch m it dem Mund aufgeblasen werden konnen. Sie
miissen entsprechend den Herstelleranweisungen gepriift sein.

Aufblasbare Rettungswesten m iissen den Vorschriften der
Strombeckenverwaltung entsprechen.

10-5.2.3 Rettungsringe

10-5.2.3.1

10-5.2.3.2

10-5.3

10-5.3.1

10-5.3.2

10-5.3.3

10-5.3.4

Rettungsringe miissen folgende Anforderungen erfiillen:

1) eine Eigenmasse von mindestens 2,5 kg haben;

i1) einen Innendurchmesser von etwa 0,45 m + 10 % aufweisen,;
i)  mit einer umlaufenden Greifleine versehen sein.

Mindestens je ein Ring an Bac kbord und an Steuerbord m uss mit einer
schwimmfdhigen Rettungsleine von mindestens 25 m Linge versehen sein,
die sicher befestigt ist.

Anordnung und Handhabung von Rettungsmitteln

Rettungsmittel miissen so an Bord ang®rdnet sein, dass sie bei Bedarfsicher
und leicht zugénglich sind. W enn sie ni cht sichtbar untergebracht sind,
miissen sie eindeutig gekennzeichnet sein.

Aussetzvorrichtungen (Blocke, Davits, Laufer und andere Vorrichtungen)
miissen ausreichende Festigkeit aufweisen, um die Rettungsboote unter
ungiinstigen Krangungs- oder Trimmbedingungen auf der einen oder anderen
Seite sicher zu Wasser lassen zu konnen.

Sammelrettungsmittel m lissen so angeordnet sein, dass sie in m  dglichst
kurzer Zeit zu Wasser gelassen werden konnen.

Rettungsringe miissen sich verwendungsbereit an geeigneten Sellen an Deck
befinden und diirfen in ihren Halterungennicht befestigt sein. Mindestens ein
Rettungsring muss sich in unmittelbarer Ndhe des Steuerhauses befinden.
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10-5.3.5

10-5.4

Bei Bedarf m uss eine Ausriistung vorhanden sein, m it deren Hilfe
Sammelrettungsmittel an den Bordrandgebracht, zu Wasser gelassen und in
dieser Lage gehalten werden kdnnen, um einen sicheren Einstieg zu
gewdhrleisten.

Anzahl und Bestand der Rettungsmittel

10-5.4.1 Allgem eines

10-5.4.2

Alle Fahrzeuge miissen generell mit den fiir die befahrene Zone geeigneten,
nachstehend aufgefiihrten Rettungsmitteln ausgeriistet sein.

Fahrzeuge in Zone 1

10-5.4.2.1 Fahrzeuge in Zone 1 miissen mitfiihren:

1) - anjedemDeck ein oder nehrere Rettungsboote, die alle an Bord
befindlichen Personen aufnehmen kénnen oder;

- ein oder m ehrere Rettungsboote, die von jedem  Deck ins
Wasser gelassen konnen und alle anBord befindlichen Personen
aufnehmen konnen oder;

- ein Beiboot und an jedemDeck ein oder mehrere Rettungsflofe,
die alle an Bord befindlichen Personen aufnehmen kénnen;

ii) ein oder m ehrere RettungsfloBe, deren Gesam tfassungsvermdgen
gleich der Hélfte der Anzahl der an Deck befindlichen Personen ist;

ii1) Rettungswesten in einer fiir alle  Personen an Bord ausreichenden
Anzahl;

iv) mindestens vier Rettungsringe,  von denen auf Fahrzeugen, die
Nachtfahrten durchfiihren, m indestens zwei m it einer Lichtquelle
ausgestattet sein miissen.

10-5.4.2.2 Fahrzeuge in Zone 1 brauchen ke ine RettungsfloBe mitzufithren, wenn sie

10-5.4.3

mit Rettungsbooten gemaf 10-5.4.2.1, 1), Strich 1 ausgertistet sind.
Fahrzeuge in Zone 2 und 3
Fahrzeuge in Zone 2 und 3 miissen mitfiihren:

1) Sammelrettungsmittel, deren Anzahl und Fassungsverm o6gen den
Anforderungen der Strom beckenverwaltung oder einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft entsprechen miissen;

i)  Rettungswesten in einer fiir alle  an Bord befindlichen Personen
ausreichenden Anzahl;

i) mindestens drei Rettungsringe;  bei kleinen Schiffen kann die
Strombeckenverwaltung zwei Rettungsringe zulassen. Auf

13



Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel 10

Fahrzeugen, die Nachtfahrten dur chfiihren, muss mindestens einer
dieser Ringe mit einer Lichtquelle ausgestattet sein.

Diese Bestim mungen gelten nicht fii r unbem annte Fahrzeuge wie z.B.
Schubleichter.

10-5.5 Ausrustung mit Beibooten
Folgende Fahrzeuge miissen mit einem Beiboot ausgeriistet sein:

1) Motorschiffe und bemannte Kdhne mit mehr als 150 t Tragfahigkeit;
ii)  Schlepp- und Schubboote mit mehr als 150 m® Wasserverdringung;
1ii)  schwimmende Gerite (Schwimmkriane, Bagger usw.);

iv)  Fahrgastschiffe entsprechend den  behordlichen Vorschriften der
Mitgliedstaaten der DK.
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KAPITEL 11

SICHERHEIT IM ARBEITSBEREICH

11-1 ALLGEMEINES

11-1.1

11-1.2

11-2

11-2.1

11-2.2

11-2.3

11-2.4

11-3

11-3.1

Schiffe m lissen so gebaut, eingeri chtet und ausgertiistet sein, dass die
Besatzungsmitglieder darauf sicher ar beiten und die Verkehrswege sicher
benutzen kénnen.

Fiir die Arbeit an Bord notwendige und fest installierte Einrichtungen
miissen so beschaffen, angeordnet und ge sichert sein, dass sie leicht und
gefahrlos bedient, benutzt und gewartt werden konnen. Erforderlichenfalls
miissen bewegliche Maschinenteile und heifle Anlagenteile m it
Schutzvorrichtungen versehen sein.

SCHUTZ VOR STURZ

Decks und Gangborde sowie Orte, woPersonen arbeiten und sich bewegen,
miissen frei von Stolperstellen sein; ~ Wasser darf sich auf ihnen nicht
ansammeln konnen.

Decks sowie Gangborde, Maschinenraum bdden, Treppenabsitze,
Steigleitern und Pollerdeckel miissen rutschhemmend sein.

Pollerdeckel und Hindernisse in de n Verkehrswegen, wie Stufenkanten,
miissen im Kontrast zum umliegenden Deck gestrichen sein.

Aullenkanten der Decks sowie solc  he Arbeitsbereiche, bei denen die
Fallhohe mehr als I m betragen kann, m iissen m it Schanzkleidern oder
Lukensiillen oder m it Geldndern versehen sein, die aus Handlauf m it
mindestens 0,90 m Hohe, Zwischenzug inKniehohe und FuBleiste bestehen.
Bei Lukensiillen reicht ein durchlaufender Handlauf. Sind Gangbordgeldnder
vorhanden, die nicht umlegbar sind, kann auf den Handlauf am Lukensiill
verzichtet werden.

Die zustdndigen Behorden konnen eine Hohe von tiber 0,10 m festlegen.
ABMESSUNG DER ARBEITSPLATZE

Arbeitspldtze m {lissen so grof3 sein, dass jede dort beschéftigte Person
geniigend Bewegungsfreiheit hat.

11-4 GANGBORD

11-4.1

11-4.2

Die lichte Breite des Gangbords muss mindestens 0,60 m betragen. An
bestimmten fiir den Schiffsbetrieb notwendigen Einbauten, wie Ventile fiir
die Deckwaschleitung, kann dieses Mal} bis auf 0,50 m, an Pollern bis auf
0,40 m verringert werden.

Bis zu einer Hohe von 0,90 miiber dem Gangbord kann die lichte Breite des
Gangbords bis auf 0,54m verringert werden, wenn dartiber eine lichte Beite
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11-5.2

11-5.3

11-5.4

11-5.5

11-6.2

zwischen Bordwandauf3enkante und Laderaum innenkante von mindestens
0,65 m vorhanden ist. Die lichte Breite des Gangbords kann in diesem Fall
weiter bis auf 0,50 m verringert werd en, wenn an den Auf3enkanten der
Gangborde Geldnder nach 11-2.4 als Absturzsicherung aufgebaut sind. Bei
Schiffen mit hochstens 55 m Lénge kannauf das Geldnder verzichtet werden,
wenn die Verwaltung die Sicherheitsbedingungen als zufriedenstellend
einschétzt.

Die Vorschriften nach Nummer 1und 2 gelten bis zu einer Héhe von 2,00 m
tiber dem Gangbord.

ZUGANGE DER ARBEITSPLATZE

Bei Gingen, Zugingen und Durc  hgédngen, die von Personen oder zur
Beforderung von Lasten benutzt werden, muss

1)  vor den Zugangsoffnungen geniigend Platz fiir
ungehinderte Bewegung vorhanden sein;

i1)  die lichte Breite der Durchgénge der Zweckbestim mung der
Arbeitsplitze entsprechen, m indestens jedoch 0,60 m betragen; bei
Schiffen von unter 8§ m Breite konnen die Durchgidnge auch 0,50 m
breit sein;

i)  die lichte Hohe der Durchgénge einschlieBlich des Siills (sofern
vorhanden) mindestens 1,90 m betragen.

Tiiren miissen sich von beiden Seitengefahrlos 6ffnen und schlieBen lassen.
Sie miissen gegen unbeabsichtigtes Offnenoder SchlieBen gesichert werden
konnen.

Ein- und Ausgénge sowie Gdnge, die Hohenunterschiede von m ehr als
0,50 m aufweisen, m {iissen m it geeigne ten Treppen, Steigleitern oder
Wandsprossen versehen sein.

Betriagt der Hohenunterschied bei stihdig besetzten Arbeitsplatzen nehr als
1,00 m, miissen Treppen vorhanden sein. Dies gilt nicht fiir Notausgénge.

Bei Schiffen mit Laderdumen muss je Laderaummindestens eine Leiter fest
eingebaut sein, die ein sicheres Ein- und Aussteigen erm dglicht. Dies gilt
nicht, wenn zwei tragbare Raumleitern vorhanden sind.

AUSGANGE UND NOTAUSGANGE

Anzahl, Konstruktion und Abm essungen der Ausgénge einschlieBlich der

Notausginge miissen dem Zweck und derGroB3e der Rdume entsprechen. Ist
einer dieser Ausgénge ein Notausgang, muss er besonders gekennzeichnet
sein.

Notausginge oder als Notausgang dienende Fenster, Seitenfenster oder
Oberlichter miissen eine lichte Offnung von m indestens 0,36 m?2 haben,
wobei die kiirzeste Seite mindestens 0,50 m betragen muss.
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11-7 STEIGVORRICHTUNGEN

11-7.1

11-7.2

11-7.3

11-7.4

11-7.5

11-7.6

Treppen und Steigleitern miissen sicher an tragenden Bauteilen des Schiffes
befestigt sein.

Treppen miissen mindestens 0,60 m breit sein; die Stufen miissen mindestens
0,15 m tief und hochstens 0,30 m hoch sein; die Trittflichen der Stufen
miissen rutschhem mend sein, Treppen m it mehr als drei Stufen m {issen
Handldufe haben. Die lichte Breite =~ zwischen den Handldufen m  uss
mindestens 0,60 m betragen.

Steigleitern und W andsprossen miissen eine lichte Breite von m indestens
0,30 m haben; der Sprossenabstand darf nicht nehr als 0,30 m betragen; der
Abstand der Sprossen von tragendenBauteilen muss mindestens 0,15 m grof3
sein.

Steigleitern und W andsprossen m iissen von oben erkennbar und m it
Handgriffen iiber den Ausgangséffnungen ausgestattet sein.

Anlegeleitern miissen mindestens 0,40 m und am unteren Ende mindestens
0,50 m breit sein; sie miissen gegen Kippen und Rutschen zu sichern sein;
Sprossen miissen fest in die Holme eingelassen sein.

Anlegeleitern, die als Raum leitern dienen, m  {issen bei einem
Steigungswinkel von 60 ° bis iiber den Lukenrand, m indestens jedoch bis
1,00 m iiber Deck reichen.

11-8 INNENRAUME

11-8.1

11-8.2

11-8.3

11-9

Arbeitspldtze im Schiffsinnere n m iissen nach Grof3e, Einrichtung und
Anordnung den auszufiihrenden Arbeitenangepasst sein und den nationalen
Vorschriften der Verwaltung in bezug auf Hygiene und Sicherheit geniigen.
Sie miissen ausreichend und blendfre i beleuchtet und geniigend beliiftet
werden konnen; erforderlichenfalls m {lissen sie m it Heizgerdten versehen
sein, die eine angemessene Temperatur gewéhrleisten.

FuBBboden der Arbeitsplidtze im  Schi ffsinneren m iissen fest, dauerhaft

ausgeflhrt, frei von Stolperstellen und rutschhem  mend sein. Fenster,

Seitenfenster und Oberlichter m iissen so beschaffen und angeordnet sein,
dass sie gefahrlos betitigt und gereinigt werden konnen.

Die Schalter fiir die Beleuchtung  der Arbeitspldtze m iissen an leicht
zuginglichen Stellen in Tiirndhe angebracht sein.

SCHUTZ GEGEN LARM UND VIBRATIONEN
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11-9.1 Arbeitsplitze miissen so gelegen, ei ngerichtet und gestaltet sein, dass die
Besatzungsmitglieder keinen schidlichen Vibrationen ausgesetzt sind.

11-9.2 Standig benutzte Arbeitsrium e m iissen dariiber hinaus so gebaut und
schallisoliert sein, dass die Sicherheit und Gesundheit der
Besatzungsmitglieder nicht durch tiberméfBigen Larm gefdhrdet wird.

11-9.3 An Arbeitspldtzen, an denen die Bschiftigten stindig einer Larnbelastung
von m ehr als 85 dB(A) ausgesetzt  sind, m uss durch ein Sym bol fiir
,Gehorschutz benutzen® entsprechend  Bild 7 der Anlage 3 m it einem
Durchmesser von m indestens 10 cm auf die Pflicht zur Benutzung der
Gehorschutzmittel hingewiesen werden.

11-10 LUKENABDECKUNGEN

11-10.1  Lukenabdeckungen m iissen leicht erre icht und sicher bewegt werden
konnen. Teile von Lukenabdeckungen mit einer Masse von mehr als 40 kg
miissen sich auBBerdem schieben oder klappen lassen oder zummechanischen
Ausheben eingerichtet sein. Lukenabdeckungen, deren Handhabung m it
Hilfe von Hebezeugen erfolgt, m iissen m it geeigneten und leicht
zuginglichen Vorrichtungen zum Festmachen der Anschlagmittel versehen
sein. Auf Lukendeckeln und Scherstock en, die nicht auswechselbar sind,
muss deutlich die Luke, zu der sie gehoren, und die richtige Lage auf dieser
angegeben sein.

11-10.2  Lukenabdeckungen miissen in ihrer Be triebsstellung zuverldssig gesichert
werden konnen. Schiebeluken miissen in der Endstellung feststellbar sein; sie
miissen mit Sperren versehen sein, die ein nicht beabsichtigtes Bewegen in
Langsrichtungum m ehrals 0,40 m verhindern. Zum Befestigen
aufgestapelter Lukendeckel miissen geeignete Vorrichtungen vorhanden sein.

11-10.3  Bei motorisch betétigten Lukenabdeckungen muss die Energiezufuhr nach
Freigeben des Fahrschalters automatisch unterbrochen werden.

11-10.4  Lukenabdeckungen miissen die zu erwartenden Belastungen aufnehm en
konnen. Kann eine Lukenabdeckung weni ger als 12 Personen tragen, bei
denen man von einem Gewicht von jeweils 75 kg ausgeht, ist die Anzahl der
Personen, die sie tragen kann, deutlich sichtbar anzugeben.
Lukenabdeckungen, die zur Aufnahne von Deckslast bestimmt sind, miissen
mit der zulissigen Belastung in t/m gekennzeichnet sein. Sind zum
Erreichen der zuldssigen Belastung Abstiitzungen erforderlich, m uss an
geeigneter Stelle daraufhingewiesen sein; in diesemFall sind entsprechende
Pléne an Bord mitzufiihren.

11-11' W INDEN

11-11.1  Winden miissen so beschaffen sein, dass ein sicheres Arbeiten moglich ist.
Sie miissen Einrichtungen haben, die ein unbeabsichtigtes Zuriicklaufen der
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11-11.2

Last verhindern. Winden, die nicht selbsthemmend sind, miissen mit einer fiir
die Zugkraft bemessenen Bremse ausgertistet sein.

Handbetriebene Winden miissen mit Einrichtungen versehen sein, die ein
Riickschlagen der Kurbeln verhindern. Winden, die sowohl Kraft- als auch
Handantrieb haben, m iissen so beschaffe n sein, dass der Kraftantrieb die
Handantriebswelle nicht in Bewegung setzen kann.
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12-1

12-1.1

12-1.2

12-1.3

12-2

12-2.1

12-2.1.1

12-2.1.2

12-2.1.3

12-2.1.4

12-2.1.5

12-2.1.6

KAPITEL 12
WOHNUNGEN
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Schiffe miissen fiir die gewohnlich an Bord lebenden Personen, wenigstens
jedoch fiir die Mindestbesatzung, mit Wohnungen versehen sein.

Wohnungen miissen so gebaut, eingerich tet und ausgertistet sein, dass sie
den Bediirfnissen der Sicherheit, der Gesundheit und des Wohlbefindens der
Personen an Bord entsprechen. Sie m iissen leicht und sicher zugénglich
sowie geniigend gegen Kélte und Wiarme isoliert sein. Wohnungen miissen,
wenn ihr Zugang nicht decksgleich liegtund der Hohenunterschied nehr als
0,30 m betragt, durch Treppen zugéng lich sein. Im Vorschiff diirfen die
FuBbdden nicht tiefer als 1,20 m unter der Ebene der grofiten Einsenkung
liegen.

Die zustindige Behorde kann Ausnah men von den Vorschriften dieses
Kapitels zulassen, wenn Sicherheit undGesundheit der Personen an Bord auf
andere Art sichergestellt sind. Di e fiir die Untersuchung der Schiffe
zustidndige Behorde tragt inda s Schiffszeugnis Beschridnkungen der
Betriebsform oder der Art des Schiffsbetriebs ein, die aufgrund von
Ausnahmen erforderlich sind.

BESONDERE BAULICHE ANFORDERUNGEN
Lage und Zustand
Wohnungen diirfen nicht vor dem Kollisionsschott liegen.

Wohnungen miissen von Maschinen- und Kesselrdumen durch gasdichte
Schotte und von Laderdaumen durch wasserdichte, bis zum Deck reichende
Schotte getrennt sein.

Wohnungen miissen unmittelbaren Zugang zum Deck haben.

Der W ohnkomplex m uss mindestens einen vom Schlafraum getrennten
Aufenthaltsraum aufweisen.

Wohnungen m iissen so angelegt und be schaffen sein, dass soweit wie
moglich das Eindringen verschmutzter Luft aus anderen Schiffsabteilungen
wie Maschinen- oder Laderdunen, verhindert wird; bei Zwangsliiftung sind
die Einlass6ffnungen so anzuordne n, dass sie diesen Anforderungen
entsprechen. Abluft aus Kiichen oder saitdren Anlagen muss direkt ins Freie
geleitet werden.

Wohnungen miissen ithrem Zweck entsprechend beheizt werden konnen. Die
Heizungen miissen fiir die vorkom menden W etterbedingungen ausgelegt
sein.
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12-2.1.7

12-2.1.8

12-2.1.9

12-2.1.10

12-2.2

12-2.2.1

12-2.2.2

12-2.2.3

12-2.2.4

12-3

12-3.1

Wohnungen miissen ausreichend beliiftet werden konnen.

Wohnungen m iissen gegen die Einw irkung von Larm und Vibrationen
geschiitzt sein. Die hochstzuldssigen Schalldruckpegel betragen:

1) in Aufenthaltsraumen: 70 dB(A);

i1)  in Schlaf rdumen: 60 dB(A). Di  es gilt nicht f  iir Schif fe, die
ausschlieBlich fiir Fahrten bis zul4 Stunden tiglich eingesetzt werden.
Die Einschriankung der Betriebsform  istim  Schiffszeugnis zu
vermerken.

Wohnbereiche miissen Notausgénge haben, die eine schnelle Evakuierung
ermoglichen. Die Ausgénge von Aufenthalts- und Schlafrdunen miissen den
Vorschriften von 12-1.2 entsprechen.

Leitungen fiir gefdhrliche Gase und gdahrliche Fliissigkeiten, insbesondere
solche, die unter so hohemDruck stehen, dass ein Leck Personen gefiahrden
konnte, diirfen nicht in den Wohnungen und in den dahin fithrenden Gingen
verlegt sein. Dies gilt nicht flir Leitungen fiir Hydrauliksystem, die in einem
metallischen Schutzrohr untergebracht sind, sowie fiir Leitungen von
Fliissiggasanlagen fiir Haushaltszwecke.

Abmessungen der Wohnungen

Die lichte Hohe der W ohnungen fiir die Besatzung darf nicht kleiner als
2,00 m sein.

In Aufenthaltsraumen darf die freie Bodenfldche nicht weniger als 2m? pro
Person sein, muss jedoch insgesamt mindestens 8 m?2 betragen (Mobel aufer
Tische und Stiihle abgezogen).

In W ohnungen betrdgt das m inimale Luftvolumen pro Person 3,5 m3. In
Schlafrdumen muss fiir die erste Pe rson ein Luftvolumen von mindestens
5 m3 und fiir jede weitere Person mindestens weitere 3 m3 vorhanden sein
(das Volum en des Mobiliars ist abzuziehen). Schlaf  rdume sollten f {ir
hochstens zwei Personen bestimmt sein.

Die Luftvolumen der Wohn- und Schlafrdume miissen mindestens je 7 m3
betragen.

ZUGANGE, TUREN UND TREPPEN

Tiiren miissen eine Offnung haben, daen Oberkante mindestens 1,90 m hoch
liegt und eine lichte Breite von mindestens 0,60 m aufweist. Die
vorgeschriebene Hohe kann durch Anbringung von verschiebbaren oder
klappbaren Deckeln oder Klappen erreicht werden. Tiiren miissen sich von
beiden Seiten 6ffnen lassen. Tiirsiille diirfen naximal 0,40 m hoch sein; die
Bestimmungen anderer Sicherheitsvorschriften miissen jedoch eingehalten
sein.
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12-3.2

12-4

12-4.1

12-4.2

12-5

12-5.1

12-5.2

12-5.3

12-6

12-6.1

12-6.2

12-6.3

12-6.4

Die Treppen miissen fest angebracht und gefahrlos begehbar sein. Dies gilt
als erfiillt, wenn die Vorschriften von 11-7 eingehalten werden.

TAGESLICHT UND BELEUCHTUNG

Wohnungen miissen ausreichend beleuchtet sein. Wohnungen, Kiichen, und,
wenn moglich, die iibrigen Rdume miissen Tageslicht haben.

Die W erte fiir natiirliche und kiinstliche Beleuchtung sind von der
Verwaltung festzulegen.

EINRICHTUNGSGEGENSTANDE

Jedes an Bord wohnende Besatzungsmitglied muss {iber ein eigenes Bett und
einen eigenen abschlieBbaren Kleiderschrank verfiigen. Die Betten miissen

mindestens ein Innenmaf von 2,00x 0,90 m aufweisen. Die Kleiderschrianke

miissen mindestens 1,70 m hoch sein undeine lichte Querschnittsfliche von

mindestens 0,25 m? aufweisen.

Betten miissen in einem Abstand von mindestens 0,30 m iiber dem Ful3boden
angebracht sein. Sind sie iibereinander gestellt, m uss liber jedem Bett ein
freier Raum von mindestens 0,60 m Hohe vorhanden sein. Mehr als zwei
Betten diirfen nicht {ibereinander angeordnet sein.

Fir das Aufbewahren und Trocknen der Arbeitskleider sind aul3erhalb der
Schlafriume geeignete Moglichkeiten vorzusehen.

KUCHEN, AUFENTHALTSRAUME (SPEISERAUME)

Kiichen miissen ausgeriistet sein mit:

1)  Kochgerit;

i1)  Spiilbecken mit Abfluss;

ii1) Installation fiir die Versorgung mit Trinkwasser;
iv)  Kiihlschrank;

v)  geniigend Abstell-, Arbeits- und Vorratsraum.
Kiichen konnen mit Aufenthaltsriumen kombiniert sein.

Bemannte Schiffe m iissen m it eine m Kiihlschrank und bei Bedarf m it
Kiihlkammern ausgestattet sein. Von Personen betretbare Kithlkam mern
miissen sich von innen 6ffnen lassen, s¢bst wenn sie von ailen geschlossen
worden sind.

Essbereiche in Wohnkiichen miissen fiir die Zahl der Besatzungsnitglieder,
die sie gewohnlich gleichzeitig benutzen,ausreichen. Die Sitzplatzbreite darf
nicht weniger als 0,60 m betragen
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12-7

12-7.1

12-7.2

12-7.3

12-8

12-8.1

12-8.2

SANITARE EINRICHTUNGEN

Schiffe m it W ohnungen m iissen m indestens {iber folgende sanitire
Einrichtungen verfiigen:

1) eine Toilette je Wohneinheit oder je sechs Besatzungsmitglieder.
Diese muss mit frischer Luft beliiftet werden konnen;

i)  ein W aschbecken m it Ablaufund m it kaltem und warm em
Trinkwasseranschluss je W ohneinheit oder je vier
Besatzungsmitglieder;

iiil) eine Dusche oder Badewanne mit kaltem wund warmem
Trinkwasseranschluss je W ohneinheit oder je sechs
Besatzungsmitglieder.

Sanitdre Einrichtungen miissen sich in unmittelbarer Nahe der Wohnrdume
befinden. Toiletten diirfen keine direkte Verbindung zu den Kiichen,
Speiserdaumen oder Wohnkiichen haben.

Toilettenrdume miissen eine Grundfliche von nindestens 1 m? haben, wobei
die Breite 0,75 m und die Lénge 1,10 m nicht unterschreiten darf.
Toilettenrdume in Kabinen bis zu  zwei Personen konnen kleiner sein.
Befindet sich im Toilettenraum eine Waschgelegenheit oder Dusche, muss
die Grundfliche um m indestens die Fliche des W aschbeckens und der
Duschenwanne (oder gegebenenfalls der Badewanne) vergréBert sein.

TRINKWASSERANLAGEN

Schiffe, auf denen W ohnungen vor handen sind, m iissen mit einer oder
mehreren Trinkwasseranlage/n au  sgeriistet sein. Fiilloffnungen der
Trinkwasserbehélter und Trinkwasserschlduche sind mit einem Hinweis zu
versehen, wonach sie ausschlieflich fiir Trinkwasser bestim mt sind.
Fiillstutzen fiir Trinkwasser miissen oberhalb des Decks angeordnet sein.

Trinkwasseranlagen miissen:

1) gegen libermiBige Erwdrmung geschiitzt sein;

i1) ein den Vorschriften der Verwaltung entsprechendes
Fassungsvermdgen haben,;

iii) aus korrosionsbestindigen und physiologisch ungefdhrlichen
Materialien hergestellt sein;

iv) eine geeignete verschlieBbare Offnung zur Innenreinigung haben;
v)  mit einem Wasserstandsanzeiger versehen sein;

vi)  Be- und Entliiftungsstutzen haben, die ins Freie fithren oder die m it
geeigneten Filtern ausgeriistet sind.
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12-8.3

12-8.4

Trinkwasserbehilter diirfen keine gem einsamen W andungen mit anderen
Behiéltern aufweisen. Trinkwasserle itungen diirfen nicht durch Behélter
fiilhren, die andere Fliissigkeiten en thalten. Verbindungen zwischen dem
Trinkwassersystem und anderen Rohrleitungen sind nicht zuldssig.
Rohrleitungen fiir Gas oder andere F1 iissigkeiten als Trinkwasser diirfen
nicht durch Trinkwasserbehilter fiihren.

Druckbehilter fiir Trinkwasser diirfen nur m it natiirlicher Druckluft
betrieben werden. W ird sie mit Hilfe von Kom pressoren erzeugt, miissen
unmittelbar vor dem Druckbehilter fiir Trinkwasser geeignete Luffilter und
Entoler angeordnet sein, es sei denn, das Trinkwasser ist von der Druckluft
durch eine Membrane getrennt.
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KAPITEL 13

HEIZ-, KOCH- UND KUHLEINRICHTUNGEN,
DIE MIT BRENNSTOFFEN BETRIEBEN WERDEN

(ohne Inhalt)
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14-1

14-1.1

14-1.2

14-2

14-2.1

14-2.2

14-2.3

14-2.4

14-3

14-3.1

14-3.2

14-4

14-4.1

KAPITEL 14

FLUSSIGGASANLAGEN FUR HAUSHALTSZWECKE

ALLGEMEINES

Fliissiggasanlagen umfassen im Wesentlichen einen oder nmehrere Behilter,
einen oder mehrere Druckregler, ein Verteilungsnetz und Verbrauchsgerite.

Die Anlagen diirfen nur m it dem iiblicherweise als ,,Propan‘ genannten
Gasgemisch betrieben werden.

ANLAGEN

Fliissiggasanlagen m {issen in allen Teilen fiir den Betriecb m it Propan
geeignet und nach den Regeln der Technik ausgefiihrt und eingebaut sein.

Fliissiggasanlagen diirfen nur Haushaltszwecken dienen und in Réunen, die
den behordlich festgelegten Kriterien entsprechen, betrieben werden.

An Bord diirfen mehrere getrennte Hiissiggasanlagen vorhanden sein. Durch
einen Laderaum oder festen Tank getrennte Wohnungen diirfen nicht von
derselben Fliissiggasanlage versorgt werden.

Nicht fest eingebaute Anlagen sind nur dann zugelassen, wenn sie die
besonderen Vorschriften der Verwaltung erfiillen.

BEHALTER

Es sind nur Behilter m it einer Fiillm asse von 5 bis 35 kg zuldssig. Fiir
Fahrgastschiffe kann die Stromkommission Behilter mit gré8erer Fiillmasse
zulassen.

Behiélter miissen den geltenden Vorschriften entsprechen. Sie m iissen den
amtlichen Stem pel zum Zeichen der Abnahm e auf Grund der
vorgeschriebenen Priifungen tragen.

UNTERBRINGUNG UND EINRICHTUNG DER BEHALTERANLAGEN

Behiélteranlagen miissen an Deck in einem freistehenden oder eingebauten
Schrank auflerhalb der Wohnungen so aufgestellt sein, dass der Verkehr an
Bord nicht behindert wird. Sie diir fen nicht am vorderen oder achteren
Schanzkleid aufgestellt sein. Der Schrank darfnur dann in Decksaufbauten
eingebaut sein, wenn er zu diesen gasdicht ist und sich nur von der
AuBlenseite her 6ffnen ldsst. Er muss so angeordnet sein, dass die
Rohrleitungen des Verteilungsnetzes zu den Verbrauchsstellen so kurz wie
moglich sind.
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14-4.2

14-4.3

14-4.4

14-4.5

14-5

14-6

14-6.1

14-6.2

Je Behalteranlage diirfen bis zu vier gkichzeitig betriebene Behilter, mit oder
ohne Verwendung eines autom atischen Um schaltventils angeschlossen
werden. EinschlieBlich der Ersatzbehélter diirfen sich je Anlage nicht nehr
als sechs Behilter an Bord befinden.

Auf Fahrgastschiffen mit Fahrgastkiichen oder -kantinen kénnen bis zu sechs
gleichzeitig betriebene Behélter, m it oder ohne Verwendung eines
automatischen Umschaltventils angeschlossen werden. EinschlieBlich der

Ersatzbehilter diirfen sich je Anlage nicht mehr als neun Behélter an Bord
befinden.

Der Druckregler, oder bei zweistufigerRegelung der Druckregler der ersten
Stufe, muss an der Innenwand des Schrankes befestigt sein, in dem  die
Behilter aufgestellt sind.

Behilteranlagen sind so anzuor dnen, dass im Falle einer Undichtigkeit
entweichendes Gas aus demSchrank nicht in das Schiffsinnere dringen oder
mit einer Ziindquelle in Berithrung kommen kann.

Schrinke miissen aus schwer entfammbarem Material hergestellt und durch
Offnungen am unteren und oberen Teil eine ausreichende Liiftung
sicherstellen. Die Behélter miissen in den Schrinken stehend aufgestellt und
gegen Umfallen gesichert sein.

Schrinke miissen so beschaffen und aufgestellt sein, dass die Tenperatur der
Behilter 50 °C nicht iibersteigen kann.

An der AuBenseite der Schrinkemuss der Hinweis "FLUSSIGGAS" und das
Piktogramm fiir "RAUCHEN VERBOTEN " mit einem Durchmesser von
mindestens 10 cm angebracht sein.

ERSATZ- UND LEERBEHALTER

Ersatz- und Leerbehilter, die sich  nicht in der Behélteranlage befinden,
miissen auflerhalb der Wohnungen und des Steuerhauses in einem Schrank
nach 14-4.2 bis 14-4.5 gelagert sein.

DRUCKREGLER
Verbrauchsgerite diirfen m it den Behéltern nur m ittels eines
Verteilungsnetzes verbunden sein, das m iteinem oderm ehreren

Druckreglern versehen ist, die de n Gasdruck auf den Gebrauchsdruck
herabsetzen. Die Herabsetzung kann in ener oder in zwei Stufen geschehen.
Alle Druckregler miissen auf einen bestimmten Druck nach Abschnitt 14-7
fest eingestellt sein.

In oder hinter dem  letzten Dr uckregler m uss eine Schutzvorrichtung
eingebaut oder angebracht sein, die de Verbrauchsleitung bei Versagen des
Reglers selbsttitig gegen Uberdruck sictert. Es muss sicheigestellt sein, dass
im Falle einer Undichtigkeit aus der Schutzvorrichtung entweichendes Gas
ins Freie treten und nicht in das Sc ~ hiffsinnere dringen oder m it einer
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14-6.3

14-7

14-7.1

14-7.2

14-8

14-8.1

14-8.2

14-8.3

14-8.4

14-8.5

14-9

14-9.1

14-9.2

Ziindquelle in Beriihrung konmen kann; erforderlichenfalls muss fiir diesen
Zweck eine besondere Abblasleitung eingebaut sein.

Sicherheitsventile sowie Abbl asleitungen miissen gegen Eindringen von
Wasser geschiitzt sein.

DRUCK

Der Druck beim Austritt aus dem letzten Druckregler darf hochstens 5 kPa
tiber dem atmosphérischen Druck mit 10 % Toleranz liegen.

Bei zweistufiger Regelung darf der mittlere Druck hochstens 250 kPa tiber
dem atmosphérischen Druck liegen.

ROHR- UND SCHLAUCHLEITUNGEN
Rohrleitungen miissen aus fest verlegen Stahl- oder Kupferrohren bestehen.

Behilteranschlussleitungen m iissen jedoch aus fiir das verwendete Gas
geeigneten Hochdruckschlduchen oder R ohrspiralen bestehen. Nicht fest
eingebaute Verbrauchsgerite diirfen m it geeigneten Schlduchen von
hochstens 1 m Lange angeschlossen sein.

Rohrleitungen m  iissen allen an Bord unter gewdhnlichen
Betriebsbedingungen auftretenden Beanspruchungen, insbesondere
hinsichtlich Korrosion und mechanischen Beanspruchungen, geniigen und
nach Art und Anordnung eine au sreichende Versorgung der
Verbrauchsgerite beziliglich Menge und Druck sicherstellen.

Rohrleitungen sollen m  6glichst wenige Verbindungen aufweisen.
Rohrleitungen und Verbindungen miissen gasdicht sein und ihre Dichtigkeit
bei allen auftretenden Schwingungen und Dehnungen beibehalten.

Rohrleitungen miissen gut zuginglich verlegt, sachgem &6 befestigt und
iiberall da geschiitzt sein, wo die Gefahr von Stof3en oder Reibungen besteht,
insbesondere bei Durchfiihrungen durch Stahlschotte oder Metallwénde.

Stahlrohre miissen rundum mit Korrosionsschutz versehen sein.

Schlauchleitungen und ihre Verbindungen m {iissen allen an Bord unter
normalen Betriebsbedingungen auftretenden Beanspruchungen geniigen. Sie
miissen ferner so verlegt sein, dass sie spannungsfrei sind, nicht unzulissig
erwarmt und auf ihrer ganzen Lénge kontrolliert werden konnen.

VERTEILUNGSNETZ
Kein Teil der Fliissiggasanlage darf sich im Maschinenraum befinden.

Das gesamte Verteilungsnetz m uss durch ein jederzeit leicht und schnell
erreichbares Absperrventil abgesperrt werden kdnnen.
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14-9.3

14-9.4

14-9.5

14-9.6

14-10

14-10.1

14-10.2

14-10.3

14-10.4

14-10.5

14-11

14-11.1

14-11.2

14-11.3

14-11.4

Jedes Verbrauchsgerit ist an eine eigene Zweigleitung anzuschliefen, die
durch ein Absperrorgan fiir sich absperrbar sein muss.

Absperrventile m lissen m oglichst gegen W itterungseinfliisse und Stée
geschiitzt sein.

Es m uss m Oglich sein, die Enden von Rohrleitungen, die an ein
Verbrauchsgerit angeschlossen werden konnen, m it einem Flansch oder
einem Verschluss abzudichten, auch wenn sie m it einem Absperrventil
versehen sind.

Hinter jedem Druckregler muss ein Priifanschluss vorhanden sein. Mittels
einer Absperrvorrichtung muss sichergestellt sein, dass der Druckregler bei
der Druckpriifung nicht dem Priifdruck ausgesetzt wird.

VERBRAUCHSGERATE UND DEREN AUFSTELLUNG

Es diirfen nur Verbrauchsgerite eingebaut sein, die behordlich zugelassen
und mit Vorrichtungen versehen sind, die ein Ausstrom en des Gases bei
Erldschen der Betriebs- oder der Ziindflamme wirksam verhindern.

Verbrauchsgerite miissen so aufg estellt und angeschlossen sein, dass ein
unbeabsichtigtes Abreilen von der Anschlussleitung nicht moglich ist.

Verbrauchsgerite diirfen im Steuerhaus nur dann aufgestellt sein, wenn es so
gebaut ist, dass entweichendes Gas nicht in die tiefer liegenden Raume des
Fahrzeuges eindringen kann.

Verbrauchsgerite diirfen in Schlafdumen nur dam aufgestellt sein, wenn die
Verbrennung von der Raumluft unabhingig erfolgt.

Verbrauchsgerite mit von der Raimluft abhéngiger Verbrennung diirfn nur
in einem geniigend groen Raum aufgestellt sein.

LUFTUNG UND ABLEITUNG DER ABGASE

Die Heizgeréte, Boiler und Kiihlschrinke miissen an einen Abluftkanal fiir
die Ableitung der Abgase ins Freie angeschlossen sein.

Die Liiftung der Rdume, in denen von der Raum luft abhédngige Gasgerite
aufgestellt sind, muss je nach Leistung der Geréte durch hinreichend grof3e
Zu- und Abluftoffnungen, m indestens jedoch von je 150 cm 2 freiem

Querschnitt sichergestellt sein.

Liiftungsoffnungen diirfen keine SchlieBvorrichtungen aufweisen und nicht
zu Schlafrdumen fiihren.

Abgasanlagen m iissen so ausgefiihrt sein, dass die Abgase sicher und
wirksam abgefiihrt werden. Sie m  iissen auBerdem feuerbestéindig sein.
Ventilatoren zur Raumbeliiftung diirfen die Abgasanlagen nicht nachteilig
beeinflussen.
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14-12

14-12.1

14-13

14-14

9-14.1

14-14.2

14-14.3

BEDIENUNGS- UND SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

An geeigneter Stelle an Bord muss eine Tafel mit der Bedienungsanleitung
angebracht sein; sie muss insbesondere folgende Hinweise enthalten:

"Die Absperrventile der Behélter, die nicht an das Verteilungsnetz
angeschlossen sind, miissen geschlossen sein, selbst wenn die Behilter als
leer gelten."

"Die Schlduche sind zu ersetzen, sobald es ihr Zustand erfordert."

"Wenn die betreffenden Rohrleitungen nicht durch ein Absperrventil
verschlossen oder dichtgesetzt sind, m lissen sdm tliche Behilter
angeschlossen sein."

ABNAHME

Vor Inbetriebnahm e einer Fliissiggasanlage, nach jeder Anderung oder
Instandsetzung und bei jeder Erneuening der Bescheinigung nach Abschnitt
14-15 ist die gesam  te Anlage von einem  behordlich anerkannten
Sachverstindigen abzunehmen. Bei dieser Abnahme hat er zu tiberpriifen, ob
die Anlage den Vorschriften dieses Kapitels entspricht.

Er hat hieriiber der zustindigen Behdde einen Abnahmebericht vorzulegen.
PRUFUNGEN UND KONTROLLEN
Nach dem Einbau der Anlage sind folgende Priifungen durchzufiihren:

Rohrleitungen unter mittlerem Druck zwischen dem ersten Druckregler und
den Absperrventilen vor dem letzten Druckregler:

1)  Druckpriifung mit Luft, inertem Gas oder Fliissigkeit unter einem
behordlich vorgeschriebenen Druck. Der Druck darf nicht unter 2 MPa
iiber dem atmosphérischen Druck liegen;

i1) Dichtigkeitspriifung mit Luft oder irertem Gas unter einemDruck von
350 kPa iiber dem atmosphirischen Druck.

Rohrleitungen unter Gebrauchsdruck zwischen dem  einzigen oder dem
letzten Druckregler und den Absperrventilen vor den Verbrauchsgeréten:

Dichtigkeitspriifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von 100
kPa iiber dem atmosphérischen Druck.

Rohrleitungen zwischen demeinzigen oder demletzten Druckregler und den
Bedienungsarmaturen der Verbrauchsgerite:

Dichtigkeitspriifung unter eine  m Druck von 20 kPa tiber dem
atmosphérischen Druck.
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14-14.4

Bei den Priifungen nach 14-  14.1 ii), 14-14.2 und 14-14.3 gelten die
Leitungen als dicht, wenn nach einer geniigenden W artezeit fiir den
Temperaturausgleich der Priifdruck wahrend der anschlieBenden Priifdauer
von 10 Minuten nicht fallt.

14-14.5 Behiélteranschliisse, Rohrleitungen und Arm aturanschliisse, die unter

14-14.6

14-14.7

14-15

14-15.1

14-15.2

14-15.3

Behilterdruck stehen sowie Anschliisse der Druckregler an die
Verbrauchsleitung:

i)  Druckpriifung mit Luft, inertem Gas oder Fliissigkeit unter einem
behordlich vorgeschriebenen Druck. Der Druck darf nicht unter 2,5
MPa iiber dem atmosphérischen Druck liegen;

ii))  Dichtigkeitspriifung unter Betriebsdruck mit einem schaumbildenden
Mittel.

Verbrauchsgerite sind bei der Inbetriebnahm e unter Gebrauchsdruck auf
ordnungsgeméles Brennen bei verschiedenen Einstellungen der Regler zu
priifen.

Ziindsicherungen sind auf einwandfreie Wirkungsweise zu iiberpriifen.

Nach der Priifung nach 14-14.6 istje  des Verbrauchsgerét, das an eine
Abgasleitung angeschlossen ist, nach einer Betriebszeit von fiinf Minuten
unter voller Leistung bei geschlossenan Fenstern und Tiiren und bei Betrieb
der Liiftungseinrichtungen darauthin zu priifen, ob an der
Stromungssicherung Abgas austritt.

Tritt nicht nur voriibergehend Abgas aus, muss die Ursache unverziiglich
festgestellt und der Mangel behoben werden. Das Verbrauchsgerit darf zur
Benutzung nicht freigegeben werden,bevor nicht alle Mingel behoben sind.

BESCHEINIGUNG IM ENTSPRECHENDEN SCHIFFSDOKUMENT

Die Ubereinstimmung jeder Fliissiggasanlage mit den Vorschriften dieses
Kapitels ist im entsprechenden Schiffsdokument zu bescheinigen.

Diese Bescheinigung wird im Anschluss an die Abnahne nach 14-13 von der
zustidndigen Behorde der Verwaltung ausgestellt.

Die Giiltigkeitsdauer der Bescheinigungbetriagt hdchstens drei Jahre. Einer
Erneuerung muss eine neue Abnahme nach Abschnitt 14-13 vorausgehen.

Die Verwaltung kann auf begriindeten =~ Antrag des Schiffseigners die
Giiltigkeit der Bescheinigung um hochstens drei Monate verldngern, ohne
dass eine Abnahm e nach Abschnitt 14-13 vorausgehen m  uss. Diese
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Verlidngerung wird schriftlich erteilt und ist an Bord m itzufiihren. Der
reguldre Zeitpunkt der ndchsten Abnahme édndert sich dadurch nicht.
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15-1

15-1.1

15-1.2

15-1.3

15-1.4

15-2

15-2.1

KAPITEL 15

SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRGASTSCHIFFE
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Folgende Bestimmungen gelten nicht:

i)  4-4-2,4-4-3.11und 4-4.4

ii) 8-1.6.2 Satz 2 und 8-1.6.7

1)  9-2.11.3 Satz 2 bei Nennspannungen iiber 50V.
Folgende Einrichtungen sind auf Fahrgastschiffen verboten:

1) mit Fliissiggas und fliissigem Brennstoff betriebene Lampen,;
ii)  Olheizdfen mit Verdampfungsbrennern;

i)  Heizungen mit festen Brennstoffen;

iv)  mit Dochtbrennern ausgeriistete Einrichtungen;

v)  Fliissiggasanlagen nach Kapitel 14.

Schiffe ohne eigenen Antrieb diirfen zur Beforderung von Fahrgésten
nicht zugelassen werden.

Auf Fahrgastschiffen miissen Bereiche fiir die Nutzung durch Personen
mit eingeschrinkter Mobilitdt vorhanden sein, die den in Kapitel 15 und
Kapitel 15B genannten Bestimmungen entsprechen. Falls die Anwendung
der in diesem Kapitel genannten Bestimmungen, die der Berticksichtigung
der besonderen Sicherheitsbediirfnisse von Personen mit eingeschrinkter
Mobilitdt dienen, praktisch schwer ausfiihrbar ist oder unzumutbar hohe
Kosten verursacht, kann die Verwaltung Ausnahmen zulassen. Diese
Ausnahmen miissen im Schiffszeugnis aufgefiihrt werden.

SCHIFFSKORPER

Die Dicke der AuBlenhaut stihlerner Fahrgastschiffe ist bei
Nachuntersuchungen nach 2-4 wie folgt festzulegen:

1) Die Mindestdicke tyi, der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung der
Auflenhaut von Fahrgastschiffen bestimmt sich nach dem grofBeren
Wert der folgenden Formeln:

t = 0,006 - a- T (mm);

min

ty o = f-0,55- Ly, (mm)
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15-2.2

15-2.3

15-2.4

15-2.5

15-2.6

15-2.7

15-2.8

15-2.9

In diesen Formeln bedeuten:

f= 1 +0,0013 - (a - 500);

a= Langs- oder Querspantabstand (mm); bei einem
geringeren Spantabstand als 400 mm ist a =
400 mm zu setzen.

11) Der sich nach Buchstabe 1) ergebende Mindestwert fiir die
Plattendicke kann unterschritten werden, wenn der zulédssige Wert
auf Basis eines rechnerischen Nachweises fiir die geniigende
Festigkeit des Schiffskorpers (Langs- und Querfestigkeit sowie
ortliche Festigkeit) festgelegt und bescheinigt ist;

iii))  An keiner Stelle der Aulenhaut darf der nach Buchstabe 1) oder ii)
berechnete Wert 3 mm unterschreiten;

iv)  Plattenerneuerungen sind durchzufiihren, wenn Boden-, Kimm- oder
Seitenplatten den Mindestwert nach Buchstabe 1) oder ii), in
Verbindung mit Buchstabe iii) unterschritten haben.

Anzahl und Anordnung der Schotte ist so zu wéhlen, dass das Schiff im
Leckfall nach 15-3.7 bis 15-3.13 schwimmfdhig bleibt. Jeder Teil der
inneren Struktur, der die Wirksamkeit der Unterteilung des Schiffes
beeinflusst, muss wasserdicht und so konstruiert sein, dass die Integritét
der Unterteilung gewahrt bleibt.

Der Abstand des Kollisionsschotts vom vorderen Lot darf 0,04 Lwy nicht
unterschreiten und 0,04 Ly + 2 m nicht tiberschreiten.

Ein Querschott darf mit einer Schottversetzung versehen sein, wenn alle
Teile dieser Versetzung innerhalb des sicheren Bereichs liegen.

Die Schotte, die in der Leckrechnung nach 15-3.7 bis 15-3.13
beriicksichtigt werden, miissen wasserdicht und bis zum Schottendeck
hochgefiihrt sein. Fehlt ein Schottendeck, miissen sie mindestens 20 cm
iiber die Tauchgrenze hochgefiihrt sein.

Die Anzahl der Offnungen in diesen Schotten muss so gering gehalten
sein, wie es die Bauart und der ordnungsgemifle Betrieb des Schiffes
zulassen. Offnungen und Durchfiihrungen diirfen die wasserdichte
Funktion der Schotte nicht nachteilig beeinflussen.

Kollisionsschotte diirfen keine Offnungen und keine Tiiren haben.

Schotte nach 15-2.5, die Maschinenrdume von Fahrgastrdumen oder
Wohnriaumen fiir Bordpersonal trennen, diirfen keine Tiiren haben.

Handbetitigte Tiiren in Schotten nach 15-2.5 ohne Fernbedienung sind
nur auferhalb des Fahrgastbereichs zuldssig. Sie miissen

i)  dauernd geschlossen bleiben und diirfen nur zum Durchgang
kurzfristig gedffnet werden;

2
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15-2.10

15-2.11

15-2.12

15-2.13

i1)  schnell und sicher durch geeignete Vorrichtungen verschlossen
werden konnen;

iii)) aufbeiden Seiten mit der Aufschrift versehen sein:
,, Lur unmittelbar nach Durchgang schlieBen®.

Tiiren in Schotten nach 15-2.5, die langfristig gedftnet sind, miissen den
folgenden Anforderungen geniigen:

1) Sie miissen von beiden Seiten des Schotts und von einer gut
zugénglichen Stelle oberhalb des Schottendecks geschlossen werden
konnen.

11)  Nach einem fernbetitigten SchlieBen miissen sich die Tiiren an Ort
und Stelle erneut oOffnen und sicher schlieBen lassen. Der
SchlieBvorgang darf insbesondere nicht durch Teppiche oder
FuBleisten beeintrachtigt werden.

1ii)  Die Dauer des fernbetétigten SchlieBvorganges muss mindestens 30
Sekunden betragen und darf 60 Sekunden nicht {iberschreiten.

iv)  Waéhrend des SchlieBvorgangs muss automatisch ein akustischer
Alarm bei der Tiir gegeben werden.

v) Es muss sichergestellt sein, dass Tiirantriecb und Alarm auch
unabhidngig vom Hauptbordnetz funktionieren. Am Ort der
Fernbedienung muss eine Vorrichtung vorhanden sein, die anzeigt,
ob die Tiir offen oder geschlossen ist.

Tiren in Schotten nach 15-2.5 und ihre Betdtigungsorgane miissen im
sicheren Bereich liegen.

Im Steuerhaus muss eine Warnanlage vorhanden sein, die anzeigt, welche
Tiir in Schotten nach 15-2.5 gedffnet ist.

Rohrleitungen mit offenen Miindungen und Liiftungskanile miissen so
verlegt sein, dass iiber sie in keinem betrachteten Leckfall weitere Rdume
oder Tanks geflutet werden.

1) Stehen mehrere  Abteilungen liber  Rohrleitungen  oder
Liiftungskanéle in offener Verbindung miteinander, so miissen diese
an geeigneter Stelle Ulber die ungiinstigste Leckwasserlinie
hinaufgefiihrt werden.

i1)  Rohrleitungen brauchen die Anforderung nach Buchstabe 1) nicht zu
erfiillen, wenn an den durchbrochenen Schotten Absperrarmaturen
mit Fernbetétigung von oberhalb des Schottendecks vorhanden sind.

iiil) Hat ein Rohrleitungssystem in einer Abteilung keine offene
Miindung, gilt die Rohrleitung bei Beschiddigung dieser Abteilung
als unbeschédigt, wenn sie innerhalb des sicheren Bereichs verlauft
und vom Boden mehr als 0,50 m Abstand hat.

3
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15-2.14

15-2.15

15-2.16

15-3

15-3.1

15-3.2

15-3.3

Fernbedienungen von Schotttiiren nach 15-2.10 und Absperrarmaturen
nach 15-2.13 1ii) oberhalb des Schottendecks sind als solche deutlich
kenntlich zu machen.

Bei Doppelbdden muss deren Hohe und bei Wallgidngen muss deren
Breite mindestens 0,60 m betragen; bei Doppelborden muss die
Entfernung zwischen diesen mindestens 0,60 m betragen.

Seitenfenster diirfen unterhalb der Tauchgrenze liegen, wenn sie
wasserdicht sind, sich nicht 6ffnen lassen, eine ausreichende Festigkeit
besitzen und 15-6.15 entsprechen.

STABILITAT

Durch eine Berechnung, die auf Ergebnissen der Anwendung eines
Standards fiir Intaktstabilitdt beruht, muss nachgewiesen werden, dass die
Intaktstabilitidt des Schiffes angemessen ist. Alle Berechnungen miissen
ohne Beriicksichtigung von Kringung, Trimm und Tauchung
durchgefiihrt werden. Die Angaben fiir leere Schiffe, auf deren Grundlage
die Stabilitét berechnet wird, werden durch Kringungsversuche ermittelt.

Die Intaktstabilitit muss fiir die folgenden Standardladebedingungen
nachgewiesen sein:

1)  bei Beginn der Fahrt: 100 % Fahrgéste, 98 % Brennstoff und
Frischwasser, 10 % Abwasser;

i1)  wiéhrend der Fahrt: 100 % Fahrgéste, 50 % Brennstoff und
Frischwasser, 50 % Abwasser;

ii1)  bei Fahrtende: 100 % Fahrgiéste, 10 % Brennstoff und Frischwasser,
98 % Abwasser;

iv) leeres Schiff: keine Fahrgiste, 10 % Brennstoff und Frischwasser,
kein Abwasser.

Fiir alle Standardladebedingungen sind die Ballasttanks entweder leer oder
voll anzunehmen, entsprechend ihrer iiblichen Verwendung.

Auflerdem muss die folgende Ladebedingung fiir 15-3.3 iv) nachgewiesen
werden:

100 % Fahrgiste, 50 % Brennstoff und Frischwasser, 50 % Abwasser,
sdmtliche anderen Fliissigkeitstanks, einschlieBlich Ballast, zu 50 %
gefiillt.

Der Nachweis ausreichender Intaktstabilitdt durch eine Berechnung muss
unter Anwendung der folgenden Bestimmungen fiir die Intaktstabilitét
und fiir die in 15-3.2 i-iv) genannten Standardladebedingungen erbracht
werden:
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iii)

Der maximale aufrichtende Hebelarm h,,, muss bei einem
Krangungswinkel @max> (Qmom™3°) auftreten und muss mindestens
0,20 m betragen. Wenn @f < OQma 1st, muss der aufrichtende
Hebelarm beim Flutungswinkel @¢ mindestens 0,20 m betragen;

der Flutungswinkel @r darf nicht kleiner sein als (Qmom +3°)°;

die Flache A unter der Kurve der aufrichtenden Hebelarme muss in
Abhéngigkeit von der Lage von ¢f und @m.x mindestens folgende
Werte erreichen:

Fall A

1 Qmax < 15° oder @f < 15° 0,05 mrad bis zum geringeren der
Winkel @« oder of

2 15° < @pax < 30° Omax < @ | 0,035+0,001(30- @max) mrad bis zum
Winkel @pax

3 15° << 30° Omax > @ | 0,035+0,001 (30- @r) mrad bis zum
Winkel oy

4 Pmax = 30° and @¢ > 30° 0,035 mrad bis zum Winkel ¢ = 30°

Vi)

Dabei ist

hmax der maximale Hebelarm

¢  der Kringungswinkel

¢r der Flutungswinkel, d.h. der Kringungswinkel, der bei dem
Offnungen im Rumpf, in den Aufbauten oder Deckshiusern,
die nicht wasserdicht verschlossen werden kénnen, eintauchen

O®mom der maximale Kringungswinkel gemal v)

Omax der Krangungswinkel, bei dem der maximal aufrichtende
Hebelarm auftritt

A die Flache unter der Kurve der aufrichtenden Hebelarme;

Die metazentrische Hohe zu Beginn GM,, korrigiert um den Effekt
der freien Oberflachen in Fliissigkeitstanks, darf nicht weniger als
0,15 m betragen;

Der Kringungswinkel @mom darf in beiden folgenden Fillen jeweils
den Wert von 12° nicht iiberschreiten:

— unter Ansatz des Kringungsmomentes aus Fahrgésten und
Wind nach 15-3.4 und 15-3.5;

— unter Ansatz des Kringungsmomentes aus Fahrgésten und
Drehbewegung nach 15-3.4 und 15-3.6;

Der Restfreibord darf unter dem Ansatz eines Kringungsmoments
aus Fahrgisten, Wind und Drehbewegung nach 15-3.4, 15-3.5 und
15-3.6 nicht weniger als 200 mm betragen,;
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15-3.4

vii) Der Restsicherheitsabstand muss flir Schiffe mit Fenstern oder
anderen Offnungen in der AuBenhaut unterhalb des Schottendecks,
die nicht wasserdicht verschlossen sind, unter dem Ansatz der drei
Kriangungsmomente aus Buchstabe vi) mindestens 100 mm
betragen.

Das Kriangungsmoment aufgrund der einseitigen Ansammlung von
Personen ist nach der folgenden Formel zu berechnen:

M, =g-P-y=g-> P, -y, [kNm]
In dieser Formel bedeuten:

P =Gesamtmasse der Personen an Bord in (?) berechnet {iber die Summe
aus der maximal zuldssigen Zahl der Fahrgidste und der maximalen
Zahl von Bordpersonal und nautischer Besatzung unter normalen
Betriebsbedingungen unter der Annahme einer durchschnittlichen
Masse von 0,075 t pro Person

y = seitlicher Abstand des Schwerpunkts der Personenmasse P von der
Schiffsmittellinie in [m]

g = Gravitationsbeschleunigung (g = 9,81 m/s?)

Pi =Masse der auf der Fliche Ai angesammelten Personen in [t]
Pi=n;x 0.075 x A [7]

in dieser Formel bedeuten:

A; = Fliche, auf der sich Personen befinden [m:?]

n; = Personenzahl pro Quadratmeter

n; = 3,75 fiir freie Decksflaichen und Flachen mit beweglichem Mobiliar;
fiir Flichen mit festeingebautem Sitzmobiliar wie Banken, ist n; unter
Annahme einer Sitzbreite von 0,50 m und einer Sitztiefe von 0,75 m
pro Person zu berechnen

yi = seitlicher Abstand des Flachenschwerpunkts der Fliche A; von der
Schiffsmittellinie in [m]

Die Berechnung muss fiir eine Ansammlung der Personen sowohl an
Steuerbord als auch an Backbord durchgefiihrt werden.

Die Verteilung der Personen muss vom Standpunkt der Stabilitdt aus
gesehen die ungiinstigste sein. Kabinen sind bei der Berechnung des
Personenmoments unbesetzt anzunehmen.

Fiir die Berechnung der Ladefille ist der Hohenschwerpunkt einer Person
mit 1 m iiber dem tiefsten Punkt des jeweiligen Decks auf 2 Ly ohne
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15-3.5

15-3.6

15-3.7

15-3.8

Beriicksichtigung von jeglicher Deckskriimmung und bei Annahme einer
Masse von 0,075 t pro Person zu beriicksichtigen.

Eine detaillierte Ermittlung der Decksflichen, die von Personen besetzt
sind, kann entfallen, wenn folgende Werte verwendet werden:

P= 1.1 X Fax x 0.075 fiir Tagesausflugsschiftfe
1.5 X Frnaxx X 0.075 fur Kabinenschiffe
In diesen Formeln bedeuten:
Frax = maximal zuldssige Zahl von Fahrgésten
y = B/2 in [m]

Das Moment aus Wind [M,,,,) ist wie folgt zu berechnen:

Muyst = Pw " Aw - (I4+T/2) [kNm]

In dieser Formel bedeuten:

pw= der spezifische Winddruck von 0,15 kN/m?” fiir Zone 3 und 0,25
kN/m? fiir die Zonen 1 und 2;

Ay = der Lateralplan des Schiffes iiber der Ebene der dem Ladefall nach
15-3.2 entsprechenden Wasserlinie in m?;

ly= der Abstand des Schwerpunkts des Lateralplanes Aw von der
Ebene der dem Ladefall nach 15-3.2 entsprechenden Wasserlinie
inm.

Das Krinkungsmoment aus Zentrifugalkraft [M.], hervorgerufen durch
die Drehbewegung des Schiffes, ist wie folgt zu berechnen:

Mcf: Cef CB cv2 e D/LWL ' (KG - T/2) [kNm]

In dieser Formel bedeuten:

cs= ein Koeffizient von 0,45;

C=  der Volligkeitsgrad der Verdrangung (falls nicht bekannt, ist dieser
1,0 zu setzen);

v=  die Maximalgeschwindigkeit des Schiffes in m/s;

KG = der Abstand des Schwerpunkts von der Basisebene in m.

Wenn das Fahrgastschiff mit einem Antrieb entsprechend 6-6 ausgeriistet
ist, ist Mcr aus GroB3- oder Modellversuchen oder aber aus entsprechenden
Berechnungen abzuleiten.

Es ist rechnerisch nachzuweisen, dass die Leckstabilitit des Schiffes
angemessen ist.

Die Schwimmfahigkeit im Leckfall muss fiir die in 15-3.2 angegebenen
Standardladebedingungen nachgewiesen werden. Hierbei muss fiir drei
Zwischenzustdnde der Flutung (25 %, 50 % und 75 % der Fiillung des
Endzustandes der Flutung) und fiir den Endzustand der Flutung der
rechnerische Nachweis der geniigenden Stabilitét erbracht werden.
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15-3.9

Abteilungsstatus einhalten'.

Schiffe, die die Zonen 1, 2 und 3 befahren, miissen den 1- und 2-

Fiir den Leckfall sind folgende Vorgaben zu berticksichtigen:

1-Abteilungsstatus

2-Abteilungsstatus

Ausdehnung des Seitenle

cks

langs 1 [m]

0,10 x Ly, jedoch
mindestens 4,00 m

0,05 x Ly, jedoch
mindestens 2,25 m

quer b [m]

B/5

0,59

senkrecht h [m]

vom Schiffsboden nach oben ohne Begrenzung

Ausdehnung des Bodenlecks

langs 1 [m] 0,10 x Ly, jedoch 0,05 x Ly, jedoch
mindestens 4,00 m mindestens 2,25 m

quer b [m] B/5

senkrecht h [m] 0,59; Rohrleitungen, die entsprechend 15-2.13

Buchstabe iii) verlegt sind, konnen als unbeschadigt
angenommen werden.

Fiir den 1-Abteilungsstatus konnen die Schotte als nicht beschadigt
angenommen werden, wenn der Abstand zwischen zwei
benachbarten Schotten groBer ist als die Léinge des Lecks.
Langsschotten, die sich in einem Abstand von weniger als B/3 zur
AuBenhaut, gemessen im rechten Winkel zur Schiffsmittellinie in
der Ebene der groBten FEinsenkung, befinden, werden in der
Rechnung nicht beriicksichtigt;

Fir den 2-Abteilungsstatus wird jedes Schott innerhalb der
Leckausdehnung als beschéddigt angenommen. Das Schiff muss
schwimmfahig bleiben;

Der niedrigste Punkt jeder nicht wasserdichten Offnung (z. B. von
Tiiren, Fenstern, Einstiegsluken) muss im Endzustand der Flutung
mindestens 0,10 m 1iiber der Leckwasserlinie liegen. Das
Schottendeck darf im Endzustand der Flutung nicht eintauchen;

Die Flutbarkeit wird zu 95 % angenommen. Wird durch eine
Berechnung nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit einer
Abteilung kleiner als 95 % ist, so kann der errechnete Wert
eingesetzt werden.

Die folgenden Werte diirfen nicht unterschritten werden:

' Die Verwaltung kann von der Einhaltung der Vorschrift dieser Nummer in Bezug auf den
2-Abteilungsstatus absehen.
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15-3.10

15-3.11

Unterkunftsrdume 95 %
Maschinen- und Kesselrdume 85 %
Gepick- und Vorratsrdume 75 %

Doppelbdden, Treibstofftanks, Ballasttanks usw. je nachdem, ob sie
ithrer Bestimmung entsprechend fiir das auf der Ebene der tiefsten
Einsenkung schwimmende Schiff als voll oder leer angenommen
werden miissen - 0 oder 95 %.

Falls ein Leck geringerer Ausdehnung als oben angegeben
ungiinstigere Bedingungen hinsichtlich Krdngung oder Verlust an
metazentrischer Hohe ergibt, muss er bei der Berechnung
berticksichtigt werden.

In allen Zwischenzustinden der Flutung nach 15-3.8 miissen die
folgenden Kriterien eingehalten werden:

i)

ii)

iii)

1v)

der Kriangungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage des jeweiligen
Zwischenzustandes darf 15° nicht iiberschreiten;

iber die Neigung in der Gleichgewichtslage des jeweiligen
Zwischenzustandes hinaus muss der positive Bereich der
Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel GZ > 0,02 m aufweisen,
che die erste ungeschiitzte Offnung eintaucht oder ein
Kriangungswinkel ¢ von 25° erreicht ist;

nicht wasserdichte Offnungen diirfen nicht eintauchen bevor die
Neigung in  der  Gleichgewichtslage  des  jeweiligen
Zwischenzustandes erreicht ist;

fir die Berechnung des freien Oberflicheneffektes in allen
Zwischenstufen der Flutung wird von der Bruttogrundfliche der
gefluteten Riume ausgegangen.

Im Endzustand der Flutung miissen die folgenden Kriterien unter
Beriicksichtigung des Kringungsmomentes nach 15-3.4 eingehalten
werden :

i)
i)

der Krangungswinkel g darf 10° nicht iiberschreiten;

iiber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der
Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel GZr > 0,02 m in
Verbindung mit einer Fldche A >0,0025 mrad aufweisen. Diese
Mindestwerte der Stabilitit sind bis zum Eintauchen der ersten
ungeschiitzten Offnung oder auf jeden Fall vor Erreichen eines
Kringungswinkels ¢, < 25° einzuhalten;
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¢ <107

F 3

A=0,0025m - rad

Hebel GZ [m]

GZ, (Hebel aus Moment
Laufgrund der einseitigen
Ansammiung von Personen®)

GZ, >0,02m

»

15-3.12

15-3.13

T Krangungswinkel ¢ []
i

geflutetes
Gleichgewicht

geflutetes Gleichgewicht

unter Berucksichtigung des
Moments aufgrund der einseitigen Ansammliung von Personen”

In dieser Formel bedeuten:

¢ — Kringungswinkel im Endzustand der Flutung unter Beriicksichtigung
des Krédngungsmoments nach 15-3.4

¢m — der Winkel der verschwindenden Stabilitdt oder der Winkel, bei dem
die erste ungeschiitzte Offnung zu Wasser kommt, oder 25°; der
niedrigere dieser Werte ist anzuwenden

GZr — der Resthebelarm im Endzustand der Flutung unter
Beriicksichtigung des Krangungsmoments nach 15-3.4;

iii) nicht wasserdichte Offnungen diirfen nicht eintauchen, bevor die
Gleichgewichtslage erreicht ist. Falls derartige Offnungen vor
diesem Punkt eintauchen, miissen die Rédume, die mit ihnen
verbunden sind in der Leckstabilititsrechnung als geflutet
angesehen werden.

SchlieBvorrichtungen von Offnungen, die wasserdicht verschlieBbar sein
miissen, sind entsprechend zu kennzeichnen.

Werden Querflutéffnungen zur Verringerung von asymmetrischen
Flutungen vorgesehen, miissen sie folgenden Bedingungen entsprechen:

i)  fir die Berechnung der Querflutung ist die IMO-EntschlieBung
A.266 (VIII) anzuwenden;

i1)  sie miissen selbsttitig wirken;
iii)  sie diirfen nicht mit Absperrarmaturen versehen sein;

iv) die Zeit fir den vollstindigen Ausgleich darf 15 Minuten nicht
iiberschreiten.

10
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15-4

15-4.1

15-4.2

15-4.3

15-4.4

15-5

15-5.1

15-5.2

15-5.3

SICHERHEITSABSTAND UND FREIBORD
Der Sicherheitsabstand muss mindestens der Summe entsprechen:

1)  aus der zusitzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an
der AuBlenhaut, durch die zuldssige Krangung nach Artikel 15-3.3 v)
ergibt und

11)  aus dem Restsicherheitsabstand nach 15-3.3 vii).

Bei Schiffen ohne Schottendeck muss der Sicherheitsabstand mindestens
1900 mm in der Zone 1, 1000 mm in der Zone 2 und 500 mm in der Zone
3 betragen.

Der Freibord muss mindestens der Summe entsprechen

1)  aus der zusitzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an
der AuBlenhaut, durch die Kringung nach 15-3.3 v) ergibt und

i1)  dem Restfreibord nach 15-3.3 vi).

Der Freibord muss jedoch mindestens 600 mm in der Zone 1, 400 mm in
der Zone 2 und 300 mm in der Zone 3 betragen.

Die Ebene der grofiten Einsenkung ist so festzusetzen, dass der
Sicherheitsabstand nach 15-4.1 und der Freibord nach 15-4.2, 15-2 und
15-3 eingehalten sind.

Die Verwaltung kann aus Sicherheitsgriinden einen groBeren Sicherheits-
abstand oder einen groBeren Freibord festsetzen.

HOCHSTZULASSIGE ZAHL DER FAHRGASTE

Die Verwaltung setzt die hochstzuldssige Zahl der Fahrgaste fest und triagt
diese in das Schiffszeugnis ein.

Die hochstzuldssige Zahl der Fahrgéste darf keinen der folgenden Werte
iiberschreiten:

1) Zahl der Fahrgiste, fiir die eine Evakuierungsfliche nach 15-6.8
nachgewiesen ist,

ii)  Zahl der Fahrgéste, die der Stabilititsberechnung nach Artikel 15-3
zugrunde gelegt ist,

1ii)  Zahl der vorhandenen Betten fiir Fahrgiste auf Kabinenschiffen, die
fiir Reisen mit Ubernachtung genutzt werden.

Fiir Kabinenschiffe, die auch als Tagesausflugsschiffe eingesetzt werden,
ist die Zahl der Fahrgéste als Tagesausflugsschiff und als Kabinenschiff
zu berechnen und im Schiffszeugnis einzutragen.

11
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15-5.4

15-6

15-6.1

15-6.2

15-6.3

Die hochstzuldssige Zahl der Fahrgiste ist an Bord an auffallender Stelle
deutlich lesbar anzuschlagen.

FAHRGASTRAUME UND -BEREICHE
Fahrgastraume miissen

1)  sich auf allen Decks hinter der Ebene des Kollisionsschotts und vor
der Ebene des Heckschotts befinden und

i1)  von Maschinen- und Kesselrdumen gasdicht getrennt sein.

1ii)  So beschaffen sein, dass entsprechend 7-2 keine Sichtlinien durch
sie verlaufen.

Schrinke oder Rdume nach 3A-3 fiir brennbare Fliissigkeiten miissen sich
aullerhalb des Fahrgastbereiches befinden.

Anzahl und Breite der Ausginge von Fahrgastraumen miissen den
folgenden Anforderungen geniigen:

1) Raume oder Gruppen von Rdumen, die fiir 30 oder mehr Fahrgéste
vorgesehen oder eingerichtet sind oder fiir 12 oder mehr Fahrgiste
Schlafplédtze aufweisen, miissen mindestens zwei Ausgidnge haben.
Auf Tagesausflugsschiffen darf einer dieser zwei Ausgidnge durch
zwei Notausgénge ersetzt sein; Rdume, ausgenommen Kabinen oder
Gruppen von Rédumen, die nur einen Ausgang haben, miissen {iber
mindestens einen Notausgang verfiigen,;

ii) Befinden sich R&ume unter dem Schottendeck, darf einer der
Ausgidnge eine wasserdichte Schotttiir nach 15-2.10 zu einer
benachbarten Abteilung sein, von der aus das hoherliegende Deck
unmittelbar erreicht werden kann. Der andere Ausgang muss
unmittelbar oder, wenn gestattet, als Notausgang nach Buchstabe 1)
ins Freie flihren. Dies gilt nicht fiir die einzelnen Kabinen,;

iii) Ausginge nach Buchstabe 1) und 1ii) miissen zweckmadBig
angeordnet sein und miissen eine lichte Breite von mindestens 0,80
m sowie eine lichte Hohe von mindestens 2,00 m haben. Bei Tiiren
von Fahrgastkabinen und sonstigen kleinen Ridumen darf dieses
MaB bis auf 0,70 m herabgesetzt werden;

iv) Bei Ridumen oder Gruppen von Riumen, die fiir mehr als 80
Fahrgiste vorgesehen sind, muss die Summe der Breiten aller
Ausginge, die fir Fahrgéste bestimmt sind und von diesen im
Notfall benutzt werden miissen, mindestens 0,01 m je Fahrgast
betragen;

v)  Ist die Anzahl der Fahrgiste fiir die Gesamtbreite der Ausginge

malgebend, muss die Breite jedes Ausgangs mindestens 0,005 m je
Fahrgast betragen;

12
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15-6.4

15-6.5

vi) Notausginge miissen eine kleinste Seitenldnge von mindestens 0,60
m aufweisen oder einen Mindestdurchmesser von 0,70 m. Sie
miissen in Fluchtrichtung 6ffnen und beiderseits gekennzeichnet
sein;

vil) Ausgidnge von Réumen, die fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind, miissen eine lichte
Breite von mindestens 0,90 m haben. Ausginge, die gewohnlich fiir
das an oder von Bord gehen von Personen mit eingeschrinkter
Mobilitdt genutzt werden, miissen eine lichte Breite von mindestens
1,50 m aufweisen.

Tiiren von Fahrgastriumen miissen den folgenden Anforderungen
gentigen:

1) Mit Ausnahme der Tiiren, die nach Verbindungsgingen fiihren,
mussen sie sich nach aullen 6ffnen lassen oder als Schiebetiiren
gebaut sein.

11)  Kabinentiiren miissen so beschaffen sein, dass sie jederzeit auch von
der AuBlenseite aufgeschlossen werden kdnnen.

1ii) Tiiren mit Antrieb miissen sich bei Ausfall der Antriebsenergie
leicht 6ffnen lassen.

iv)  Bei Tiiren, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter
Mobilitdt vorgesehen sind, muss auf der Seite, in die die Tir
ausschwingt, der seitliche Abstand zwischen der schlossseitigen
Innenkante des Tirrahmens und einer benachbarten, senkrecht zur
Tiirebene angeordneten Wand mindestens 0,60 m betragen.

Verbindungsgédnge miissen den folgenden Anforderungen gentigen:

1) Sie miissen eine lichte Breite von mindestens 0,80 m oder, wenn sie
zu Réumen fiihren, die von mehr als 80 Fahrgésten genutzt werden,
mindestens 0,01 m je Fahrgast haben. Fiihren sie zu Raumen, die fiir
mehr als 80 Fahrgiste vorgesehen sind, miissen sie die in 15-6.3
Buchstaben iv) und v) genannten Anforderungen an die Breite der
zu den Verbindungsgéngen filhrenden Ausgénge erfiillen

ii)  Thre lichte Hohe darf 2,00 m nicht unterschreiten.

ii1)  Verbindungsginge, die fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind, miissen eine lichte
Breite von mindestens 1,30 m aufweisen. Verbindungsgénge mit
einer Breite von mehr als 1,50 m miissen beiderseits Handldufe
aufweisen.

iv) Fihrt zu einem fiir Fahrgiste bestimmten Raum nur -ein

Verbindungsgang, muss die lichte Breite des Verbindungsgangs
mindestens 1,00 m betragen.
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15-6.6

15-6.7

15-6.8

v)  Sie miissen frei von Absitzen sein.
vi)  Sie diirfen nur zu freien Decks, Raumen oder Treppen fiihren.

vii) Sackgassen in Verbindungsgingen diirfen nicht linger als 2,00 m
sein.

Fluchtwege miissen zusitzlich zu 15-6.5 den folgenden Anforderungen
gentigen:

1) Bei der Anordnung von Treppen, Ausgingen und Notausgingen
muss beriicksichtigt sein, dass bei Feuer in einem beliebigen Raum
alle anderen Raume verlassen werden konnen.

11)  Fluchtwege miissen auf kiirzestem Weg zu Evakuierungsflachen
nach 15-6.8 fiihren.

i)  Fluchtwege diirfen nicht durch Maschinenrdume und Kiichen
fiihren.

iv) Im Verlauf von Fluchtwegen diirfen keine Steigeisengidnge, Leitern
oder dhnliches eingebaut sein.

v) Tiren an Fluchtwegen miissen so gebaut sein, dass sie die
Mindestbreite des Fluchtweges nach 15-6.5 1) oder iv) nicht
einengen.

vi) Fluchtwege und Notausginge miissen deutlich markiert sein. Die
Markierungen miissen von der Notbeleuchtung beleuchtet werden.

Fluchtwege und Notausginge miissen iiber ein  geeignetes
Sicherheitsleitsystem verfiigen.

Fir alle Personen an Bord miissen Sammelfldchen vorhanden sein, die
den folgenden Anforderungen geniigen:

1) Die Gesamtfliche der Sammelflichen (As) muss mindestens dem
folgenden Wert entsprechen:

Tagesausflugsschiffe: As=0,35+ Fiax [M?]
Kabinenschiffe: Ag=0,45 - Fpax [m?]

In dieser Formel bedeutet:
Frax - die hochstzulédssige Zahl der Fahrgéste an Bord.

i1) Jede einzelne Sammel- und Evakuierungsfliche muss groBer als
10 m? sein;

ii1) Die Sammelflichen miissen frei von beweglichem und festem
Mobiliar sein;
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15-6.9

v)

Vi)

vii)

x1)

xii)

Befindet sich in einem Raum, in dem ecine Sammelfliche
ausgewiesen ist, bewegliches Mobiliar, so ist dieses ausreichend
gegen Verrutschen zu sichern;

Befindet sich in einem Raum, in dem eine Sammelfliche
ausgewiesen ist, fest eingebautes Sitzmobiliar, braucht die Zahl der
Personen, fiir die es geeignet ist, bei der Berechnung der
Gesamtfliche der Sammelflichen nach Buchstabe a nicht
beriicksichtigt zu werden. Die Zahl der Personen, fiir die in einem
Raum fest eingebautes Sitzmobiliar beriicksichtigt wird, darf jedoch
nicht die Zahl der Personen {iibersteigen, fiir die in diesem Raum
Sammelflichen zur Verfligung stehen.

Von den Evakuierungsflichen miissen die Rettungsmittel leicht
zuginglich sein;

Eine  sichere  Evakuierung der Personen von diesen
Evakuierungsflichen muss von beiden Seiten des Schiffes moglich
sein;

Die Sammelflichen miissen oberhalb der Tauchgrenze liegen;

Die Sammel- und Evakuierungsflichen sind im Sicherheitsplan als
solche darzustellen und an Bord zu kennzeichnen;

Die Vorschriften nach Buchstabe iv) und Buchstabe v) gelten auch
fiir offene Decks, auf denen Sammelfldchen ausgewiesen sind;

Sind an Bord Sammelrettungsmittel nach 10-5.1.1.1 vorhanden,
braucht die Zahl der Personen, fiir die sie geeignet sind, bei der
Berechnung der Gesamtfliche der Evakuierungsflichen nach
Buchstabe 1) nicht berticksichtigt zu werden;

Die Gesamtfldche nach Buchstabe 1) muss jedoch in allen Fillen, in
denen eine Reduzierung nach Buchstabe v), x) und xi) erfolgt, fiir
mindestens 50 % der hochstzuldssigen Zahl der Fahrgéste an Bord
ausreichen.

Treppen im Fahrgastbereich und deren Podeste miissen

i)

entsprechend der anerkannten internationalen Norm gebaut sein;

eine lichte Breite von mindestens 0,80 m oder, wenn sie zu
Verbindungsgingen oder Treppen fithren, die von mehr als 80
Fahrgésten genutzt werden, mindestens 0,01 m je Fahrgast haben;

eine lichte Breite von mindestens 1,00 m haben, wenn sie zu einem
fir Fahrgéiste bestimmten Raum fiihren, der nur iiber diese
Verbindungstreppe zugénglich ist;

im sicheren Bereich liegen, sofern nicht auf jeder Schiffsseite im
gleichen Raum mindestens eine Treppe vorhanden ist;
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15-6.10

15-6.11

v)

darliber hinaus, wenn sie fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschrankter Mobilitdit vorgesehen sind, die folgenden
Anforderungen erfiillen:

— Die Neigung der Treppen darf 32° nicht iiberschreiten;

— Die Treppen miissen eine lichte Breite von mindestens 0,90 m
aufweisen;

— Die Treppen diirfen keine Wendelung aufweisen;

— Die Treppen diirfen nicht quer zum Schiff verlaufen;

— Die Handldufe der Treppen sind mit einem waagerechten
Abstand von 0,30 m tiber die An- und Austritte so
hinauszufiihren, dass sie Verkehrswege nicht einschrinken;

— Handldufe, Vorderkanten zumindest der ersten und der letzten

Stufen sowie die Bodenbeldge an den Enden der Treppen sind
durch farbliche Gestaltung hervorzuheben.

Aufziige, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrénkter
Mobilitdt vorgesehen sind, und Aufstiegshilfen, wie Treppenlifte oder
Hebebiihnen, miissen entsprechend einer einschldgigen Norm oder
Vorschrift der Verwaltung ausgefiihrt sein.

Fiir Fahrgiste bestimmte, nicht geschlossene Teile der Decks miissen den
folgenden Anforderungen geniigen:

D)

iii)

v)

Sie miissen mit einem festen Schanzkleid von mindestens 1,00 m
Hohe oder einem Geldnder nach der anerkannten internationalen
Norm umgeben sein. Schanzkleider und Geldnder von Decks, die
fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrinkter Mobilitit
vorgesehen sind, miissen eine Hohe von mindestens 1,10 m
aufweisen;

Offnungen und Einrichtungen fiir das an oder von Bord gehen sowie
Offnungen fiir das Ein- oder Ausladen miissen gesichert werden
kénnen und eine lichte Breite von mindestens 1,00 m haben.
Offnungen, die gewdhnlich fiir das an oder von Bord gehen von
Personen mit eingeschriankter Mobilitdt genutzt werden, miissen
eine lichte Breite von 1,50 m aufweisen;

Sind die Offnungen oder Einrichtungen fiir das an oder von Bord
gehen nicht vom Steuerhaus einsehbar, miissen optische oder
elektronische Hilfsmittel vorhanden sein.

Sitzende Fahrgéste diirfen die Sichtlinien gemdf 7-2 nicht
behindern.

16



Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel 15

15-6.12

15-6.13

15-6.14

15-6.15

15-6.16

15-6.17

15-6.18

15-6.19

15-6.20

15-7

15-7.1

Die nicht fiir Fahrgéste bestimmten Teile der Schiffe, insbesondere die
Zuginge zum Steuerhaus, zu den Winden und zu Maschinenrdumen,
miissen gegen Zutritt Unbefugter gesichert werden kdnnen. An diesen
Zugingen muss aullerdem an auffalliger Stelle ein Symbol entsprechend
Bild 1 der Anlage 3 angebracht sein.

Landstege miissen entsprechend der anerkannten internationalen Norm
beschaffen sein. Abweichend von 10-2.1, Anstrich 5 kann deren Linge
weniger als 4 m betragen.

Verkehrsflachen, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrénkter
Mobilitdt vorgesehen sind, miissen eine lichte Breite von mindestens 1,30
m aufweisen und frei von Schwellen und Siillen sein, deren Hoéhe 0,025 m
iiberschreitet. Wiande an Verkehrsflichen, die fiir die Nutzung durch
Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen sind, sind mit
Handldufen mit einer Hohe von 0,90 m tiber dem Boden zu versehen.

Glastiiren, Glaswiande an Verkehrsflichen und Fensterscheiben miissen
aus vorgespanntem Glas oder Verbundglas hergestellt sein. Sie konnen
auch, wenn hinsichtlich Feuerschutz zuldssig, aus Kunststoff hergestellt
sein.

Durchsichtige Tiiren und bis zum Boden reichende durchsichtige Winde
an Verkehrsflichen miissen auffillig gekennzeichnet sein.

Aufbauten, die vollstindig oder deren Décher aus Panoramascheiben
bestehen, diirfen nur aus Materialien hergestellt sein, die im Schadensfall
die Verletzungsgefahr fiir Personen mdglichst gering halten.

Trinkwasseranlagen miissen mindestens den Anforderungen von 12-8
entsprechen.

Es miissen Toiletten fiir Fahrgiste vorhanden sein. Mindestens eine
Toilette muss entsprechend einer einschlagigen Norm oder Vorschrift der
Verwaltung fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschriankter Mobilitét
ausgestattet und {iiber Fahrgastbereiche, die fiir die Nutzung durch
Personen mit eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind, zu erreichen
sein.

Kabinen, die nicht {iber ein zu 6ffnendes Fenster verfiigen, miissen an eine
Liiftungsanlage angeschlossen sein.

Riume, in denen Besatzung oder Bordpersonal untergebracht sind,
miissen diesem Abschnitt sinngeméf entsprechen.

ANTRIEBSSYSTEM?

Zusitzlich zum Hauptantriebssystem muss das Schiff mit einem zweiten
unabhingigen Antriebssystem ausgeriistet sein, das sicherstellt, dass das

% Die Verwaltung kann von der Einhaltung der Bestimmungen dieses Abschnitts absehen.
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15-7.2

15-8

15-8.1

15-8.2

15-8.3

Schiff bei Ausfall des Hauptantriebssystems sich aus eigener Kraft
fortbewegen kann.

Das zweite unabhédngige Antriebssystem muss sich in einem separaten
Maschinenraum befinden. Wenn die beiden Maschinenrdume gemeinsame
Wandungen haben, miissen sie entsprechend 15-11.2 gebaut sein.

SICHERHEITSEINRICHTUNG UND ~AUSRUSTUNG

Fahrgastschiffe miissen {iber eine interne Sprechverbindung nach 7-6.6.3
verfiigen. Sie muss zusitzlich die Betriebsrdume und - sofern keine
direkte Verstindigung vom Steuerstand aus besteht - die Einstiegsbereiche
und Evakuierungsflichen fiir Fahrgiste nach 15-6.8 erfassen.

Alle Fahrgastbereiche miissen mit einer Lautsprecheranlage erreicht
werden konnen. Die Anlage muss so dimensioniert sein, dass libertragene
Informationen deutlich von Hintergrundgerdauschen unterschieden werden
konnen. Sofern eine direkte Verstdndigung vom Steuerstand zu einem
Fahrgastbereich besteht, brauchen dort keine Lautsprecher vorhanden zu
sein.

Eine Alarmanlage muss vorhanden sein. Diese muss unterteilt sein in:

1) eine Anlage zur Alarmierung von Schiffsfiihrung und Besatzung
durch Fahrgiste, Besatzungsmitglieder oder Bordpersonal.

Dieser Alarm soll nur in den Réumen fiir Schiffsfiihrung und
Besatzung erfolgen und darf nur durch die Schiffsfithrung geldscht
werden konnen. Der Alarm muss mindestens an den folgenden
Stellen ausgelost werden konnen:

in jeder Kabine;

— in Gingen, Aufziigen und Treppenschiachten derart, dass der
Weg zum nichsten Ausloser hochstens 10 m betrdgt, wobei
jedoch mindestens ein Ausloser je wasserdichte Abteilung
vorhanden sein muss;

— in  Gesellschaftsriumen,  Esszimmern und  dhnlichen
Aufenthaltsrdumen;

— in Toiletten, die fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschriankter Mobilitét vorgesehen sind;

— in Maschinenrdumen, Kiichen und dhnlichen feuergefihrdeten
Réiumen;

in Kiihl- und sonstigen Vorratsrdumen.

Die Alarmausléser sind in einer Hohe von 0,85 m bis 1,10 m {iber
dem Boden anzubringen,;
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15-8.4

15-8.5

15-8.6

15-8.7

15-8.8

15-8.9

15-9

15-9.1

ii) eine Anlage zur Alarmierung der Fahrgédste durch die
Schiffsfiihrung.

Dieser Alarm muss in allen fiir Fahrgéste zugénglichen Rdumen
deutlich und unverkennbar wahrnehmbar sein. Er muss im
Steuerhaus und an einer stindig von Personal besetzten Stelle
ausgelost werden konnen;

iii) eine Anlage zur Alarmierung der Besatzung und des Bordpersonals
durch die Schiffsfiihrung.

Die Alarmanlage nach 7-5.2 muss auch die Aufenthaltsrdume fiir
das Bordpersonal, die Kiihlrdume und sonstige Vorratsrdume
erreichen.

Die Alarmausloser miissen gegen unbeabsichtigten Gebrauch
geschiitzt sein.

Jede wasserdichte Abteilung muss mit einem Niveaualarm ausgeriistet
sein.

Es miissen zwei motorisch angetriebene Lenzpumpen vorhanden sein.
Ein Lenzsystem mit fest installierten Rohrleitungen muss vorhanden sein.

Kiihlrdume miissen sich auch bei abgeschlossener Tiir von innen 6ffnen
lassen.

Befinden sich Teile von CO,-Schankanlagen in Raumen unter Deck, so
miissen diese mit einer automatischen Liiftungsanlage versehen sein. Die
Liftungsrohre miissen bis auf 0,05 m zum Boden dieses Raums
heruntergefiihrt sein.

Zusétzlich zu dem Erste-Hilfe-Kasten nach 10-2.1 miissen weitere Késten
in ausreichender Zahl vorhanden sein. Die Erste-Hilfe-Kédsten und ihre
Unterbringung miissen den Anforderungen nach 10-2.1 entsprechen.

RETTUNGSMITTEL

Zusitzlich zu den Rettungswesten nach 10-5.4.2.1 iii) und 10-5.4.3 ii)
miissen auf allen Fahrgastschiffen fiir Kinder mit einem Gewicht von bis
zu 30 kg oder im Alter von bis zu 6 Jahren Feststoff-Rettungswesten in
einer Anzahl von 10 % der Gesamtzahl der Fahrgéste vorhanden sein.

Zusitzlich zu den Rettungsringen nach 10-5.3.4, 10-5.4.2.1 iv) und
10-5.4.3 iii)) missen auf allen fiir Fahrgidste bestimmten, nicht
geschlossenen Teilen der Decks auf beiden Schiffsseiten Rettungsringe in
jeweils maximal 20 m Abstand vorhanden sein. Die Rettungsringe gelten
als geeignet, wenn sie 10-5.2.3 entsprechen.

Eine Hilfte aller vorgeschriebenen Rettungsringe muss mit jeweils einer
mindestens 30 m langen, schwimmfahigen Leine von 8 bis 11 mm
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15-9.2

15-9.3

15-9.4

15-9.5

15-9.6

15-9.7

15-9.8

15-10

15-10.1

15-10.2

15-10.3

Durchmesser versehen sein. Die andere Hélfte der vorgeschriebenen
Rettungsringe muss mit einem selbstziindenden, batteriebetriebenen und
in Wasser nicht verléschenden Licht versehen sein.

Zusitzlich zu den in 15-9.1 genannten Rettungsringen miissen fiir alle
Mitglieder des Bordpersonals Einzelrettungsmittel nach 10-5.4.2.1 iii) und
10-5.4.3 1i) griffbereit vorhanden sein. Fiir die Mitglieder des
Bordpersonals, die keine Aufgaben nach der Sicherheitsrolle iibernehmen,
sind auch Feststoff- oder halbautomatisch aufblasbare Rettungswesten
nach 10-5.2.2 zuléssig.

Fahrgastschiffe miissen iiber geeignete Einrichtungen verfiigen, die
Personen einen sicheren Ubergang von Bord in seichtes Wasser, an das
Ufer oder an Bord eines anderen Fahrzeuges ermdglichen.

Zusitzlich zu den Rettungsmitteln nach 15-9.1 und 15-9.2 miissen fiir
insgesamt 100 % der hochstzuldssigen Zahl der Fahrgéste
Einzelrettungsmittel vorhanden sein, wobei auch Feststoff- oder
halbautomatisch aufblasbare Rettungswesten nach 10-5.2.2 zuléssig sind.

Die Rettungsmittel miissen an Bord so untergebracht sein, dass sie im
Bedarfsfall leicht und sicher erreicht werden konnen. Verdeckte
Aufbewahrungsstellen miissen deutlich gekennzeichnet sein.

Das Beiboot muss mit einem Motor und einem Suchscheinwerfer
ausgeriistet sein.

Eine geeignete Krankentrage muss vorhanden sein.

Fiir Schiffe mit 1- oder 2-Abteilungsstatus und Doppelboden oder
Doppelbord kann die Verwaltung die Anzahl der in 10-5.4.2.1 bzw.
10-5.4.3 vorgeschriebenen Sammelrettungsmittel herabsetzen.

ELEKTRISCHE ANLAGEN
Fiir die Beleuchtung sind nur elektrische Anlagen zuléssig.

9-2.13.4 gilt zusitzlich auch fir Génge und Aufenthaltsrdume fiir
Fahrgéste.

Fiir folgende Rédume und Stellen muss eine ausreichende Beleuchtung
vorgesehen werden:

i) Stellen, an denen Rettungsmittel aufbewahrt werden und an denen
sie gewohnlich zum Einsatz vorbereitet werden,;

ii)  Fluchtwege, Einstiege flir Fahrgéste, einschlielich Landstege, Zu-
und Ausgédnge, Verbindungsginge, Aufziige und Treppen von
Wohnungen, Kabinen- und Wohnbereichen;
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15-10.4

15-10.5

15-11

15-11.1

iii)

1v)

v)

Vi)
vii)

viii)

1X)

Markierungen der Fluchtwege und Notausginge;

Sonstige Bereiche, die fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschrinkter Mobilitét vorgesehen sind,

Kontrollstationen, Maschinen- und Rudermaschinenrdume sowie
ihre Ausgénge;

Steuerhaus;
Raum fiir die Notstromquelle;

Stellen, an denen sich Feuerloschgerdte und die Bedienteile der
Feuerloschanlagen befinden;

Bereiche, in denen sich Fahrgiste, Bordpersonal und Besatzung im
Notfall sammeln.

Zusétzlich zu den Anforderungen nach 9-2.16.6 muss fiir folgende Rdume
und Stellen eine ausreichende Notbeleuchtung vorgesehen werden:

i)

Fluchtwege, Einstiege fiir Fahrgéaste, einschlieBlich Landstege, Zu-
und Ausginge, Verbindungsginge, Aufziige und Treppen von
Wohnungen, Kabinen- und Wohnbereichen;

Markierungen der Fluchtwege und Notausginge;

Sonstige Bereiche, die fiir die Nutzung durch Personen mit
eingeschrinkter Mobilitdt vorgesehen sind,

Kontrollstationen, Rudermaschinenrdume sowie ihre Ausginge;
Raum fiir die Notstromquelle;

Stellen, an denen sich Feuerloschgeridte und die Bedienteile der
Feuerldschanlagen befinden.

Zusétzlich zu den Anforderungen nach 9-2.16.5 muss die Leistung der
Notstromquelle auch zur Speisung folgender Verbraucher ausreichen:

1) Schallgerite fiir die Alarmanlage;

i1)  vom Steuerstand bedienbarer Scheinwerfer;
iii)  Feuermeldesystem;

iv)  Aufziige und Aufstiegshilfen gemaf 15-6.10.
FEUERSCHUTZ

Die brandschutztechnische Eignung von Werkstoffen und Bauteilen muss
von einer von der Verwaltung anerkannten Behorde auf Basis von
geeigneten Priifvorschriften festgestellt sein.
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15-11.2

ausgefiihrt sein:

Trennflachen von Ridumen miissen entsprechend den folgenden Tabellen

Tabelle fiir Trennfldchen von Rdumen, in denen keine Druckwassersprithanlagen
nach 10-3.6 installiert sind

Réume Kontroll- | Treppen- |Evakuierungs- | Unter- Maschinen- |Kiichen |Vorratsrdume

stationen |schichte [flachen kunfts- raume

raume

Kontrollstationen |- A0 AO0/B15" A30 A60 A60 A60
Treppenschichte - A0 A30 A60 A60 A60
Evakuierungs- - A30/B15™| A60 A60 A60
flaichen
Unterkunftsriume -/B15™ | A60 A60 A60
Maschinenrdume A60/A0™ | A60 A60
Kiichen A0 A60/B15 ™
Vorratsraume -

Tabelle fiir Trennflichen von Rdumen, in denen Druckwasserspriihanlagen
nach 10-3.6 installiert sind

Réume Kontroll- | Treppen- |Evakuierungs- | Unter- Maschinen- | Kiichen |Vorratsriume

stationen |[schéchte |flichen kunfts- riume

riume

Kontrollstationen |- A0 A0/B15° A0 A 60 A 60 A 30
Treppenschichte - A0 A0 A 60 A 30 A0
Evakuierungs- - A 30/B15 |A 60 A 60 A 60
flichen o
Unterkunftsrdume -/B0™" |A60 A 30 A0
Maschinenrdume A60/A0™ | A 60 A 60
Kiichen - B15
Vorratsraume -

i)

Trennfldchen vom Typ A sind Schotte, Wande und Decks, die den
folgenden Anforderungen geniigen:

— Sie sind aus Stahl oder einem anderem gleichwertigem
Werkstoff hergestellt;

— Sie sind in geeigneter Weise versteift;

Trennflichen zwischen Kontrollstationen und innenliegenden Evakuierungsflichen miissen dem

Typ AO entsprechen, bei auflenliegenden Evakuierungsflichen jedoch lediglich dem Typ B15.

++

Trennflachen zwischen Unterkunftsrdumen und innenliegenden Evakuierungsfldchen miissen dem

Typ A30 entsprechen, bei aulenliegenden Evakuierungsfldchen jedoch lediglich dem Typ B15.

+++

Winde von Kabinen untereinander, Wéande zwischen Kabinen und Géngen und senkrechte

Trennfldchen von Fahrgastbereichen nach Nr. 10 miissen dem Typ B15, bei Raumen mit
Druckwassersprithanlagen dem Typ B0 entsprechen.

++++

ansonsten dem Typ AO entsprechen.
"™ Fiir Trennflichen von Kiichen zu Kiihlriumen oder Vorratsriumen fiir Nahrungsmittel reicht B15.
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15-11.3

iii)

Sie sind mit einem zugelassenen nicht brennbarem Werkstoff
derart isoliert, dass die Durchschnittstemperatur auf der dem
Feuer abgekehrten Seite nicht um mehr als 140 °C iiber die
Anfangstemperatur hinaus ansteigt und an keinem Punkt
einschlieBlich der Stoffuge eine Temperaturerh6hung von mehr
als 180 °C {iber die Anfangstemperatur hinaus innerhalb der
nachfolgend angegebenen Zeit eintritt:

Typ A60 60 Minuten
Typ A30 30 Minuten
Typ AO 0 Minuten;

Sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Rauch und
Flammen bis zur Beendigung des -einstiindigen Normal-
Brandversuchs verhindern.

Trennflachen vom Typ B sind Schotte, Wénde, Decks, Decken oder
Verkleidungen, die den folgenden Anforderungen geniigen:

Sie bestehen aus einem zugelassenen nicht brennbaren
Werkstoff, und alle Werkstoffe, die fiir die Herstellung und den
Zusammenbau der Trennflichen verwendet werden, sind nicht
brennbar mit Ausnahme des Oberflichenmaterials, das
mindestens schwer entflammbar sein muss.

Sie weisen einen solchen Isolierwert auf, dass die
Durchschnittstemperatur auf der dem Feuer abgekehrten Seite
nicht um mehr als 140°C iiber die Anfangstemperatur hinaus
ansteigt und an keinem Punkt einschlieBlich der Stof3fuge eine
Temperaturerhéhung von mehr als 225 °C {iber die Anfangs-
temperatur hinaus innerhalb der nachfolgend angegebenen Zeit
eintritt:

Typ B15 15 Minuten
Typ BO 0 Minuten;

Sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Flammen bis
zum Ablauf der ersten halben Stunde des Normal-
Brandversuchs verhindern;

Die Verwaltung kann einen Versuch an einer Muster-Trennfldche
vorschreiben, um sicherzustellen, dass den obigen Vorschriften
entsprochen ist.

In Rédumen, ausgenommen Maschinen- und Vorratsrdumen, verwendete
Farben, Lacke, und andere Produkte zur Oberflichenbehandlung sowie
Deckbeldge miissen schwer entflammbar sein. Teppichboden, Stoffe,
Vorhédnge und andere hingende Textilmaterialien sowie Polstermobel und
Bettzeug miissen schwer entflammbar sein, sofern die Rdume, in denen
sie sich befinden, nicht iiber eine Druckwassersprithanlage nach 10-3.6

verfiigen.
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15-11.4

15-11.5

15-11.6

15-11.7

15-11.8

15-11.9

15-11.10

In Unterkunftsriumen angebrachte Decken und Wandverkleidungen
einschlieBlich ihrer Unterkonstruktion miissen, sofern die Rdume nicht
iiber eine Druckwassersprithanlage nach 10-3.6 verfiigen, aus nicht
brennbaren Werkstoffen hergestellt sein mit Ausnahme ihrer Oberflidchen,
die zumindest schwer entflammbar sein miissen.

In Unterkunftsraumen, in denen sich Evakuierungsflichen befinden,
miissen Mobel und Einbauten aus nicht brennbaren Werkstoffen
hergestellt  sein, sofern die  R&ume  nicht {iber eine
Druckwassersprithanlage nach 10-3.6 verfiigen.

Farben, Lacke und sonstige Stoffe, die auf freiliegenden Innenflachen
verwendet werden, diirfen keine auflergew6hnlichen Mengen von Rauch
und giftigen Stoffen erzeugen.

Isoliermaterialien in Unterkunftsrdumen miissen nicht brennbar sein. Dies
gilt nicht fiir Isolierungen von kiihlmittelfiihrenden Leitungen. Die
Oberfldchen der Isolierungen dieser Leitungen miissen zumindest schwer
entflammbar sein.

Tiiren in Trennflichen nach 15-11.2 miissen den folgenden
Bestimmungen geniigen:

1) Sie miissen den gleichen Anforderungen nach 15-11.2 geniigen wie
die Trennflachen selbst;

i1))  Sie miissen, sofern es sich um Tiiren in Trennwidnden nach
15-11.10 oder in UmschlieBungen von Maschinenrdumen, Kiichen
und Treppen handelt, selbstschliefend sein;

i)  SelbstschlieBende Tiiren, die im normalen Betrieb gedffnet sind,
miissen an Ort und Stelle und von einer stidndig von Schiffspersonal
besetzten Stelle aus geschlossen werden konnen. Nach einem
fernbetitigten Schlieen muss sich die Tiir an Ort und Stelle erneut
offnen und sicher schlie3en lassen,;

iv)  Wasserdichte Tiiren nach 15-2 brauchen nicht isoliert zu werden.

Wiénde nach 15-11.2 miissen von Deck zu Deck durchgehend sein oder an
durchgehenden Decken, die den gleichen Anforderungen nach 15-11.2
geniigen, enden.

Folgende Fahrgastbereiche miissen durch senkrechte Trennflichen nach
15-11.2 unterteilt sein:

i)  Fahrgastbereiche, deren Gesamtgrundfliche 800 m® iiberschreitet;

ii)  Fahrgastbereiche, in denen sich Kabinen befinden, in Abstinden
von hochstens 40 m.
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Offnungen und Durchfiihrungen durch die senkrechten Trennflichen
miissen mit SchlieBvorrichtungen ausgeriistet sein. Sie miissen von Deck
zu Deck durchgehend sein.

15-11.11 Hohlrdume iiber Decken, unter FuBbdden und hinter Wandverkleidungen
miissen in Abstdnden von hochstens 14 m durch nicht brennbare, auch im
Brandfall gut abdichtende Luftzugssperren abgetrennt sein.

15-11.12 Innentreppen und Aufziige miissen in allen Ebenen durch Winde nach
15-11.2 eingeschachtet sein. Folgende Ausnahmen sind zuléssig:

i)

Eine Treppe, die nur zwei Decks verbindet, braucht nicht
eingeschachtet zu sein, wenn auf einem Deck die Treppe durch
Winde nach 15-11.2 umschlossen ist.

In einem Unterkunftsraum brauchen Treppen nicht eingeschachtet
zu sein, wenn sie vollig im Innern dieses Raumes liegen und

— wenn sich dieser Raum nur tiber zwei Decks erstreckt oder

— wenn in diesem Raum auf allen Decks eine
Druckwassersprithanlage nach 10-3.6 installiert ist, dieser Raum
iiber eine Rauchabzugsanlage nach 15-11.15 verfiigt und der
Raum auf allen Decks einen Zugang zu einem Treppenschacht
hat.

15-11.13 Liiftungssysteme und Luftversorgungsanlagen miissen den folgenden
Anforderungen geniigen:

i)

Vi)

Sie miissen so ausgefiihrt sein, dass einer Ausbreitung von Feuer
und Rauch durch diese Systeme und Anlagen vorgebeugt ist;

Offnungen fiir Zu- und Abluft und Luftversorgungsanlagen miissen
geschlossen werden konnen,;

Liiftungskandle miissen aus Stahl oder einem gleichwertigen nicht
brennbaren Werkstoff hergestellt sein;

Wenn Liiftungskanile mit einem Querschnitt von mehr als 0,02 m?
durch Trennflichen nach 15-11.2 vom Typ A oder Trennfldchen
nach 15-11.10 gefiihrt werden, miissen sie mit selbsttitigen und von
einer stindig von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern
besetzten Stelle aus bedienbaren Feuerklappen ausgertistet sein;

Liiftungssysteme flir Kiichen und Maschinenrdume miissen von
Liiftungssystemen, die andere Bereiche versorgen, getrennt sein;

Abluftkanédle sind mit verschlieSbaren Offnungen zur Inspektion
und Reinigung zu versehen. Diese Offnungen miissen in der Nihe
der Brandklappen angeordnet sein;
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15-11.14

15-11.15

15-11.16

15-12

15-12.1

vii) Eingebaute Ventilatoren miissen von einer zentralen Stelle
auflerhalb des Maschinenraums abstellbar sein.

Kiichen miissen mit Liiftungssystemen und Kiichenherde mit Abziigen
versehen sein. Die Abluftkandle der Abziige miissen den Anforderungen
nach 15-11.13 geniigen und zusitzlich mit handbetitigten Feuerklappen
an den Eintrittsoffnungen versehen sein.

Kontrollstationen, Treppenschichte und innenliegende
Evakuierungsflichen miissen mit natiirlichen oder maschinellen
Rauchabzugsanlagen versehen sein. Rauchabzugsanlagen miissen den
folgenden Anforderungen geniigen:

1) Sie miissen eine ausreichende  Leistungsfiahigkeit und
Zuverlassigkeit aufweisen,;

i1)  Sie miissen den Betriebsbedingungen des Fahrgastschiffes gerecht
werden;

iil)  Wenn Rauchabzugsanlagen auch der allgemeinen Liiftung der
Raume dienen, darf dadurch ihre Funktion als Rauchabzugsanlage
im Brandfall nicht behindert werden;

iv) Rauchabzugsanlagen miissen iiber eine von Hand betitigte
Ausloseeinrichtung verfiigen;

v)  Maschinelle Rauchabzugsanlagen miissen zusétzlich von einer
staindig von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten
Stelle aus bedient werden konnen;

vi) Rauchabzugsanlagen mit natiirlichem Abzug miissen mit einem
Offnungsmechanismus versehen sein, der entweder von Hand oder
von einer innerhalb des Abzuges gelegenen Energiequelle betdtigt
wird;

vi) Von Hand zu  betitigende  Ausldseeinrichtungen  und
Offnungsmechanismen miissen von innerhalb und auBerhalb des zu
schiitzenden Raumes zuganglich sein.

Unterkunftsraume, die nicht stindig von Bordpersonal und
Besatzungsmitgliedern eingesehen werden, Kiichen, Maschinenrdaume und
sonstige  gefdhrdete Rdume miissen an ein  zweckmaBiges
Feuermeldesystem angeschlossen sein. Das Vorhandensein eines Brandes
sowie der Brandbereich miissen selbsttitig an einer stindig von
Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle angezeigt
werden.

FEUERBEKAMPFUNG

Zusitzlich zu den tragbaren Feuerloschern nach 10-3.1 miissen
mindestens folgende tragbare Feuerldscher an Bord vorhanden sein:
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15-12.2

15-12.3

15-12.4

15-12.5

2

i)  ein tragbarer Feuerloscher je angefangene 120 m~ Brutto-

FuBBbodenfldache der Fahrgastraume;
il)  ein tragbarer Feuerloscher je angefangene Gruppe von 10 Kabinen;

1ii) ein tragbarer Feuerloscher in jeder Kiiche und in der Nihe eines
jeden Raumes, in dem brennbare Fliissigkeiten gelagert oder
verwendet werden. In Kiichen muss das Ldschmittel auch zur
Bekdmpfung von Fettbranden geeignet sein.

Diese zusitzlichen Feuerloscher miissen den Anforderungen nach 10-3.2
entsprechen und so aufgestellt und auf dem Schiff verteilt sein, dass bei
einem Feuerherd an jeder Stelle zu jeder Zeit ein Feuerloscher unmittelbar
erreicht werden kann. In jeder Kiiche sowie in Frisiersalons und
Parflimerien muss eine Feuerloschdecke griffbereit vorhanden sein.

Fahrgastschiffe miissen mit einer Hydrantenanlage nach 10-3.7 versehen
sein, bestehend aus:

i) zwei Feuerloschpumpen mit motorischem  Antrieb und
ausreichender Kapazitit, davon eine fest installiert,

ii) einer Feuerloschleitung mit einer ausreichenden Anzahl von
Hydranten mit fest angeschlossenen, mindestens 20 m langen
Feuerloschschlduchen mit Strahlrohr, das geeignet ist, sowohl einen
Sprithnebel als auch einen Wasserstrahl zu erzeugen, und das mit
einer SchlieBmdglichkeit versehen ist.

Bei kleinen Schiffen kann die Beckenverwaltung Ausnahmen bei diesen
Anforderungen zulassen.

Die Hydrantenanlagen miissen so ausgefiihrt und bemessen sein, dass

i)  jede beliebige Stelle des Schiffes von mindestens zwei Ortlich
verschiedenen Hydranten aus mit je einer einzigen Schlauchlinge
von hochstens 20 m Lénge erreicht werden kann und

i1)  der Druck bei den Hydranten mindestens 300 kPa betrégt.

Wenn Hydrantenschrinke vorhanden sind, muss an ihren Auflenseiten ein
Symbol fiir ,,Loschschlauch® entsprechend Bild 5 der Anlage A mit einer
Kantenlédnge von mindestens 100 mm angebracht sein.

Hydrantenventile mit Schraubengewinde oder Héhne miissen so gestellt
werden konnen, dass jeder der Feuerloschschliuche wéhrend des
Betriebes der Feuerloschpumpen abgetrennt und entfernt werden kann.

Feuerloschschldauche im Innenbereich miissen auf einer axial
angeschlossenen Haspel aufgerollt sein.
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15-12.6

15-12.7

15-12.8

15-12.9

15-12.10

15-13

15-13.1

Materialien flir Einrichtungen zur Feuerbekdmpfung miissen entweder
hitzebestindig oder angemessen gegen ein Unwirksamwerden bei Hitze
geschiitzt sein.

Rohre und Hydranten miissen derart angeordnet sein, dass sie getrocknet
werden konnen, um ein Einfrieren der in ihnen enthaltenen Fliissigkeit zu
vermeiden.

Die Feuerloschpumpen miissen
1) in getrennten Radumen aufgestellt bzw. untergebracht sein,;
ii)  unabhdngig voneinander betrieben werden konnen;

i) jede fur sich auf allen Decks in der Lage sein, den erforderlichen
Druck an den Hydranten aufrechtzuerhalten;

iv)  vor dem Heckschott aufgestellt sein.

Feuerloschpumpen diirfen zu allgemeinen Betriebszwecken verwendet
werden.

Maschinenrdume miissen mit einer fest eingebauten Feuerloschanlage
nach 10-3.6 versehen sein.

Auf Kabinenschiffen miissen
1) zwei umluftunabhédngige Atemschutzgerite;

i1) zweil Ausriistungssidtze bestehend mindestens aus Schutzanzug,
Helm, Stiefeln, Handschuhen, Axt, Brecheisen, Taschenlampe und
Fiihrungsleine sowie

i)  vier Fluchthauben
vorhanden sein.
SICHERHEITSORGANISATION

Auf Fahrgastschiffen muss eine Sicherheitsrolle vorhanden sein. Sie
beschreibt die Aufgaben der Besatzung und des Bordpersonals fiir die
folgenden Fille:

i)  Havarie,

i1)  Feuer an Bord,

iii)  Evakuierung der Fahrgiste,
iv)  Person iiber Bord.

Besondere Sicherheitsmafinahmen, die fiir Personen mit eingeschrankter
Mobilitét erforderlich sind, sind darin zu beriicksichtigen.
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15-13.2

Die verschiedenen Aufgaben sind den Mitgliedern der Besatzung und des
Bordpersonals, die Aufgaben in der Sicherheitsrolle haben, der Funktion
nach zugeteilt. Insbesondere muss durch besondere Anweisungen
sichergestellt sein, dass alle Tiiren und Offnungen in wasserdichten
Schotten nach 15-2 im Gefahrenfall unverziiglich geschlossen werden.

Zur Sicherheitsrolle gehort ein Sicherheitsplan des Schiffes, auf dem
deutlich und tibersichtlich bezeichnet sind:

vii)

viii)

xi)
xii)
xiii)
Xiv)
xv)

XVi)

Bereiche, die fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschriankter
Mobilitét vorgesehen sind;

Fluchtwege, Notausginge und Evakuierungsfldchen nach 15-6.8;
Rettungsmittel und Beiboote;

Feuerloscher, Feuerloschhydranten und  -schlduche sowie
Feuerloschanlagen;

sonstige Sicherheitsausriistung;
Alarmanlage nach 15-8.3 1);
Alarmanlage nach 15-8.3 i1) und iii);

Tiiren in Schotten nach 15-2.5 und die Lage ihrer Bedienungsstellen
sowie sonstige Offnungen nach 15-2.9, 15-2.10 und 15-2.13 sowie
15-3.12;

Tiiren nach 15-11.8;

Feuerklappen,;

Feuermeldesystem;

Notstromanlage;

Bedienungsorgane der Liiftungsanlagen;
Landanschliisse;

Absperrorgane der Brennstoffleitungen;

Fliissiggasanlagen,;

xvii) Lautsprecheranlagen;

xviil) Sprechfunkanlagen;

XiX)

Erste-Hilfe-Késten.
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15-13.3

15-13.4

15-14

15-14.1

Die Sicherheitsrolle nach 15-13.1 und der Sicherheitsplan nach 15-13.2
miussen

1) einen Sichtvermerk der Verwaltung tragen und

11)  aufjedem Deck an geeigneter Ste lle deutlich sichtbar aufgehdngt
sein.

In jeder Kabine m {issen sich Verhalte nsregeln fiir Fahrgéd ste im Notfall
sowie ein gekiirzter Sicherheitsplan, der nur die Angaben nach 15-13.2 1)-
vi) enthélt, befinden.

Diese Verhaltensregeln miissen mindestens enthalten:

1) Bezeichnung der Notfille:
— Feuer;
— Leck;
— Allgemeine Gefahr;

i)  Beschreibung der jeweiligen Notsignale

iii)  Anweisungen beziiglich
—  Fluchtweg;
— Verhalten;

— Bewahrung der Ruhe;

iv)  Hinweise beziiglich der Vermeidung von Notféllen infolge von
— Rauchen;
— Verwendung von Feuer und offenem Licht;
—  Offnen der Fenster;

— Benutzung bestimmter Einrichtungen.

Diese Inform ation m uss an geeigneter Stelle in den erforderlich en
Sprachen aushingen.

ABWEICHUNGEN FUR BESTIMMTE FAHRGASTSCHIFFE

An Stelle des Nachweises einer au sreichenden Leckstabilitdt nach 15-3.7
bis 15.3.13 miissen Fahrgastschiffe, di e fiir die Beférderung von weniger
als 50 Fahrgisten zugelassen si nd und deren Linge 25 m nicht
iiberschreitet, folgenden Kriterien entsprechen:

1)  im symmetrisch gefluteten Zustand darf das Schiff m aximal bis zur
Tauchgrenze eintauchen und

i1)  die verbleibende m etazentrische Hohe GMR darf 0,10 m nicht
unterschreiten.
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15-14.2

15-14.3

15-14.4

15-14.5

i1) die verbleibende metazentrische Hohe GMR darf 0,10 m nicht
unterschreiten.

Der erforderliche Restauftrieb ist durch die geeignete Wahl des Materials
des Schiffskorpers oder durch Auftriebskorper aus geschlossenzelligem
Schaum, die fest mit dem Rumpf verbunden sind, zu gewdhrleisten. Fiir
Schiffe mit einer Lédnge von mehr als 15 m darf der Restauftrieb durch eine
Kombination aus Auftriebskdérpern und Schotteneinteilung fiir den 1-
Abteilungsstatus nach 15-3.9 sichergestellt werden.

Werden die Abweichungen nach 15-14.1 in Anspruch genommen, miissen
zusitzlich zu den Rettungsmitteln nach 15-9.1 — 15-9.3 fiir 50 % der
hochstzuldssigen Fahrgastzahl ~Sammelrettungsmittel nach  10-5.1
vorhanden sein.

Dort, wo es vertretbar ist, kann die Verwaltung bei Fahrgastschiffen, die
fiir die Beforderung von hochstens 250 Fahrgidsten zugelassen sind und
deren Linge 25 m nicht {berschreitet, von der Erfiillung der
Anforderungen nach 10-5.1.4 absehen, wenn das Fahrgastschiff mit
geeigneten Einrichtungen ausgeriistet ist, die es ermdglichen, Personen
sicher und gefahrlos aus dem Wasser zu bergen. Diese Einrichtungen
miissen folgende Bedingungen erfiillen:

1) fiir die Bedienung der Einrichtung muss eine Person ausreichen;
i1) mobile Einrichtungen sind zuldssig;

ii1) die Einrichtung muss sich auBerhalb des Gefahrenbereichs der
Propulsionsorgane befinden und

iv) zwischen dem Schiffsfithrer und der die Einrichtung bedienenden
Person muss eine effektive Kommunikation mdglich sein.

Die Verwaltung kann bei Fahrgastschiffen, die fiir die Beférderung von
hochstens 600 Fahrgidsten zugelassen sind und deren Lénge 45 m nicht
tiberschreitet, von der Erfiilllung der Anforderungen nach 10-5.1.4
absehen, wenn das Fahrgastschiff mit einer geeigneten Einrichtung nach
15-14.3 ausgertistet ist und

1) als Hauptantrieb einen Ruderpropeller, einen Zykloidalpropeller
oder einen Wasserstrahlantrieb oder

i1)  einen Hauptantrieb mit 2 Propulsionsorganen oder
iii)  einen Hauptantrieb und eine Bugstrahlanlage
aufweisen.

Abweichend von 15-2.9 darf auf Fahrgastschiffen, deren Linge 45 m
nicht liberschreitet und deren hochstzuldssige Fahrgastzahl der Lénge des
Schiffes in Meter entspricht, eine handbetiétigte Tiir in einem Schott nach
15-2.5 im Fahrgastbereich vorhanden sein, wenn
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15-14.6

15-14.7

15-14.8

15-14.9

15-14.10

1)  das Schiff iiber nur ein Deck verfligt;

11)  diese Tir unmittelbar vom Deck aus zu erreichen und nicht mehr als
10 m vom Zugang zum Deck entfernt ist;

1ii) die Unterkante der Tiir6ffnung mindestens 30 cm iiber dem Boden
des Fahrgastbereiches liegt und

iv) die beiden durch die Tiir getrennten Abteilungen mit einem
Niveaualarm ausgeriistet sind.

Fiir Fahrgastschiffe, deren Lange 45 m nicht liberschreite, gilt 15-1.2 v)
nicht, wenn die Fliissiggasanlagen mit geeigneten Warneinrichtungen fiir
gesundheitsgefihrdende  Konzentrationen von CO  sowie  fiir
explosionsfahige Gas-Luftgemische ausgestattet sind.

Folgende Vorschriften gelten nicht fiir Fahrgastschiffe, deren Linge 25 m
nicht iiberschreitet:

1) 15-4.1, letzter Satz;

i1)  15-6.6 iii), soweit Kiichen betroffen sind und ein zweiter Fluchtweg
vorhanden ist;

i) 15-7.

Fiir Kabinenschiffe, deren Lidnge 45 m nicht iiberschreitet, gilt 15-12.10
nicht, sofern in jeder Kabine Fluchthauben in einer Zahl, die der der sich
dort befindenden Betten entspricht, vorhanden sind.

Zusitzlich zu den Bestimmungen nach 1-1.8 kann die Verwaltung fiir
Fahrgastschiffe auf ihrem Gebiet Ausnahmen bei 15-3.9, 15-7 und 15-
11.15 zulassen, ohne die in 1-1.8 aufgefiihrten Einschrankungen.

Fir Fahrgastschiffe nach 15-14.1 kann die zustindige Behorde
geringfiigige Ausnahmen von der in 15-6.3 iii) und 15-6.5 ii) geforderten
lichten Hohe zulassen. Die Ausnahmen diirfen 5 % nicht iiberschreiten.
Bei genehmigten Ausnahmen miissen die entsprechenden Stellen farbig
gekennzeichnet sein.
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KAPITEL 15B

LEITFADEN FUR FAHRGASTSCHIFFE, DIE AUCH FUR DIE
BEFORDERUNG VON PERSONEN MIT EINGESCHRANKTER

15B-1

15B-1.1

15B-1.2

15B-1.3

15B-2

15B-2.1

15B-2.1.1

15B-2.1.2

MOBILITAT GEEIGNET SIND
ZIEL UND ANWENDUNGSBEREICH

Dieser Leitfaden enthélt Hinw eise fiir den Um bau der Ausriistung und
fiir den A usbau von Fahrgastsc hiffen, um deren Nutzung durch
Personen mit eingeschriankter Mobi litdt, d.h. durch Personen, die bei
der Benutzung 6ffentlicher Verkeh rsmittel besondere Schwierigke iten
haben, wie z. B. dltere Mens chen, Behinderte, Personen m it
Behinderungen der Sinnesorgane und Rollstuhlfahrer, Schwangere und
Personen in Begleitung von kleinen Kindern, zu erleichtern.

Dieser Leitfaden orientiert sich an den entsprechenden Bestimmungen
von Kapitel 15 ,,Besondere Anforderunge n an Fahrgastschiffe* dieser
Empfehlungen und fiihrt diese weiter aus.

In diesem Zusamm enhang werd en Personen m it eingeschriankter
Mobilitdt als integ rierter Teil der an Bord bef o6rderten Fahrgés te
betrachtet. Dieser Leitf aden gilt nicht f iir Schif fe, die eigens f iir
Personen mit eingeschriankter Mobilitdt gebaut sind. Er ist vielm ehr als
Hilfe fiir die Reeder und Schiffsba uunternehmen gedacht und soll die
ordnungsgeméile Planung der Arbeiten beim Bau oder wesentlichem
Umbau der Schiffe erleichtern.

BEREICHE, DIE FUR DIE NUT ZUNG DURCH PE RSONEN MIT
EINGESCHRANKTER MOBILITAT VORGESEHEN SIND

Allgemeine Bestimmungen
Bereiche, die fiir die Nutzung  durch Personen m it eingeschrénkter

Mobilitdt vorgesehen sind, miissen iiber

a) eine Stelle, wo Rettungsm ittel gestaut s ind oder im Notfall
ausgegeben werden,

b) Sitzplitze,

¢) mindestens eine entspreche  nd ausgestattete Toilette und
mindestens einen geeigneten Toilettenraum

d) die Verbindungswege dazwischen und

e) entsprechend ausgestattete Kabinen

verfligen.

Die Zahl der Sitzplédtze bzw. Kabinen fiir Personen mit eingeschrankter
Mobilitdt wird von der Verwal tung aufgrund ihrer Erfahrungen
festgelegt und sollte d  er Zahl de r Personen m it eingeschrénkter
Mobilitét en tsprechen, die - iiber einen ldngeren Zeitraum gesehen —
hiufig gleichzeitig an Bord sind.
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15B-2.1.3

15B-2.2

15B-2.2.1

15B-2.2.2

15B-2.2.3

15B-2.2.4

15B-2.2.5

15B-2.3

15B-2.3.1

15B-2.3.2

Anforderungen an die besondere Herrichtung von Kabinen werden —
mit Ausnahme der Breite der Tiiren (s. Nr. 15B-2.6) — nicht gestellt. Es
liegt in der Verantwortung de s Eigners, weitere notwendige
Vorkehrungen zu treffen.

Fahrgastbereiche

Fahrgastbereiche, die fii ~ r die Nutzung durch P ersonen m it
eingeschrinkter Mobilitd t vorgesehen sind, m iissen eine lichte Breite
von m indestens 1,30 m aufweisen und  Rollstuhlfahrern die freie
Durchfahrt zu erm 6glichen, und fre i von Schwellen und Siillen sein,
deren Hohe 0,025 m liberschreitet.

Ausginge von Rdum en, die fiir die Nutzung durch Personen m it
eingeschriankter Mobilitd t vorgesehen sind, m {issen eine lichte Breite
von mindestens 0,90 m haben.

Verbindungsgénge zwischen de n Rdumen, die fiir die Nutzung durch
Personen mit eingeschrankter Mob ilitdt vorgesehen sind, miissen eine
lichte Breite von mindestens 1,30 m aufweisen. Verbindungsginge mit
einer Breite vonm  chrals 1,50 m miissen beiderseits Handlaufe
aufweisen.

Vorspriinge sind m  0glichst zu  vermeiden, scharfe Kanten sind
abzurunden. Kleiderschrianke, Regale und Schranke m  iissen in die
Wand eingebaut, waagerechte Rohr leitungen m 6glichst in Nischen
oder Ecken verlegt sein.

Es m uss ein rutschhemmender Be lag vorhanden sein, besonders an
abschiissigen Stellen (Ram  pen, Decksbucht), Durchgéngen und
Verbindungsgidngen zwischen den verschiedenen Raum en sowie
zwischen Rdum en und Treppen. Di  eser Belag darf  sich nicht
elektrostatisch aufladen . Auflerd em sollten Handldufe und andere
Vorrichtungen zum Festhalten vorgesehen sein.

Landstege

Passagierstege sind von beiden Se iten m it Ha ndldufen zu versehen,
wobei einer davon in einer H6he von 1,00 m, ein zweiter in einer Hohe
von 0,75 m {iber der Stegfliche verlaufen soll. Es ist wi chtig, dass die
Handl4ufe an beiden Enden der Stege 0,30 m hinausragen.

Die lichte Breite der Stege muss mindestens 0,90 m betragen. Jeder
Handlauf muss m it m indestens drei Stii tzen versehen sein. Um das
Befahren mit Rollstiihlen zu er lauben, diirfen die rutschhemmenden
Querplanken hochstens 0,30 m  langund 0,03 m  hoch sein. Die
Offnungen perforierter Oberflichen diirfen hochstens 0,01 m breit bzw.
0,03 m lang sein.
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Zur Vermeidung von Gefillen zwis chen der Ebene des Landungsstegs
und der Anlegestelle sollten an den Enden der Landungsstege am
besten Klapplatten verwendet werden’.

Schwellen und Siille

Die Fahrgastbereiche sollen nach Maoglichkeit frei von Tiirschwellen
sein. Ist dies unmoglich, darf ihre Hohe 0,025 m nicht {ibersteigen. Auf
offenen De cks m iissen Lukensiille m  oglichst niedrig sein; die
Bestimmungen anderer geltender Vorschriften m iissen jedoch
eingehalten werden. Auf Lukensiille kann ganz verzichtet werden,
wenn Entwisserungsoffnungen verwendet werden, die mit einem
feinmaschigen Gitter bedeckt und iiber das Bord des Schiffs
hinausgefiihrt werden konnen. W enn die Tiirschwellen und Lukensiille
hoher als 0,025 m sind, miissen sie abne hmbar sein oder aus niedrigen
weichen Gummiteilen bestehen bzw. es m  uss m 6glich sein, sie m it
Hilfe klappbarer Rampen zu tiberwinden.

Treppen und Aufzlge

Treppen

15B-2.5.1.1 Treppen diirfen nicht zu st eil sein (die Neigung darf 32° nicht

15B-2.5.1.2

15B-2.5.2

15B-2.5.2.1

iiberschreiten). Sie diirfen keine Wendelung aufweisen und diirfen
nicht quer zum Schiff verlaufen. Di e Stufen sollen hochstens 0,18 m
hoch und m indestens 0,30 m t ief sein, die lichte Breite m uss
mindestens 0,90 m betragen. Es ist besonders darauf zu achten, dass die
Stufen rutschfest sind und keine Erhebungen bzw. Dellen aufweisen.

Der Decksbereich unmittelbar vor den Treppen oder Stufen ist deutlich
durch unterschiedlichen Bodenbela g zu kennzeichnen. Handldufe,
Vorderkanten zum indest der ersten und der letzten Stufen sowie die
Bodenbeldge an den Enden der Treppen sind durch farbliche
Gestaltung hervorzuheben. Einzelne Stufen in den Verbindungsgiangen
und besonders vor oder unmittelbar hinter Tiiren sind zu vermeiden.

Aufziige

Die Aufziige miissen folgende Abmessungen haben:
e Kabine: Breite mindestens 1,10 m, Tiefe mindestens 1,40 m

e Kabinentiir: lichte Breite m indestens 0,80 m (m 6glichst Schiebe-
oder Klapptiir)

e Schalttafel: in einer Hohe von 0,90 — 1,20 m iiber dem Boden

e Handl4ufe: in einer Hohe von 0,90 m iiber dem Boden

Es ist zu beriicksichtigen, dass ein Rollstuhlfahrer eine Neigung von mehr als 1:20 (3°) nicht ohne
fremde Hilfe iiberwinden kann und die Uberwindung einer Neigung von mehr als 1:4 (14°) selbst
mit frem der Hi Ife du Berst schwierig ist. Wen n an ei nigen Anlegestellen Landst ege mit gro Ber
Neigung (z.B. 1:4) aufgestellt werden miissen, diirfen die Landstege hochstens 2 m lang sein.
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15B-2.8

15B-2.8.1

Vor dem Tiirbereich der Aufziige sollte eine m  indestens 1,40 m x
1,40 m groBe freie Fliche vorgesehen sein.

Handlaufe und Geléander

Auf der gesam ten Lénge der Treppe sind auf beiden Seiten
durchlaufend Handldufe in eine r Hohe von 0,90 m  oberhalb der
Stufenvorderkante anzubringen, di e oben und unten aufca. 0,3 m die
Treppe iiberragen, ohne di e Bewegungen beim Begehen
einzuschrianken. Die Handlduf e m iissen im Querschnitt einen
Durchmesser von 0,04-0,05 m haben, der Abstand zwischen Handlauf
und Wand muss mindestens 0,06 m betragen. Die Enden der Handl&ufe
miissen vom Gang weg abgebogen sein.

Die Winde der Verbindungsgidnge und Decksbauten sind in einer Hohe
von 0,90 m iiber dem Decksboden m it Ha ndldufen als Leit- und
Stiitzhilfe zu versehen.

Nicht geschlossene T eile der Decks, die fiir die Nutzung durch
Personen mit eingeschrinkter Mobi litdt vorgesehen sind, m iissen miit
einem m indestens 1,10 m hohe n festen Schanzkleid oder
Schutzgeldnder umgeben sein.

Tdren

Die Tiiren der Fahrgastrdum e miissen sich, m it Ausnahme der Tiiren,
die zu den Verbindungsgéngen fithre n, nach auflen 6ffnen lassen. In
geodffnetem Zustand m iissen die Tii ren gegen die W and fallen und in
dieser Lage verbleiben.

Sonderbauten, wie Dreh- oder Pendeltiiren sollten verm ieden werden.
Beim Einbau von Schiebetiiren muss die Fiihrungsschiene in den
Boden eingelassen sein. Die Tiir6 ffnung muss mindestens 0,90 m breit
sein, um die freie Durchfahrt von Rollstuhlfahrern zu ermdglichen. Um
den Zugang zu den Tiiren von der Seite zu gewihrleisten, in die die Tiir
ausschwingt, muss der seitliche Abst and zwischen der schlo ssseitigen
Innenkante des Tiirrahm ens und ei ner benachbarten, senkrecht zur
Tiirebene angeordneten Wand mindestens 0,60 m betragen.

Die Tiiren der Fahrgastraume diirfen nicht verschlieBbar oder von
Unbefugten auf andere Weise versperrbar sein.

Die Tiiren der Toiletten fiir Pe  rsonen m it eingeschrinkter Mobilitét
miissen nach auflen aufgehen oder als Schiebetiir gebaut sein.

Toiletten und Toilettenraume

Fiir Personen mit eingeschriankter Mobilitit miissen m indestens eine
Toilette un d ein Toile ttenraum vorh anden sein, die bedarfsgerecht
gestaltet wurden. Damit die Toiletten von Rollstuhlfahrern genutzt
werden konnen, miissen sie mindestens 1,50 m x 1,82 m groB3 sein. Der
WC-Sitz muss sich in einer Hohe von ca. 0,40 m be finden. An den
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Winden sind Haltegriffe fiir Personen m it eingeschrénkter Mobilitat
anzubringen, die Einrichtungen miissen haltbar sein und stabil befestigt
sein. Der T oilettenpapierhalter m uss leicht erreichbar sein und m it
einer Hand genutzt werden konnen.

Unter dem Waschbecken muss ein 0,60 m hoher und 0,70 m breiter
Freiraum vorhanden sein. Der Abst and zwisch en der Oberkante des
Waschbeckens und dem  Boden muss 0,80 — 0,85 m betragen.
Erforderlichenfalls sollte der Spiegel bis zur Ebene des W aschbeckens
reichen.

Kabinen und Gemeinschaftsraume

Die Kabinen fiir Personen m it eingeschrankter Mobilitit sollten nach
Moglichkeit auf einem Deck liegen, am besten auf jenem, auf dem sich
die Gem einschaftsraume befinden. Die Kabinen sollten sich in der
Mitte des S chiffs befinden und beque m erreichbar sein. Die fiir die
Offentlichkeit bes timmten Pults (z.B. Infor mationsstelle und
Fahrkartenschalter) sollten auch fiir Rollstuhlfahrer zuginglich sein.

Tische und Stiihle m {issen so ge baut sein, dass sie beim Benutzen als
Stiitze nicht umkippen. Der Abstand zwischen der Tischflache und dem
Boden m uss 0,70 m betragen, dam it die gebeugten Beine bis zur
Kniehohe untergestellt werden konnten.

Bei fest in den Wohnrdumen und auf den Decks befestigten Tischen
und Stiihlen ist eine gewisse Zahl von besonders fiir die Nutzung durch
mobilititsbehinderte Pe rsonen herg erichteten Sitzp ldtzen v orzusehen
(ein Sitzplatz pro 100 Fahrgéaste, jedoch mindestens vier Sitzplitze).

Malinahmen fur Allergiker

Die Mébel sollten m Oglichst aus M aterialien gefertigt sein, die keine
Allergie hervorrufen.

INFORMATION, NACHRICHTENUBERMITTLUNG UND
DIENSTLEISTUNGEN

Kennzeichnung, Hinweise, Signale und Beleuchtung

Schwellen, Rampen, Geldnder und Handldufe sind fa rblich kenntlich
zu machen.

Zur Kennzeichnung der fiir Pers onen m it eingeschri nkter Mobilitét
besonders gestalteten R dume sind di e hierfiir in den internationalen
Normen vorgesehenen Sym bole zu verwenden. Die Richtungspfeile
und die Verhaltensregeln an Bord des Schiffes sind nicht an den Tiiren,
sondern an den W dnden auszuhéngen. Die Buchstaben m iissen
mindestens 0,015 m hoch sein. Text und Zeichen m {issen sich vom
Hintergrund der Tafeln, diese wi ederum vom Hintergrund der W and
deutlich abheben.
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Pfeile, die die Richtung zu de n Notausgiingen anzeigen sowie Verbots-
und Gebotszeichen miissen so beleuchtet sein, das sie gut sichtbar sind.

Die Beleuchtung der Bereiche, die fiir die Nutzung durch Personen m it
eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen sind, muss ausreichend sein und
hoheren Anforderungen geniigen, als  die Beleuchtung der anderen
Fahrgastraume.

Lautsprecheranlage

Die Lautsprecheranlage m uss sicherstellen, dass die Mitteilungen auf
allen Decks und in allen fiir die Fahrgéste zuginglichen Rdumen gehort
werden. Die Lautsprecher m  iissen ausreichend leistungsf dhig sein,
damit die iibertragenen Mitteilungen auch bei Hintergrundgerdauschen
(z.B. des Maschinenraums, der Liifter usw.) deutlich horbar sind.

Information

An entsprechenden Stellen de s Schiffsm  iissen Angaben iiber
Auskunftsbiiros sowie iiber die M Oglichkeit der Hilfeleistung
vorliegen.

SICHERHEIT
Allgemeine Bestimmungen

Besondere Aufm erksamkeit ist folgenden Sicherheitsm aBnahmen zu
widmen, wenn diese in den geltende n Vorschriften nicht v orgesehen
sind.

Ausschiffen

Die fiir Personen m it eingeschr dnkter Mobilitét bestimm ten Kabinen
diirfen nicht unterhalb des Einschiffungsdecks liegen.

Die gewdhnlich fiir das Ei  n- und Ausschiffen von Personen m it
eingeschriankter Mob ilitdt gen utzten Ausgédnge m {iissen eine lichte
Breite von mindestens 1,50 m haben.

Am Freiborddeck m uss auf je der Seite des Schiffs m indestens eine
Stelle fiir das Ausschiffen der Fahrgéste m it einer lichten Breite von
1,50 m vorhanden sein.

Die Kabinen fiir Personen m it eingeschrinkter Mobilitét miissen so
gelegen sein, dass alle Fahrgist e jederzeit auf ein offenes und
ausreichend grofes Deck evakuiert werden kdnnen. Fiir das
Ausschiffen der Fahrgéste von dies em Deck m uss m indestens ein
Notausgang mit einer Breite von 1,00 m vorgesehen sein.
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Alarmanlage

In Rdum en, in denen Persone n mit eingeschriankter Mobilitédt im
Regelfall von der Besatzung, dem Bordpersonal oder Fahrgisten nicht
gesehen werden konnen, ist die Moglichkeit der Auslosung eines
Alarms vorzusehen. Dies trifft fiir Toiletten und Toilettenrdume, die fiir
die Nutzung durch Personen m it eingeschriankter Mobilitdt vorgesehen
sind, zu.

In Rdum en, die fiir die Nutzung durch Personen m it eingeschrankter
Mobilitédt vorgesehen sind, m uss di e Alarm anlage eine optische und
akustische Signalgebung ermdglichen.

Besondere BrandschutzmalRnahmen

Es ist verboten, fliissige Brennstoffe mit einem Flammpunkt von 55 °C
und weniger zu benutzen, es sei denn, sie werden fiir den Antrieb der
Motoren von Rettungsbooten verwendet.

Die Maschinenrdume miissen m it einer fest installierten
Feuerloschanlage entsprechende n Typs ausgeriistet sein. Die
Feuerloschanlage m uss von einem  auflerhalb des Maschinenraum s
gelegenen Ort ausgelost werden kdnnen.

An Bord des Schiffs miissen sichm indestens zwei einzelne
Feuerloschpumpen befinden, eine davon auflerhalb des
Maschinenraums. Die Leistung be ider F euerl6schpumpen sowie
Anzahl und Standort der Hydrante  n m uss ermdglichen, dass jede
beliebige Stelle des Schiffes von mindestens zwei verschiedenen
Hydranten aus m it je einem einzig en Feuerldschschlauch erreicht
werden kann.

Schotte und Tiiren zwischen den Fahrgastgéingen und den Kabinen
sowie zwischen den Kabinen selb st, W dnde und Tiiren von Treppen,
die mehr als zwei Decks verbinden sowie die Decken, der Anstrich der
Schotte und die Verkleidung m {issen aus feuerbestindigem Material
gefertigt sein.

Auf Kabinenschiffen miissen sdm tliche Rium e und Kabinen der
Fahrgiste, der Besatzung und des Schiffspersonals m it entsprechenden
Sprinkleranlagen ausgeriistet sein. Die Feuerklappen der
Luftfithrungskanéle und Liiftungsrohr e miissen automatisch schliefen,
wenn die Lufttem peraturinder  Rohrleitung 70 °C iibersteigt.
AuBerdem miissen diese von einer stindig vom Schiffspe rsonal oder
von der Besatzung besetzten Stelle aus von Hand geschlossen werden
konnen.

Zusatzliche Bestimmungen

Die Rettungswesten sind an entsprechenden, zuginglichen Stellen der
zu den Aus gingen fiihrenden Verbi ndungswege griffbereit zu halten.
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AufBlerdem m iissen auch in den Kabinen fiir Personen m it
eingeschriankter Mobilitdt Rettungswesten vorhanden sein.

Rettungsboote und —floBe sind in der Ndhe von Rdum en
unterzubringen, die von Personen m it eingeschrénkter Mobilitét belegt
sind. Dabei m uss es moglich sei n, Personen m it eingeschrénkter
Mobilitdt aus de m Rollstuhl in di e Boote bzw. Fl68e um zusetzen und
diese zu Wasser zu bringen.

Rettungsboote und —f168e fiir Pe rsonen mit eingeschrinkter Mobilitét
sind entsprechend zu kennzeichnen. Zur Erleichterung der Orientierung
von Personen m it eingeschranktem Seh- und Horverm 6gen sollten in
der Néhe der Rettungsmittel Baken au fgestellt sein, die optische und
akustische Signale abgeben.

Die vorgeschriebene Dauer der Notstrom versorgung muss mindestens
60 min betragen.

Wenn die Notstrom quelle nicht iiber dem Schottendeck untergebracht
ist, m iissen der Maschinenraum und der Raum , in dem sich die
Notstromquelle befindet, von de  n angrenzenden Rdum en durch
feuerbesténdige und wasserdichte Schotte getrennt sein.

In den fiir Personen m it einge schrinkter Mobilitét vorgesehenen
Raumen ist eine ausreichende Notbeleuchtung vorzusehen.

Die Schiffe sind m iteiner Sprechfunkanlage fiir den 6ffentlichen
Nachrichtenaustausch, die Ubertrag ung nautischer Inform ationen und
den Sprechfunkverkehr von Schiff zu Schiff auszuriisten.

Sicherheitsanweisungen

In der fiir Besatzung, Sicher heitspersonal und Fahrgéste vorgesehenen
Sicherheitsrolle s ind auch die fii ~ r Personen m it eingeschriankter
Mobilitét in Notfallen erforderlichen besonderen
SicherheitsmaBBnahmen zu beriicksichtigen.

Im Sicherheitsplan sind die fiir Personen mit eingeschriankter Mobilitat
vorgesehenen Bereiche deutlich und iibersichtlich zu bezeichnen.

Die Ausfertigungen der Sicherheitsrolle und des Sicherheitsplans, die
in den fiir die Nutzung durch Personen m it eingeschrankter Mobilitét
vorgesehen Bereichen ausgehéngt si nd, miissen moglichst so gestaltet
sein und sind in einer solchen Hohe anzubringen, dass sie auch von
Personen m it eingeschrinkter Sehf dhigkeit bzw. Rollstuhlfahrern
gelesen werden konnen.
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16-1.1

16-1.2

16-1.3

KAPITEL 16

SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE,
DIE ZUR VERWENDUNG ALS TEIL EINES SCHUBVERBANDES,
EINES SCHLEPPVERBANDES ODER EINER GEKUPPELTEN
ZUSAMMENSTELLUNG BESTIMMT SIND

ZUM SCHIEBEN GEEIGNETE FAHRZEUGE

Fahrzeuge, die zum Schieben verwendet werden sollen, niissen am Bug mit
einer geeigneten Schubvorrichtung versehen sein, die so gebaut und
ausgertistet ist, dass gleich ab Beginn der Kupplungsmandver

i)  das Schubboot eine feste Lage  zu den geschobenen Fahrzeugen
einnechmen kann;

i1)  die Besatzung die zur Kupplung des Schubboots m it den Leichtern
erforderlichen Mandéver leicht und gefahrlos ausfiihren kann.

Fahrzeuge, die zum Schieben verwendet werden sollen, m issen m it
mindestens zwei Spezialwinden oder gleichwertigen
Kupplungseinrichtungen ausgeriistet se in, die folgenden Vorschriften
entsprechen:

1)  Alle Elem ente der Kupplungsei nrichtung m iissen den groften
Beanspruchungen standhalten, die unter den ungiinstigsten
Betriebsbedingungen in der Zone auftreten konnen, fiir die das
Fahrzeug vorgesehen ist;

i1)  Kupplungseinrichtungen miissen einestarre Verbindung mit dem oder
den geschobenen Fahrzeugen ermdglichen; bei Schubverbinden, die
aus einem schiebenden und nur  einem geschobenen Fahrzeug
bestehen, konnen die Kupplungseinric htungen auch ein gesteuertes
Knicken ermdglichen. Die dafiir errderlichen Antriebe miissen die zu
iibertragenden Kréfte einwandfrei aufnehmen konnen und leicht und
gefahrlos zu bedienen sein. Fiir diese Antriebe gelten Abschnitte 6-2
bis 6-4 sinngemal;

i) Das Fahrzeug m uss sowohl m it beladenen als auchm it leeren
Leichtern gekuppelt werden konnen;

iv)  Die Kupplungsvorrichtung muss so an Deck angeordnet sein, dass die
Funktion der anderen Decksnmaschinen nicht behindert wird. Die Teile
der Kupplungsvorrichtung diirfen nicht iiber die Gesam tbreite des
Fahrzeugs hinausragen.

Auf Fahrzeugen, die zum Fortbewegen eines Koppelverbands verwendet
werden sollen, miissen Poller oder gleichwertige Einrichtungen vorhanden
sein, die nach Anzahl und Anordnung eine sichere Verbindung des Verbands
ermdglichen.
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16-2

16-2.1

16-2.2

16-2.3

16-3

16-3.1

16-3.2

SCHUBLEICHTER

Fiir Schubleichter ohne Steuerei nrichtung, W ohnung, Maschinen- oder
Kesselraume gelten Kapitel 5, 6, 7,Abschnitte 8-1.6.2 bis 8-1.6.8, Abschnitt
10-2 und Kapitel 12 nicht.

Fiir Tragerschiffsleichter mit einer Lange L von nicht m ehr als 40 m gilt
auflerdem:

1)  Wasserdichte Querschotte nach 3-4.1 kénnen entfallen, wenn die
Stirnseite mindestens die 2,5-fache Belastung aufnehmen kann wie das
Kollisionsschott eines Binnenschiffes mit entsprechendem Tiefgang,
das nach den Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft gebaut ist;

i1) Abweichend von 8-1.6.1 m iissen schwer zugédngliche
Doppelbodenzellen nur dann lenzbar sein, wenn ihr Rauminhalt 5 %
der W asserverdrangung des Tragerschiffsleichters bei grofiter
zuldssiger Einsenkung iibersteigt.

Auf Fahrzeugen, die in Verbinden fortbewegt werden sollen, m iissen

Kupplungseinrichtungen, Poller oder gleichwertige Einrichtungen vorhanden
sein, die nach Anzahlund Anordnung eine sichere Verbindung nmt dem oder

den anderen Fahrzeugen des Verbands ermdglichen.

SCHLEPPFAHRZEUGE

Fahrzeuge, die zum Schleppen verwendet werden sollen, miissen folgenden
Anforderungen geniigen:

1)  Die Schleppeinrichtungen m {issen so angeordnet sein, dass ihre
Verwendung die Sicherheit des Fahrzaigs, seiner Besatzung und seiner
Ladung nicht beeintrachtigt;

ii) Fahrzeuge, die zur Schlepphilfe oder zum  Schleppen verwendet
werden sollen, m iissen mit Schleppeinrichtungen - Schleppwinden
oder Schlepphaken - ausgertistet sein, die vom  Steuerhaus sicher
ausgelost werden konnen;

iii) Die Schleppeinrichtungen m {issen vor der Schraubenebene liegen.
Dies gilt nicht f iir Fahrzeuge, die m it dem Antriebsorgan gesteuert
werden, wie Zykloidalpropeller 0.4.;

iv) Abweichend von ii) geniigt bei Fahrzeugen, die ausschlieBlich zur
Schlepphilfe verwendet werden, auch eine Schleppeinrichtung, wie ein
vor der Schraubenebene angebrachter Poller.

Die Strombeckenverwaltung kann die Léange eines fiir das Schleppen zu Tal
genutzten Fahrzeugs begrenzen.
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16-4

16-4.1

16-4.2

16-5

16-5.1

16-5.2

PROBEFAHRTEN MIT VERBANDEN

Fiir die Erteilung der Zulassung als Schubboot oder Motorschiff zum
Fortbewegen eines starren Verbands und die Eintragung des entsprechenden
Vermerks in das Schiffszeugnis bes timmt die zustdndige Behdrde, ob und
welche Verbédnde ihr vorzufiihren sind und veranlasst die Probefahrten
gemdl} Abschnitt 5-2 m itdem Verband in der oder den beantragten
Zusammenstellungen, die ihr am ungiinstigsten erscheinen. Dabei m uss
dieser Verband die Abschnitte 5-2 bis 5-10 erfiillen.

Die zustidndige Behorde vergewissert sich, ob die starre Verbindung aller
Fahrzeuge des Verbands bei den Mandvernnach Kapitel 5 sichergestellt ist.

Werden bei den Probefahrten nach 16-4.1 besondere Einrichtungen an den
geschobenen oder im  Koppelverband fortbewegten Fahrzeugen (wie
Antriebs- bzw. Manévriereinrichtungen oder Gelenkkupplungen) eingesetzt,
um die Vorschriften nach 5-2 bis 5-10zu erfiillen, sind in diesemFall in das
Schiffszeugnis des den Verband fortbe wegenden Fahrzeugs einzutragen:
Zusammenstellung, Position, Nam e und am tliche Schiffsnum mer der
Fahrzeuge innerhalb des Verbands, die iiber die bei den Probefahrten
eingesetzten besonderen Einrichtungen verfiigen.

EINTRAGUNGEN IN DAS SCHIFFSZEUGNIS

Soll ein Fahrzeug einen Verband fort bewegen oder in ihm fortbewegt
werden, m uss im Schiffszeugnis verm erkt sein, dass es aufgrund der
Anforderungen, die es nach 16-1 bis 16-4 erfiillt, dafiir geeignet ist.

In das Schiffszeugnis des Fahrzeugs, welches ein anderes Fahrzeug oder
einen Verband fortbewegen soll, sind einzutragen:

1)  zugelassene Verbiande und Zusammenstellungen;
i1)  Art der Kupplungen;
iil) groBte ermittelte Kupplungskréfte und

iv) gegebenenfalls Mindestbruchkraft der Kupplungsseile der
Langsverbindungen sowie Anzahl der Seilfiihrungen.
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17-1

17-2

17-2.1

KAPITEL 17

SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHWIMMENDE GERATE

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Fiir schwimmende Geréte gelten fiir Bau und Ausriistung die Kapitel 3, 7 bis 14
und 16. Fiir schwimmende Gerate mit Fahrantrieb gelten zusétzlich die Kapitel 5
und 6. Antriebe, die nur kleine Ortsverdnderungen erlauben, gelten nicht als

Fahrantriebe.

ABWEICHUNGEN

Die Untersuchungskommission kann von folgenden Bestimmungen Abweichungen

zulassen:

1)  Nummer 3-4.1.1 bis 3-4-1.4 und 3-4.1.9 gelten sinngema0;

ii)  Abschnitt 7-2 gilt sinngemés;

iii)  Die hochstzuldssigen Schalldruckpegel nach Nummer 12-2.1.8 Satz 2 diirfen
wéhrend des Betriebes der Arbeitseinrichtungen liberschritten werden, wenn
wihrend des Betriebes nicht an Bord iibernachtet wird;

iv)  Von den {ibrigen Bestimmungen beziiglich Bau, Einrichtung und

Ausriistung, soweit im Einzelfall gleiche Sicherheit nachgewiesen ist.

17-2.2 Die Verwaltung kann auf die Anwendung folgender Bestimmungen verzichten:

i)

ii)

auf Abschnitt 10-1, wenn das schwimmende Gerdt wiahrend des Betriebes
der Arbeitseinrichtungen mittels Arbeitsankern oder Pfahlen sicher verankert
werden kann. Ein schwimmendes Gerdt mit eigenem Fahrantrieb muss
jedoch mindestens einen Anker nach Nummer 10-1.2.1 oder 10-1.2.2 haben,
wobei der Koeffizient k gleich 45 und fiir T die kleinste Seitenhohe
einzusetzen sind;

auf Nummer 12-4.1 2 Satz, wenn die Rdume ausreichend elektrisch zu
beleuchten sind.

17-2.3 Zusitzlich gilt:

17-3

i

fiir Nummer8-1.6.2, Satz 2: Die Lenzpumpe muss motorisch angetrieben
sein;

fiir Nummer 8B-8.3: Bei stillliegenden schwimmenden Geréten darf wihrend
des Betriebes der Arbeitseinrichtungen das Gerdusch in einem seitlichen
Abstand von 25 m von der Bordwand den Wert von 65 dB(A) tiberschreiten;

fiir Nummer 10-3.1: Bei frei auf Deck stehenden Arbeitsgerdten muss
mindestens ein zusétzlicher tragbarer Feuerloscher vorhanden sein. Der
Feuerloscher muss sich in der Néhe dieser Arbeitsgerite befinden;

fiir Nummer 14-2.2: Neben Fliissiggasanlagen fiir Haushaltszwecke diirfen
auch andere Fliissiggasanlagen vorhanden sein. Diese Anlagen und deren
Zubehor miissen den Vorschriften der Verwaltung entsprechen.

SONSTIGE BESTIMMUNGEN
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17-3.1 Aufschwimmenden Geriten, auf denen wihrend des Betriebes Personen anwesend
sind, muss eine Generalalarmanlage vorhanden sein. Das Alarmsignal muss sich
deutlich von anderen Signalen unterscheiden und in allen Wohnungen und an allen
Arbeitspldtzen einen Schalldruckpegel erzeugen, der mindestens 5 dB(A) hoher
liegt als der ortlich vorherrschende maximale Larmpegel. Die Alarmanlage muss
im Steuerhaus und an den wichtigsten Bedienungsstellen ausgeldst werden konnen.

17-3.2 Arbeitseinrichtungen miissen fiir ihre Belastung eine geniigende Festigkeit besitzen
und den Vorschriften der Verwaltung entsprechen.

17-3.3 Standsicherheit und Festigkeit der Arbeitseinrichtungen und gegebenenfalls deren
Befestigungen miissen derart sein, dass sie Beanspruchungen aus zu erwartender
Kridngung, Trimm und Bewegungen des schwimmenden Gerdtes standhalten
konnen.

17-3.4 Werden Lasten mittels Hebezeugen gehoben, ist die sich aus Stabilitdt und
Festigkeit ergebende grofBite zuldssige Last auf einer Tafel an Deck und an den
Bedienstellen deutlich sichtbar anzubringen. Kann das Hubvermdgen durch
Ankuppeln von zusitzlichen Schwimmkorpern vergrofert werden, miissen die
Werte mit und ohne Zusatzschwimmkorper deutlich angegeben sein.

17-4  RESTSICHERHEITSABSTAND

17-4.1 Fir die Zwecke dieses Kapitels und abweichend von Abschnitt 1-2 ist der
Restsicherheitsabstand der kleinste senkrechte Abstand zwischen dem glatten
Wasserspiegel und dem tiefsten Punkt, iber dem das schwimmende Gerét nicht
mehr wasserdicht ist, unter Beriicksichtigung von Trimm und Kringung, die unter
Einfluss der Momente nach Nummer 17-7.4.1 auftreten.

17-4.2 Ein Restsicherheitsabstand nach Nummer 17-7.1 ist an sprithwasser- und
wetterdichten Offnungen ausreichend, wenn er 300 mm betrigt.

17-43 An einer nicht spriilhwasser- und wetterdichten Offnung muss der
Restsicherheitsabstand mindestens 400 mm betragen.

17-5 RESTFREIBORD

17-5.1 Fiir die Zwecke dieses Kapitels und abweichend von Abschnitt 1-2 ist der
Restfreibord der kleinste senkrechte Abstand zwischen dem glatten Wasserspiegel
und Seite Deck unter Beriicksichtigung von Trimm und Kringung, die unter
Einfluss der Momente nach Nummer 17-7.4.1 auftreten.

17-5.2 Der Restfreibord nach Nummer 17-7.1 ist ausreichend, wenn er 300 mm betragt.

17-5.3 Der Restfreibord darf verringert werden, wenn nachgewiesen wird, dass Abschnitt
17-8 eingehalten ist.

17-5.4 Weicht die Form des Schwimmkorpers wesentlich von der Pontonform ab, wie bei
zylindrischen Schwimmkorpern oder bei einem Schwimmkdrper, dessen
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17-6

17-6.1

Querschnitt mehr als vier Seiten aufweist, kann die Verwaltung einen von Nummer
17-5.2 abweichenden Restfreibord fordern oder zulassen. Dies gilt auch bei einem
schwimmenden Gerit mit mehreren Schwimmkorpern.

KRANGUNGSVERSUCH

Der Stabilitatsnachweis nach den Abschnitten 17-7 und 17-8 muss auf Grundlage
eines ordnungsgemil durchgefiihrten Krangungsversuchs erbracht werden.

17-6.2 Konnen bei dem Kringungsversuch nur ungeniigende Krangungswinkel erzielt

17-7

17-7.1

werden oder fiihrt die Durchfiihrung des Kringungsversuchs zu unzumutbaren
technischen Schwierigkeiten, kann ersatzweise eine Gewichts- und
Schwerpunktrechnung  durchgefiihrt ~ werden.  Das  Ergebnis  der
Gewichtsberechnung ist mit Hilfe von Tiefgangsmessungen zu kontrollieren,
wobei die Differenz nicht mehr als + 5 % betragen darf.

STABILITATSNACHWEIS

Es ist nachzuweisen, dass bei den beim Einsatz und Fahrbetrieb auftretenden
Belastungen ein ausreichender Restsicherheitsabstand und ein ausreichender
Restfreibord vorhanden ist. Dabei darf die Summe der Winkel aus Krangung und
Trimm nicht mehr als 10° betragen und der Boden des Schwimmkorpers darf nicht
austauchen.

17-7.2 Der Stabilititsnachweis muss folgende Daten und Unterlagen enthalten:

1)  Malstabsgetreue  Zeichnungen der Schwimmkoérper und  der
Arbeitseinrichtungen sowie deren fiir den Stabilitdtsnachweis erforderlichen
Detailangaben wie Tankinhalte, Offnungen zum Schiffsinneren;

i1)  hydrostatische Daten oder Kurven;

iii) Hebelarmkurven der statischen Stabilitdt, soweit nach Buchstabe v) oder
Abschnitt 17-8 erforderlich;

iv)  Beschreibung der Betriebszustinde mit den entsprechenden Gewichts- und
Schwerpunktangaben einschlieBlich Leer- und Uberfiihrungszustand;

v)  Berechnung der kringenden, trimmenden und aufrichtenden Momente mit
Angabe  der  auftretenden  Kringungs- und  Trimmwinkel,
Restsicherheitsabstinde und Restfreiborde;

vi) Zusammenstellung der Rechenergebnisse mit Angabe der Einsatz- und
Belastungsgrenzen.

17-7.3 Dem Stabilitdtsnachweis sind mindestens folgende Lastannahmen zugrunde zu

legen:

1)  Dichte des Baggergutes bei Baggern:
3
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i)

iii)

Sand und Kies 1,5 t/m’,

sehr nasser Sand 2,0 t/m3,

Erdreich im Mittel 1,8 t/m”;

Gemisch aus Sand und Wasser in Rohrleitungen 1,3 t/m’ ;

bei Greifbaggern sind die Werte nach Buchstabe i) um 15 % zu erhohen;
bei Hydraulikbaggern ist die groftmogliche Hubkraft zugrundezulegen.

17-7.4 In dem Stabilitdtsnachweis sind folgende Momente zu beriicksichtigen:

aus Last;

aus baulichen Asymmetrien;

aus Winddruck;

aus Drehbewegung bei Gerdten mit eigener Triebkraft;
aus Queranstromung, soweit erforderlich;

aus Ballast und Vorriten;

aus Deckslasten und gegebenenfalls Ladung;

aus freien Fliissigkeitsoberflachen;

aus dynamischen Massenkréften;

aus sonstigen mechanischen Einrichtungen.

Dabei sind Momente, die gleichzeitig wirken konnen, zu addieren.

17-7.4.2 Das Moment infolge des Winddruckes ist nach folgender Formel zu berechnen:
T

M,, =

¢.pw. A(Iy+ 2)[kNm]

In dieser Formel bedeuten:

Cc=

formabhéngiger Widerstandsbeiwert;

Fiir Fachwerke ist ¢ = 1,2 und fiir Vollwandtriager ¢ = 1,6 zu setzen. Beide
Werte schliefen die Einfliisse von WindstéBen ein.

Als Angriffsfliche der Windkraft ist die durch die Umrisslinie des
Fachwerks eingeschlossene Fldche einzusetzen.

= spezifischer Winddruck, er ist einheitlich mit 0,25 kN/m? anzusetzen;

Lateralplan iiber der Ebene der grofiten Einsenkung in m?;

Abstand des Schwerpunktes des Lateralplans A von der Ebene der groften
Einsenkung in m.

17-7.4.3 Fiir die Ermittlung der Momente aus der Drehbewegung nach 17-7.4.1 Buchstabe
iv) ist bei schwimmenden Gerdten mit Fahrantrieb die Formel aus Nummer 15-3.6
zu verwenden.
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17-7.4.4 Das durch Queranstromung nach Nummer 17-7.4.1 Buchstabe v) verursachte

Moment braucht nur bei schwimmenden Geréten, die wihrend des Betriebs in
stromendem Wasser querliegend verankert oder vertdut sind, mitgerechnet zu
werden.

17-7.4.5 Bei der Berechnung der Momente aus fliissigem Ballast und fliissigen Vorréten

nach Nummer 17-7.4.1 Buchstabe vi) ist der fiir die Stabilitidt ungiinstigste
Fiillungsgrad der Tanks zu ermitteln und das entsprechende Moment in die
Rechnung einzusetzen.

17-7.4.6 Das durch dynamische Massenkréfte verursachte Moment nach Nummer 17-7.4.1

17-7.5

17-8

Buchstabe ix) muss in angemessener Weise bertiicksichtigt werden, wenn durch
Bewegungen der Last und der Arbeitseinrichtungen eine Beeinflussung der
Stabilitdt zu erwarten ist.

Die aufrichtenden Momente konnen bei Schwimmkoérpern mit senkrechten
Seitenwinden nach der Formel

M,=10.D.MG. siN® (kNm) berechnet werden.

In dieser Formel bedeuten:

metazentrische Hohe in m;

-G-Z‘
i

= Kringungswinkel in °.

Dies gilt bis zu Kringungswinkeln von 10° oder bis zu einem
Kringungswinkel, bei dem Seite Deck eintaucht oder bei dem der
Boden austaucht. Bei schrdg verlaufenden Seitenwénden gilt die
Formel bis zu Kringungswinkeln von 5°; im Ubrigen gelten die
Randbedingungen nach Nummer 17-7.3 und 17-7.4. Liasst die
besondere Form des oder der Schwimmkorper diese Erleichterung
nicht zu, sind Hebelarmkurven nach Nummer 17-7.2 Buchstabe iii)
erforderlich.

STABILITATSNACHWEISE BEI REDUZIERTEM RESTFREIBORD

Wird ein verringerter Restfreibord nach Nummer 17-5.3 in Anspruch genommen,
muss fiir alle Betriebszustinde nachgewiesen sein, dass

1) nach Korrektur fiir freie Fliissigkeitsoberflichen die metazentrische Hohe
nicht weniger als 0,15 m betrigt;

ii)  innerhalb eines Kriangungsbereichs von 0° bis 30° ein aufrichtender Hebel
von mindestens

h=0,30- 0,28 . ¢n [m] vorhanden ist.

Dabei ist ¢dn der Kringungswinkel, von dem ab die Hebelarmkurve negative
Werte annimmt (Stabilitdtsumfang). Er darf nicht kleiner als 20° oder 0,35
rad sein und ist mit hochstens 30° oder 0,52 rad in die Formel einzusetzen,
wobei fiir ¢pn die Einheit Radiant (rad) zu verwenden ist (1° = 0,01745 rad);

5
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17-9

17-10

17-10.1

17-10.2

17-11

iii))  die Summe der Winkel aus Krdngung und Trimm nicht mehr als 10° betrigt;
iv)  ein Restsicherheitsabstand nach Abschnitt 17-4 vorhanden ist;
v)  ein Restfreibord von mindestens 0,05 m vorhanden ist;

vi) innerhalb eines Kridngungsbereichs von 0° bis 30° ein Resthebel von
mindestens

h=0,20 - 0,23 . ¢n [m] vorhanden ist.

Dabei ist ¢dn der Krangungswinkel, von dem ab die Hebelarmkurve negative
Werte annimmt; er ist mit hochstens 30° oder 0,52 rad in die Formel
einzusetzen.

Unter Resthebel ist die groBte Differenz zwischen der Kurve der
aufrichtenden Hebel und der Kurve der krdingenden Hebel, zwischen 0° und
30° Kringung, zu verstehen. Wenn Wasser durch eine Offnung ins
Schiffsinnere bei einem Kridngungswinkel eintritt, der kleiner ist als der der
grofften  Differenz  entsprechende  Krangungswinkel, gilt die
Resthebelforderung fiir diesen Krangungswinkel.

EINSENKUNGSMARKEN UND TIEFGANGSANZEIGER

Einsenkungsmarken und Tiefgangsanzeiger nach Artikel 6 des Ubereinkommens
vom 15. Februar 1966 iiber die Eichung von Binnenschiffen miissen angebracht
sein.

SCHWIMMENDE GERATE OHNE STABILITATSNACHWEIS

Auf die Anwendung der Abschnitte 17-4 bis 17-8 kann verzichtet werden bei
schwimmenden Geréten,

1) durch deren Arbeitseinrichtung keinerlei Verdnderung der Krdngung oder
des Trimms hervorgerufen werden kann und

i)  bei denen eine Verlagerung des Gewichtsschwerpunktes weitestgehend
auszuschlief3en ist.

Jedoch miissen

1) Dbei grofter Zuladung der Sicherheitsabstand mindestens 300 mm und der
Freibord mindestens 150 mm betragen;

i1)  der Sicherheitsabstand fiir nicht sprithwasser- und wetterdicht verschlie3bare
Offnungen mindestens 500 mm betragen.

BESCHEINIGUNG EINER  ANERKANNTEN  KLASSIFIKATIONS-
GESELLSCHAFT
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Die Verwaltung kann die Anforderungen nach 17-4 bis 17-8 als erfiillt ansehen,
wenn das Fahrzeug gemil den Bestimmungen einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft gebaut ist und dies durch eine von der betreffenden
Klassifikationsgesellschaft ausgestellte Bescheinigung nachgewiesen wird.
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KAPITEL 18

SONDERBESTIMMUNGEN FUR BAUSTELLENFAHRZEUGE

18-1 ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

18-1.1 Baustellenfahrzeuge, die als solche in dem Schiffszeugnis nach Anhang 2
bezeichnet sind, diirfen aullerhalb vonBaustellen nur unbeladen verkehren.
Diese Auflage ist in das Schiffszeugnis einzutragen. Hierzu m iissen diese
Baustellenfahrzeuge iiber eine Bescheinigung der Verwaltung tiber Dauer
und ortliche Begrenzung der Baustelle , auf der das Fahrzeug eingesetzt
werden darf, verfiigen.

18-1.2 Sofern in diesem Kapitel nichts anderes bestim mt ist, gelten fiir Bau und
Ausriistung von Baustellenfahrzeugen die Kapitel 3 bis 14.

18-2 ABW EICHUNGEN

18-2.1 Die Verwaltung kann von folg enden Bestim mungen Abweichungen
zulassen:

1)  Nummern 3-4.1.1 bis 3-4.1.4 gelten sinngemaB;

i1)  Kapitel 5 und 6 gelten sinngem &6, wenn ein eigener Fahrantrieb
vorhanden ist;

iii)  Nummer 10-1.4.5 gilt sinngeméiB;

iv)  von den librigen Bestim  mungen iiber Bau, Einrichtung und
Ausriistung, kann die Untersuchungkommission Ausnahmen zulassen,
wenn im Einzelfall gleiche Sicherheit nachgewiesen ist.

18-2.2 Die Verwaltung kann auf die Anwendung folgender Bestim mungen
verzichten:

v)  Nummern 8-1.6.2 bis 8-1.6.8, wenn keine Besatzung vorgeschrieben
1st;

vi)  Nummern 10-1.2.1 und10-1.3.1, wenn das Baustellenfihrzeug mittels
Arbeitsankern oder Pfahlen sich er verankert werden kann. Ein
Baustellenfahrzeug m it eigenem Fahrantrieb m uss jedoch m it
mindestens einem Anker nach 10-1.2.1, wobei der Koeffizient k gleich
45 und fiir T die kleinste Seitenhohe einzusetzen sind, oder nach
10-1.2.2 ausgeriistet sein.

18-3 SICHERHEITSABSTAND UND FREIBORD

18-3.1 Wird ein Baustellenfahrzeug als Spiil- und Klappschute betrieben, miissen
der Sicherheitsabstand auBerhalb des Laderaum bereiches mindestens 300
mm und der Freibord mindestens 150 mm betragen. Die Verwaltung kann
einen geringeren Freibord zulassen, wennrechnerisch nachgewiesen ist, dass
die Stabilitit bei Beladung mit einem Fiillgut der Dichte 1,5 t/m’ ausreicht
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18-3.2

18-4

und keine Seite des Decks zu W asser kommt. Der Einfluss verfliissigter
Ladung muss dabei beriicksichtigt werden.

Fiir Baustellenfahrzeuge, die nicht unter Nummer 18-3.1 fallen, gelten die
Bestimmungen nach 4-4.4 sinngem d8. Dabei darf die Verwaltung fiir den
Sicherheitsabstand und fiir den Freibord abweichende Werte festsetzen.

BESCHEINIGUNG EINER ANE RKANNTEN KLASSIFIKATIONS-
GESELLSCHAFT

Die Verwaltung kann die Anforderungen nach 18-3 als erfiillt ansehen, wem
das Fahrzeug gem af3 den Bestim mungen einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft gebaut ist und dies durch eine von der
betreffenden Klassifikationsgesellschaft ausgestellte Bescheinigung
nachgewiesen wird.

18-5 BEIBOOTE

18-5.1

Baustellenfahrzeuge brauchen nicht mit einem Beiboot ausgeriistet zu sein,
wenn

1)  kein Fahrantrieb vorhanden ist oder
i1)  auf der Baustelle ein anderes Beiboot zur Verfiigung steht.

Diese Erleichterung ist in das Schiffszeugnis einzutragen.
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KAPITEL 19
SONDERBESTIMMUNGEN FUR HISTORISCHE FAHRZEUGE

(ohne Inhalt)
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KAPITEL 19A

SONDERBESTIMMUNGEN FUR KANALPENICHEN
(ohne Inhalt)
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KAPITEL 19B

SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE,
DIE WASSERSTRASSEN DER ZONE 4 BEFAHREN

(ohne Inhalt)
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KAPITEL 20

SONDERBESTIMMUNGEN FUR SEESCHIFFE

20-1 ALLGEMEI NES

20-1.1

20-1.2

20-1.3

20-1.4

20-1.5

Seeschiffe, auf die das Internat  ionale Ubereinkomm en von 1974 zum
Schutz des m enschlichen Lebens auf See (SOLAS 1974) oder das
Internationale Freibordiibere inkommen von 1966 Anwendung findet,
miissen im Besitz des jeweiligen giiltigen internationalen Zeugnisses sein.

Seeschiffe, auf die SOLAS 1974 oder das Internationale
Freibordiibereinkommen keine Anwendung finden, m  iissen Zeugnisse
mitfithren und m it der Freibordm arke versehen sein, die nach dem Recht
des Flaggenstaates vorgeschrieben sind und hinsichtlich Bau, Einrichtung
und Ausriistung den Anforderungen des Ubereinkomm  ens entsprechen
oder eine vergleichbare Sicherheit auf andere Weise gewéhrleisten.

Seeschiffe, auf die das Internationale Ubereinkomm  en von 1973 zur
Verhiitung der Meeresverschm utzung durch Schiffe (MARPOL 73)
Anwendung findet, miissen im  Besitz eines giiltigen internationalen
Zeugnisses iiber die Verhiitung der Meeresverschm utzung (IOPP-
Zeugnis) sein.

Seeschiffe, auf die MARPOL 73 keine Anwendung findet, m  {issen ein
entsprechendes Zeugnis m  itfiihren, das nach dem Recht des
Flaggenstaates vorgeschrieben ist.

Dariiber hinaus gelten:
1)  Kapitel 5;

i1) aus Kapitel 6:
§ 6-1.1, 6-2.1 und 6-2.2;

iii) aus Kapitel 7:
§ 7-1.5,§ 7-2.1, § 7-2.2, Abs. 1 und 4, § 7-6.7 fiir Seeschiffe, die
zur Fiihrung des Schiffes durch eine Pers on in Rad arfahrt
zugelassen sind;

iv) aus Kapitel 8:
§ 8-1.1.6 fiir Seeschiffe, wenn eine automatische Stoppvorrichtung
vom Steuerstand aus aufler Betrieb gesetzt w  erden kann; § 8-
1.5.12, §§ 8B-1.2, 8B-1.6 und 8§B-8.

Einer Plombierung des Absperrorgans nach § 8B-1.5 ist ein
AbschlieBen der Absperrorgane im  Lenzsystem , {liber die das
olhaltige Wasser auBBenbords gepum pt werden kann, als
gleichwertig anzusehen. Der oder die Schliissel hierfiir m {issen an
einem zentralen, entsp rechend gek ennzeichneten Ort aufbewahrt
werden.
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20-2

20-2.1

20-2.2

Ein Uberwachungs- und Kontrollsyst em fiir das Einleiten von Ol
nach MARPOL 73/78 Regel 16 ist einer Plom bierung des
Absperrorgans nach § 8B-1.5 als gleichwertig anzusehen. Das
Vorhandensein des Uberwachungs- und Kontrollsystems ist durch
ein internationales Zeugni s liber die Verhiitung der
Meeresverschmutzung nach MARPOL 73/ 78 nachzuweisen.

Geht aus dem [ OPP-Zeugnis nach Numm er 3 oder aus dem von
einem Flaggenstaat ausgestellten nationalen Zeugnis nach Nummer
4 hervor, dass das Schiff m it Sammeltanks ausgeriistet ist, um das
gesamte Olhaltige Bilgenwasser und Olriickstinde an Bord behalten
zu konnen, ist § 8B-1.6 als erfiillt anzusehen;

v) aus Kapitel 9:
§ 9-2.14;

vi) aus Kapitel 10:
§ 10-01, ausgenommen 10-1.2.2 und 10-1.3.3 (Text aus § 10-2.1);

vii) Kapitel 16:
fiir Seeschiffe, die als Teil eines Verbandes zugelassen sind;

viii) Kapitel 22:
Kapitel 22 giltalse rfiillt, wen n die Stab ilitét den giiltig en
Resolutionen der Int ernationalen Seeschi fffahrtsorganisation
(IMO) entspricht, die entsprechenden Stabilititsunterlagen von der
zustindigen Behorde gepriift wurd en und die Container auf die fiir
die Seeschifffahrt ibliche Weise gesichert sind.

MINDESTBESATZUNG

Fiir die Festlegung der Mindestbesatz ung der Seeschiffe ist Kapitel 23
anzuwenden.

Abweichend von Nummer 1 kénnen Sees chiffe die Besatzungsregelung,
die den Grundsidtzen = der IMO-Resolution  A.481 (  XII) und des
Internationalen Ubereinkomm ens von 1978 iiber Norm en fiir die
Ausbildung, die Erteilung von Befdhigungszeugnissen und den
Wachdienst von Seeleuten entsprechen m uss, anwenden unter der
Voraussetzung, dass die Besatzung zahlenm  4Big m indestens m it der
Betriebsform B des Kapitels 23 iibereinstimmt, insbesondere unter
Berticksichtigung der §§ 23-9 und 23-13.

In diesen F dllen miissen die entspr echenden D okumente, aus denen die
Befahigung der Besatzungsm itglieder und deren Anzahl hervorgehen, an
Bord mitgefiihrt werden. Auflerdem m uss sich ein Inhaber des fiir die zu
befahrende Strecke giiltigen Schi ffsflihrerzeugnisses an Bord befinden.
Nach hochstens 14 Stunden Fahrti  nnerhalb eines Zeitraum es von 24
Stunden ist dieser Zeugnisinhaber durc h einen anderen Zeugnisinhaber zu
ersetzen. Im Logbuch sind folgende Eintragungen zu machen:
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1)  Namen der Inhaber von Schiffsfiihr erzeugnissen, die sich an Bord
befinden, Anfang und Ende der Wache;

i1)  Beginn, Unterbrechung, W iederaufnahme und Beendigung der
Fahrt m it jeweils f olgenden Angaben: Datum, Uhrzeit, Ort m it
Strom-Kilometerangabe.
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20B-1

20B-1.1

20B-1.1.1

20B-1.1.2

KAPITEL 20B

SONDERBESTIMMUNGEN FUR FLUSS-SEE-SCHIFFE

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Gegenstand und Anwendungsbereich

Fir

die Zwecke dieses Kapitels werden folgende Zonen und

Voraussetzungen fiir die Seeschifffahrt berticksichtigt:

i)

Vi)

Eingeschrinkte Zone zwischen den Hifen desselben Landes
(Inlandverkehr), die Binnenschiffe in Abhéngigkeit von Jahreszeit und
Wellenhdhe befahren diirfen, vorausgesetzt, dass sie die besonderen
Anforderungen der  Verwaltung oder einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft in Bezug auf Seetiichtigkeit, Stabilitdt, Bau
des Schiffskorpers, Maschinen, elektrische Anlagen, nautische
Ausriistung und Kommunikationsmittel erfiillen.

Zone RS 2,0 (Wellenhohe bis zu 2,0 m)l; Seebereich zwischen
festgelegten geographischen Grenzen, in denen Binnenschiffe saisonal
eingeschrinkt verkehren diirfen;

Zone RS 3,0 (Wellenhohe bis zu 3,0 m); Seebereich zwischen
festgelegten geographischen Grenzen, in denen Binnenschiffe saisonal
eingeschrankt verkehren diirfen;

Zone RS 3,5 (Wellenhohe bis zu 3,5 m); Seebereich zwischen
festgelegten geographischen Grenzen, in denen Binnenschiffe saisonal
eingeschrinkt verkehren diirfen;

Zone RS 4,5 (Wellenhohe bis zu 3,5 m); Seebereich, in dem
Binnenschiffe auf geschlossenem Meer in einer Entfernung von
hochstens 100 Meilen von einem Schutzhafen (Entfernung zwischen
den Schutzhifen hochstens 200 Meilen), auf offenem Meer in einer
Entfernung von hochstens 50 Meilen von einem Schutzhafen
(Entfernung zwischen den Schutzhdfen hochstens 100 Meilen)
verkehren diirfen;

Zone RS 6,0 (Wellenhohe bis zu 6,0 m); Seebereich, in dem
Binnenschiffe auf geschlossenem Meer in einer Entfernung von
hochstens 100 Meilen von einem Schutzhafen (Entfernung zwischen
den Schutzhifen hochstens 200 Meilen), auf offenem Meer in einer
Entfernung von hochstens 50 Meilen von einem Schutzhafen
(Entfernung zwischen den Schutzhdfen hochstens 100 Meilen)
verkehren diirfen;

Wenn nicht anders geregelt ist, sind die Bestimmungen dieses Kapitels auf
neue Schiffe anzuwenden.

! Darunter sind in diesem Kapitel Wellenhdhen mit einer Auftretenswahrscheinlichkeit von 3 % zu

verstehen.
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20B-1.2  Begriffsbestimmungen

l.

,»Fluss-See-Schift” - ein Schiff, das fiir die Fahrt auf Binnengewadssern bestimmt
und fiir die eingeschrinkte Fahrt auf See geeignet ist;

,grenziiberschreitende Fahrt“ - Fahrt von einem Hafen eines Landes, auf
welches internationale Ubereinkommen Anwendung finden, zu einem Hafen
auBerhalb eines solchen Landes oder umgekehrt;

,Kiistenfahrt™ - Fahrten auBer grenziiberschreitender Fahrt;

»geschlossene Meere™ - isolierte Binnenmeere, die durch eine Meerenge mit
dem Ozean verbunden sind und sich hinsichtlich Salzgehalt, Wassertemperatur,
Natur der Stromungen, Ebbe und Flut sowie Wellenverhiltnisse von einer
Hochsee unterscheiden;

,Hauptmeere (offene Meere)“ - frei liegende Meere mit ausgedehnter
Verbindung zum Ozean, die hinsichtlich Salzgehalt, Wassertemperatur, Natur
der Stromungen, Ebbe und Flut sowie Wellenverhidltnisse den Ozeanen sehr
nahestehen.

20B-1.3 Klassifizierung

Fluss-See-Schiffe miissen unter Aufsicht und nach den Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft fiir die Schiffsklasse gebaut werden. Die von der
Klassifikationsgesellschaft festgelegte Schiffsklasse ist wéhrend der gesamten
Einsatzdauer des Schiffs aufrecht zu erhalten.

20B-2 URKUNDEN

20B-2.1  Fluss-See-Schiffe fiir die grenziiberschreitende Fahrt miissen dem

SOLAS-Ubereinkommen von 1974 oder dem Internationalen
Freibordiibereinkommen von 1966 entsprechen und ein giiltiges
internationales Zeugnis mitfiihren.

20B-2.2  Fluss-See-Schiffe fur die Kiistenfahrt miissen die nach den Gesetzen ihres

Registerlandes erforderlichen Zeugnisse mitfiithren.

20B-2.3  Fluss-See-Schiffe fiir die grenziiberschreitende Fahrt miissen dem

MARPOL-Ubereinkommen von 1973 entsprechen und ein giiltiges
internationales Zeugnis iiber die Verhiitung der Meeresverschmutzung
(IOPP-Zeugnis) mitfiihren.

20B-2.4  Fluss-See-Schiffe fiir die Kiistenfahrt miissen das nach dem Recht des

Flaggenstaates vorgeschriebene giiltige Zeugnis iiber die Verhiitung der
Meeresverschmutzung mitfiihren.

20B-2.5  Zusitzlich zu den Bestimmungen nach Kapitel 8A sind Fluss-See-Schiffe

fiir die grenziiberschreitende Fahrt durch Anlage VI des MARPOL-
Ubereinkommens von 1973 zu regeln und ein giiltiges internationales
Zeugnis tiber die Verhiitung der Meeresverschmutzung (IOPP-Zeugnis)
mitfiihren.
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20B-2.6

20B-3

20B-3.1

20B-3.1.1

Fluss-See-Schiffe auf Kiistenfahrt miissen den Anforderungen folgender
internationaler Ubereinkommen und IMO-Rechtsakte entsprechen:

i) Alle fiir die Fahrt in allen Zonen, auBler in eingeschrinkten Zonen
bestimmte Schiffstypen:

e zusitzlich zu Kapitel 3 den Vorschriften von SOLAS 1974, Kapitel
II-2 und des Internationalen Rettungsmittel-Codes in Bezug auf den
baulichen Brandschutz;

e zusitzlich zu Kapitel 4 den Vorschriften des Internationalen
Freibordiibereinkommens von 1966 in Bezug auf die Lademarken;

e zusitzlich zu Kapitel 6 den Vorschriften von SOLAS 1974 Kapitel
II-1, Teil D und des Internationalen Rettungsmittel-Codes in Bezug
auf die elektrischen Anlagen.

i1) Motorschiffe fiir die Fahrt in allen Zonen, auBler in eingeschrinkten
Zonen:

e den Vorschriften von SOLAS 1974 Kapitel IV in Bezug auf die
Absicherung der Beteiligung am  weltweiten Seenot- und
Sicherheitsfunksystem (GMDSS);

e den Vorschriften von SOLAS 1974 Kapitel V in Bezug auf die
Zusammensetzung der Navigationsausriistung.

iii)Fahrgastschiffe fiir die Fahrt in der Zone RS 3,0 und alle Schiffe fiir die
Fahrt in den Zonen RS 4,5, RS 6,0:

e zusitzlich zu Kapiteln 3 und 15 den Vorschriften von SOLAS 1974
in Bezug auf die Schotteinteilung des Schiffes;

e des Internationalen Freibord-Ubereinkommens 1966 in Bezug auf
den Mindest-Sommerfreibord bei Seefahrt;

e zusitzlich zu Kapiteln 10 und 15 den Vorschriften von SOLAS
1974, Kapitel II-2 und des Internationalen Rettungsmittel-Codes
1966 in Bezug auf die Rettungsmittel;

e zusitzlich zu den ADN-Vorschriften fiir die Fliissigladungssysteme
von Oltankschiffen den Vorschriften von SOLAS 1974 und des
Internationalen Codes fiir Brandsicherheitssysteme in Bezug auf
Luft- und Gasabfuhrleitungen, Liftungs- und
Feuerldscheinrichtungen sowie Kraftstoff- und Olsysteme.

SCHIFFSKORPER
Festigkeit

Zusitzlich zu Kapitel 3 muss der Schiffskorper unter Aufsicht und nach
den Vorschriften einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft gebaut
werden. Im Klassifikationszertifikat ist anzugeben, fiir welche Zonen das
Schiff geeignet ist.
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20B-3.1.2

20B-3.2

20B-3.2.1

20B-3.2.2

20B-3.3

20B-3.3.1

20B-3.3.2

20B-3.3.3

20B-3.4

20B-3.4.1

Der Tiefgang am Bug von Giiterschiffen darf unabhédngig vom
Ladungszustand die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Werte
nicht unterschreiten:

Zone Schiffslinge, m Mindesttiefgang
am Bug, m
RS 2,0 <25 0,5
> 60 0,9
RS 3,0 <25 0,75
> 60 1,4
RS 3,5 <25 0,9
> 60 1,7
RS 4,5 <25 1,2
> 60 2,2
RS 6,0 <25 1,6
> 60 2,9

Anmerkung: Der zuldssige Mindesttiefgang am Bug von Schiffen mit
Zwischenwerten der Schiffslinge wird durch lineare
Interpolation ermittelt.

Bauliche Anforderungen

Unbeschadet der Bestimmungen von MARPOL 73 und ADN miissen
Motorschiffe, Schubleichter und Schleppkdhne mit Doppelhiille und
Doppelboden gebaut sein. Die Doppelhiille muss sich iiber die Linge der
Ladungsraume erstrecken. Der Doppelboden muss vom Kollisionsschott bis
zum Achterpiekschott reichen.

Fiir die Beforderung von Erddlprodukten, fliissiger gefahrlicher Stoffe oder
Fliissiggas gebaute Tankschiffe miissen mit Einrichtungen ausgeriistet sein,
die einen sicheren Zugang zum Vorschriff gewédhrleisten.

Stabilitit

Zusitzlich zu 3-3.2.3 miissen Schiffe auf grenziiberschreitender Fahrt das
Stabilitdtsbuch in englischer Sprache mitfiihren.

Zusdtzlich zu 3-5.1.6 ist die Stabilitdit unter den ungiinstigsten
Ladungsbedingungen unter Beachtung von 3-5.1.5, mindestens fiir folgende
Félle zu priifen:

1) voll beladen und mit vollen Vorréten;
i1) voll beladen und mit 10 % Vorriten,;

ii1) ohne Ladung, jedoch mit Ballast und vollen Vorriten.

Zusétzlich zu 3-3.2.1 ist nach Instandsetzung, groBer Reparatur oder
Erneuerung bei jedem Schiff ein Krangungsversuch durchzufiihren.

Schotteinteilung
Die Schiffe miissen die Anforderungen nach 20B-2.6 erfiillen.

4
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20B-3.4.2

20B-3.4.3

20B-3.4.4

20B-3.5

20B-3.5.1

20B-3.5.2

Bei Schiffen auf Kiistenfahrt ist sicherzustellen, dass das Deck in keinem
der folgenden Fille geflutet wird:

1) bei Fahrgastschiffen in der Zone RS 2,0, wenn jeweils zwei beliebige
Abteilungen geflutet sind;

i1) bei Motorschiffen mit freiem Deck, Schleppkdhnen mit freiem Deck
und Schubleichter und in den Zonen RS 3,5, RS 3,0 und RS 2,0, wenn
eine Abteilung geflutet ist;

ii1) bei Giitermotorschiffen in der Zone RS 3,5, wenn die Vorpiek, die
Hinterpiek oder eine beliebige Abteilung des Doppelbodens oder der
Doppelhiille geflutet ist.

Zusitzlich zu 3-4.1.3 muss das Kollisionsschott in einer mindestens halb so
groflen Entfernung wie die Schiffskorperbreite hinter dem vorderen Lot
eingebaut sein. Bei Schiffen mit einer Breite von iiber 14 m kann diese
Entfernung bei Genehmigung der Verwaltung oder einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft geringer sein.

Fluss-See-Schiffe miissen iiber ein Stabilititsbuch und einen
Lecksicherheitsplan  verfiigen, die von der Verwaltung oder -einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft genehmigt wurden.

Stabilititskriterien; Wetterkriterium

Die Stabilitdit des Schiffes gilt in Bezug auf das Wetterkriterium als
ausreichend, wenn bei kombinierter Einwirkung von Wind und Wellengang
die Anforderungen des ,,Codes iiber die Intaktstabilitit aller Schiffstypen*
unter Einhaltung von 20B-3.5.2 erfiillt sind.

Die metazentrische Hohe zu Beginn, korrigiert um den Effekt der freien
Oberfliachen in Fliissigkeitstanks, muss bei allen Schiffstypen, in allen
Beladungszustinden (ausgenommen unbeladene Schiffe) mindestens
0,15 m betragen.

Die minimale korrigierte metazentrische Hohe kann auch andere Werte haben, so in
den in 20B-3.6 ausgefiihrten Féllen.

20B-3.6

20B-3.6.1

Zusatzliche Stabilititsanforderungen fiir besondere Schiffstypen

Gitermotorschiffe

1) Die Stabilitit von Schiffen, die Decksladung befordern, ist unter
folgenden zusitzlichen Ladebedingungen zu priifen:

e bei gleichmiBig beladenen Laderdumen, die einen der
Sommerladelinie entsprechenden Tiefgang haben, mit vollen
Vorriten und gegebenenfalls mit fliissigem Ballast;

e beladen wie vorher, jedoch mit 10 % Vorréten.

i1) Die metazentrische Hohe von Schiffen, die Massengut oder
Decksladung befordern, darf 0,2 m nicht unterschreiten.
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20B-3.6.2

20B-3.6.3

20B-3.6.4

iil) Wenn der Staukoeffizient (i) nicht bekannt ist, wird die Stabilitit von
Schiffen, die in den Laderdumen oder an Deck Holz beférdern, mit
dem Mindestwert von p=2.32 m3/t berechnet.

Schiffe, die Container beférdern
Die Stabilitdt von Schiffen, die Container befordern, ist unter folgenden
zusitzlichen Ladebedingungen zu priifen:

¢ bei maximaler Anzahl der Container, mit jeweils einem Gewicht gleich
0,6 des maximalen Bruttogewichts eines jeden Containertyps, mit vollen
Vorraten und gegebenenfalls mit fliissigem Ballast;

e beladen wie vorher, jedoch mit 10 % Vorréten;

e bei maximaler Anzahl von leeren Containern, Ballast und vollen
Vorriten;

e beladen wie vorher, jedoch mit10 % Vorriten.

Schleppboote

i) Zusitzlich zu 3-5.3.3.1 ist die Stabilitit von Schleppbooten unter
folgenden Ladebedingungen zu priifen:

e mit vollen Vorriten,
e mit 10 % Vorriten.

ii) Die Stabilitdt von Schleppbooten durch dynamischen Schleppseilzug ist
unter Beriicksichtigung der Rollbewegungen zu priifen, wobei folgende
Bedingung erfiillt werden muss:

&gtdpem -de) = My
In dieser Formel bedeuten:
M, - Kringungsmoment [kNm] aus dem dynamischen Schleppseilzug;

M, wird von der Verwaltung oder einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft festgelegt;

A - Deplacement [t];
g - Gravitationsbeschleunigung (g = 9,81 m/s?);

dperm - zuldssiges Hebelmoment fiir den zuldssigen Kringungswinkel,
ermittelt anhand der dynamischen Stabilititskurve [m];

dy - zuldssiges Hebelmoment fiir die geschitzte Amplitude der
Rollbewegungen,  ermittelt anhand der  dynamischen
Stabilitatskurve

iii)Die Stabilitit von Schleppbooten durch Schleppseilzug ist ohne
Beriicksichtigung der Auswirkung von freien Oberfldchen aus fliissiger
Ladung zu priifen.

Schleppkéhne

(ohne Inhalt)
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20B-3.6.5

20B-4

20B-4.1

20B-4.2

20B-5

20B-5.1

20B-5.1.1

20B-5.1.2

20B-5.1.3

20B-5.14

Eisbildung

Bei Schiffen fiir Fahrten bei Minusgraden ist die Eisbildung bei den
Stabilitdtsberechnungen zu beriicksichtigen.

BRANDSCHUTZ
Die Schiffe miissen die Anforderungen nach 20B-2.6 erfiillen.

Bei Motorschiffen muss in den Kontrollstationen, im Steuerhaus und an gut
sichtbaren Stellen in den Fluren ein Brandsicherheitsplan ausgehéingt
werden. Ein Doppel der Brandschutzpldne oder ein Handbuch, das diese
Pléne enthélt, muss auBlerhalb des Deckshauses an einer dafiir festgelegten,
seegeschiitzten Stelle aufbewahrt werden.

FREIBORD UND LADEMARKEN
Freibord

Der Mindest-Sommerfreibord muss entsprechend den Anforderungen von
20B-2.6 festgelegt werden.

Bei Schiffen auf Kiistenfahrt in den Zonen RS 3,5 (auBBer Fahrgastschiffe),
RS 3,0 und RS 2,0 muss der Mindest-Freibord entsprechend den
Anforderungen der Verwaltung oder einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft festgelegt werden.

Bei Schiffen, die auch fiir die Zonen 1, 2 und 3 bestimmt sind, miissen bei
der Erteilung des Mindestfreibords auch 4-4.2 und 4-4.4 beriicksichtigt
werden.

Schiffe auf Seefahrt mussen eine Freibordmarke nach dem Internationalen
Freibord-Ubereinkommen von 1966 tragen.

Hinter der Einsenkungsmarke in Richtung Heck sind folgende Marken
anzubringen:

i) Marken fiir die Fahrt auf Binnenwasserstralen der Zonen 1, 2 und 3
nach 4-4-1.2;

ii) Eichmarken nach den Anforderungen des Ubereinkommens iiber die
Eichung von Binnenschiffen, wenn das Schiff danach geeicht worden
ist;

iii)Marken fiir die Fahrt in Seebereichen mit Seewasser, die das Schiff bei
Wellenhohen, die unter der Wellenhdhe der fiir das Schiff zugelassenen
Zonen liegen, befahren darf, z.B. bei einem fiir Zone RS 3,5
zugelassenen Schiff in den Zonen RS 3,0 und 2,0.

Die Lademarke ist in der nachstehenden Abbildung dargestellt:
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RS2

RS

N\
/

Lademarke nach Malgabe des Internationalen Freibordiibereinkommens von
1966

RS1, RS2 — Linien der groBten Einsenkung bei der Fahrt in Seebereichen mit
Wellenhdhen, die unter der Wellenhéhe der Hauptzone liegen,;

1,2,3 — Linien der groften Einsenkung bei der Fahrt auf Binnenwasserstrafien
der Zonen 1, 2 bzw. 3.

20B-5.2

20B-5.2.1

20B-6

20B-6.1

20B-6.1.1

20B-6.1.2

20B-6.2

20B-6.2.1

Luken und Abdeckungen von Offnungen

Lukendeckel miissen so gebaut sein, dass sie die Belastung durch Wellen
der jeweiligen Schifffahrtszone, Ladnge des Schiffs und Deckslast
aufnehmen konnen.

Die bauliche Mindestbelastung der Lukendeckel muss die Anforderungen
der Verwaltung oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erfiillen.

MASCHINEN UND AUSRUSTUNGEN
Steuereinrichtungen und Antriebsmaschinen
Steuereinrichtungen und Antriebsmaschinen miissen Kapitel 6 entsprechen.

Fahrgast- und Giiterschiffe mit Maschinenantrieb, bei denen die
Lateralfliche in der Mittelebene 800 m” iiberschreitet, miissen zusitzlich
zur Steuereinrichtung mit einem Bug- und/oder Heckstrahlruder ausgeriistet
sein.

Anmerkung: Die Lateralfliche umfasst sowohl das Uberwasserschiff und
das Unterwasserschiff als auch die Fldche der Ladung an Deck.

Ankerausriistung

Schiffe miissen mit Ankern und Ketten entsprechend der
Ausriistungsleitzahl N versehen sein. Fiir Schiffe in den Zonen RS 2,0, RS
3,0, RS 3,5, RS 4,5 ist N (in mz) nach 10-1.2.2 festzulegen.

Fiir Schiffe der Zone RS 6,0 wird N (eine dimensionslose GroBe) nach
folgender Formel berechnet:
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i) bei Fahrgastschiffen, Motorgiiterschiffen und Tankschiffen:
N=0,85V+1,7Byh + 0,085 4,;

ii) bei Schiffen ohne Maschinenantrieb:
N=1,0625 V*" +2,125By,h + 0,10625 4,.;

iii) bei Schleppbooten:
N=0.857V" +1,7(Byra + Zhib;) + 0,085 A,,;

In diesen Formeln bedeuten:

V - Wasserverdriangung auf der Sommerladelinie in m’;

BWL - Breite des Schiffs in der Wasserlinie in m;

A,, - Lateralplan innerhalb der Schiffslinge LWL in Bezug auf die
Sommerladelinie, in m->. Bei der Berechnung von A,, werden nur der
Lateralplan des Schiffskorpers und die Aufbauten und Deckshduser
mit einer Breite von iiber 0,25 BWL beriicksichtigt.

h - Entfernung in m zwischen der Sommerladelinie und der oberen Kante
der Bordwand des hochsten Deckshauses, die nach folgender Formel
berechnet wird:

h=a+ Zh,
In dieser Formel bedeuten:

a - Entfernung zwischen der Sommerladelinie und der oberen Kante
der Bordwand des Oberdecks in Néhe der Schiffsmitte in m;

h; - Hohe der einzelnen Aufbau- oder Deckhausebene mit einer Breite
von iiber 0,25 BWL in der Mittellinie des Schiffes. Wenn die
jeweilige Ebene zwei oder mehr Aufbauten oder Deckshduser
umfasst, wird nur der Aufbau oder das Deckshaus mit der
grofiten Breite berticksichtigt. Auf der untersten Ebene wird 4; in
der Schiffsachse ab dem Oberdeck, oder, bei einem gestuften
Oberdeck von der horizontalen Linie, die die Fortsetzung des
Oberdecks bildet, gemessen;

b; -Breite der einzelnen Aufbau- oder Deckhausebenen mit einer
Breite von mehr als 0,25 BWL in m.

Bei der Berechnung von /4 konnen Spriinge und Trimm aufler
Acht gelassen werden. Bei der Berechnung von # und A4
brauchen Maste, Bdume, Fiihrungsschienen und &hnliche Bauten
sowie Schanzkleid und Lukensiille mit einer Hohe von weniger
als 1,5 m nicht beriicksichtigt zu werden. Wenn die Hohe des
Schanzkleides oder der Lukensiille 1,5 m {iberschreitet, sind sie
als Deckshaus oder Aufbau zu beriicksichtigen.

20B-6.2.2 Schiffe mit N von mehr als 75 m® miissen mit zwei Bugankern ausgeriistet
sein. Fiir Schiffe mit N von 75 m’ oder weniger ist ein Buganker
zugelassen.
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20B-6.2.3 Die Gesamtmasse P der Buganker in kg wird nach der folgenden Tabelle
berechnet, darf jedoch in keinem Fall N unterschreiten.

Zone Schiffstyp N P, kg

RS 2,0 | Giiterschiff  oder | 50-5.200 1,90971- N *?12% _ 11,1760
Fahrgastschiff mit
Maschinenantrieb
Schiff ohne | 150-5.200 1,8253- N 29174657 _ () 5589
Maschinenantrieb
Schleppboot 50-1.600 exp 8947 09164In )

RS 3,0 Guterschiff  oder | unter 1.000 1/(0,000248 + 0,5997 / N)
Fahrgastschiff - mit | | 00 10 mehr | 2345+ 1.097 N
Maschinenantrieb
Schiff ohne | 200-1.000 18,72 +2,9996 - N %868
Maschinenantrieb |} 500 nd mehr | 63,803 + 1,828 - N 0%
Schleppboot 50-2.000 1/(0,1061-In N/ N - 7,42:10”)

RS 3,5 s. Zone RS 3,0 s. Zone RS 3,0 20 % groBer als der fiir Zone RS

RS 4.5 3,0 berechnete Wert

RS 6,0 alle Schiffe 10-2.500 1/(1,997- 10°+0,1625 / N)

20B-6.2.4 Die Gesamtliange /4, der Ankerketten von Bugankern in m wird nach der
folgenden Tabelle berechnet:

Zone Schiffstyp N Iy, m

RS 2,0 Giterschiff oder | 50-5.200 1/(0,0036455 + 0,22895:In N/ N)
Fahrgastschiff mit
Maschinenantrieb
Schiff ohne | 150-5.200 (928,5287-(In N)> — 16660,441)"?
Maschinenantrieb
Schleppboot 50-1.600 1/(0,0035 + 1,13/N)

RS 3,0 Giiterschiff oder | unter 1.000 1/(0,002565 + 0,1826°In N / N)
Fahrgastschiff mit
Maschinenantrieb 1.000 und mehr | 1/(0,00277 + 1,3056 / N)
Schiff ohne | 200-1.000 (15,972 — 959,209 / N)*
Maschinenantrieb 1.000 und mehr | 1/(0,00297 + 1,563 /N)
Schleppboot 50-2.000 1/(0,0024 + 0,18 In N/N)

RS 3,5 s. Zone RS 3,0 s. Zone RS 3,0 20 % groBer als der fiir Zone RS

RS 4,5 3,0 berechnete Wert

RS 6,0 | alle Schiffe 10-2.500 57,19+ 9,12 (In N)®

10




Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe Kapitel 20B

20B-6.2.5

20B-6.2.6

20B-6.3

20B-6.3.1

20B-6.3.2

N

Der berechnete Wert von /, wird auf das nichste Vielfache der Lénge eines
Kettenglieds aufgerundet. Der Wert von [, darf den in 10-1.4.1 festgelegten
Wert nicht unterschreiten. Wenn die gesamte Kettenldnge ein Vielfaches
einer ungeraden Zahl von Kettengliedern betrdgt, ist die Lénge einer
Ankerkette um Kettenglied zu erhdhen.

Schiffe fiir die Fahrt in den Zonen RS 2,0, RS 3,0, RS 3,5, RS 4,5 sind
gemidl 10-1.3 mit Heckankern auszurilisten, wobei P nach 20B-6.2.3
berechnet wird.

Bei Schiffen fiir die Fahrt in der Zone RS 6,0 mit N gleich 35 bis 205 wird
die Masse P des Heckankers als N gesetzt. Wenn N > 205, muss die Masse
des Heckankers mindestens 75 % der Masse eines der Buganker betragen.

Bei Schiffen fiir die Fahrt in der Zone RS 6,0 ist die Ladnge der
Heckankerkette gemif3 20B-6.2.6 festzulegen. Dabei gilt fiir Schiffe mit N
gleich 35 bis 205

[4=92-11504 - InN/N 2.

Bei Schiffen mit N > 205 betrdgt die Lange der Heckankerkette 50 % der
Gesamtldnge der Bugankerketten.

Festmachausriistung

Anzahl und Lédnge der Festmacheleinen fiir Schiffe in der Zone RS 2,0
miissen die Anforderungen nach 10-1.4.5 erfiillen. Schiffe in den Zonen RS
3,0, RS 3,5 und RS 4,5 mit bis zu 85 m Lénge miissen mit mindestens 3
Festmacheleinen mit je 100 m Linge ausgeriistet sein.

Schiffe in den Zonen RS 3,0, RS 3,5 und RS 4,5 mit einer Lénge von iiber
85 m miissen mit mindestens 4 Festmacheleinen mit je 120 m Mindestldnge
ausgeriistet sein.

Anzahl und Lange der Festmacheleinen fiir Schiffe in der Zone RS 6,0 ist
auf der Grundlage von N (berechnet gemill 20B-6.2.1) wie folgt
festzulegen:

Anzahl und Lénge der Festmacheleinen

10<N<25 mindestens zwei Festmacheleinen mit 30 m Mindestlédnge

25<N<50 mindestens zwei Festmacheleinen mit 50 m Mindestldnge

50 <N <205 mindestens drei Festmacheleinen mit einer Mindestldnge von

30 m bei N <70;
100 m bei 70 <N < 90;
110 m bei 90 <N < 130;
120 m bei 130 <N <205

205 <N <1480 mindestens vier Festmacheleinen mit einer Mindestldnge von

11
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120 m bei 205 < N < 280;
140 m bei 280 <N < 500;
160 m bei 500 <N < 720;
170 m bei 720 <N < 980;
180 m bei 980 <N <1 480

1480 <N <2500 mindestens fiinf Festmacheleinen mit einer Mindestldnge von

20B-6.3.3

20B-6.4

20B-6.4.1

20B-6.4.2

20B-6.4.3

20B-6.4.4

20B-6.4.5

20B-6.4.6

20B-6.4.7

190 m bei 1 480 <N <2 080;
200 m bei 2 080 <N <2 500

Die Anzahl der Festmacheleinen nach 20B-6.3.2 ist bei Schiffen in der
Zone RS 6,0 mit 4,/N iiber 0,9 wie folgt zu erhéhen:

1) 1 - bei Schiffen mit 0.9< 4,/N < 1.1;
i1) 2 - bei Schiffen mit 1.1< 4,/N <1.2;
ii1) 3-— bei Schiffen mit 4,/N > 1.2.

Rettungsmittel

Die Schiffe miissen die Anforderungen dieses Abschnitts unter Beachtung
von 20B-2.6 erfiillen.

Rettungsmittel miissen von einer von der Verwaltung bevollmichtigten
zustdndigen Stelle oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
zertifiziert sein.

Schiffe miissen mit einem Bereitschaftsboot ausgeriistet sein. Eines der
Rettungsboote oder ein Beiboot kann als Bereitschaftsboot genutzt werden,
wenn dieses Boot und die Einrichtungen, mit denen es zu Wasser gebracht
und aus dem Wasser gehoben wird, die Anforderungen erfiillen.

Fiir die Beforderung von Olprodukten, fliissigen gefihrlichen Giitern und
fliissigen Gasen gebaute Tankschiffe mit unter 85 m Linge auf Kiistenfahrt
konnen mit einem Rettungsboot ausgeriistet werden, wenn dessen
Sitzplatzkapazitét fiir die Aufnahme aller Personen an Bord ausreicht und
es von beiden Seiten des Schiffs zu Wasser gebracht werden kann.

Schiffsevakuierungssysteme werden flir mit Freifall-Rettungsflo3en
ausgestattete, iber 30 m lange Fahrgastschiffe auf Kiistenfahrt in Zone RS
2,0 empfohlen.

Mit Freifall-RettungsfloBBen ausgestattete Fahrgastschiffe auf Kiistenfahrt in
Zone RS 2,0, die nicht liber ein Schiffsevakuierungssystem verfiigen,
miissen mit Eintauchanziigen flir sdmtliche in diesen RettungsfloBen
unterzubringenden Fahrgéste sowie Schiffsbesatzung ausgeriistet sein.

Fahrgastschiffe auf Kiistenfahrt in Zone RS 2,0 miissen mit motorisch
betriebenen Rettungsbooten ausgeriistet sein.

12
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20B-6.4.8

20B-6.5

20B-6.5.1

20B-6.5.2

20B-6.6

20B-6.6.1

20B-7

20B-7.1

20B-7.1.1

20B-7.1.2

20B-7.2

20B-7.2.1

20B-7.3

20B-7.3.1

20B-7.4

20B-7.4.1

Fiir die Beforderung von geféhrlichen Giitern mit einem Flammpunkt von
nicht mehr als 60° C gebaute Tankschiffe, die nicht unter SOLAS 74 fallen,
miissen mit brandsicheren Rettungsbooten ausgeriistet sein.

Steuerhaus

Zusitzlich zu Kapitel 7 miissen die Fenster von Steuerhdusern nachts mit
Hilfe eines Suchscheinwerfers eine unbehinderte Sicht erlauben.

Anordnung und Farbe der Signallichter muss bei der Fahrt auf
Binnenwasserstralen dem CEVNI entsprechen.

Brandschutzausriistung

Die Schiffe miissen die Anforderungen nach 20B-2.6 erfiillen.
ANTRIEBSSYSTEME UND ELEKTRISCHE ANLAGEN
Allgemeines

Die Bestandteile der Antriebssysteme, elektrische Anlagen und
Ausriistungen miissen so gebaut sein, dass sie in geschlossenen Rdumen bei
Umgebungstemperaturen zwischen 0 und +50° C und auf dem offenen
Deck zwischen -25 und +50° C betrieben werden konnen.

Dabei wird eine Temperatur des AuBenbordwassers von 20° C (bei
Schiffen fiir die Fahrt in tropischen Zonen 32° C) angenommen.

Antriebssysteme miissen unter normalen Betriebsbedingungen, bei einer
anhaltenden Kridngung bis zu 5° und gleichzeitigem Trimm bis zu 15°
sowie bei einem Rollen bis zu 22,5° und gleichzeitigem Gieren bis zu 7,5°
einsatzfahig sein.

Verbrennungskraftmaschinen

Die Umsteuerungszeit der Hauptmaschinen darf je nach Geschwindigkeit
des Schiffes folgende Werte nicht iiberschreiten:

1) 25 s bei voller Geschwindigkeit;
i1) 15 s bei geringer Geschwindigkeit.

Korrosionsschutz der Schraubenwellen

Propellerwellen aus korrosionsempfindlichem Material miissen durch eine
Auskleidung mit Metall oder einen anderen von der Verwaltung oder einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft zugelassenen Uberzug geschiitzt
sein.

Alarmanlage

Die Schiffe sind mit einer Alarmanlage ausgeriistet sein, mit der ein
Techniker im Maschinenraum erreicht werden kann und die

13
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20B-8

20B-8.1

20B-8.1.1

20B-8.1.2

20B-8.1.3

20B-8.1.4

20B-8.2

20B-8.2.1

20B-8.2.2

20B-8.2.3

i) manuell von Steuerstand oder vom einem Fahrstand der
Hauptmaschinen,

i1) automatisch, wenn das Fehlermeldesystem des Antriebssystems nicht
innerhalb einer bestimmten Zeit bestatigt wird,

ausgelost werden kann.

Das Alarmsignal muss in den Rdumen, wo sich das Bedienungspersonal des
Antriebssystems aufhélt, wahrnehmbar sein.

SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHIFFE, DIE IN FLUSS-SEE-
SCHUBVERBANDEN EINGESETZT WERDEN

Begriffsbestimmungen

Als Schubverband mit integrierter Kupplungsvorrichtung zum Schieben
wird ein Verband bezeichnet, in dem das Schubboot auf einer gewissen
Linge in die Heckaussparung eines Schubleichters eintritt und an dieser
Stelle mit dem Schubleichter verbunden wird.

Als Schubverband mit Balkenkupplung wird ein Verband bezeichnet, bei
dem das Heck des Schubleichters keine Aussparung fiir das Schubboot
aufweist und das Schubboot mit einer Schubvorrichtung versehen ist, die
Teil der Kupplungsvorrichtung ist.

Als starre Kupplung wird ein Kupplungstyp bezeichnet, bei dem Schubboot
und Schubleichter eine gemeinsame Baueinheit bilden und ein Verschieben
der Schiffe gegeneinander verhindert ist.

Als eingeschrankt bewegliche Kupplung wird ein Kupplungstyp bezeichnet,
bei dem sich Schubboot und Schubleichter um ein oder zwei Freiheitsgrade
gegeneinander verschieben konnen (Gieren oder Gieren und Stampfen).

Bauliche Anforderungen

Hinsichtlich der Seetiichtigkeit und der Festigkeitsberechnung wird ein
Verband als eine Einheit betrachtet.

Zwischen den beiden Schiffskorpern auftretende normale Belastungen
miissen von den Kontaktflichen des Schiffskorpers aufgenommen werden.
Bei starrer Kupplung muss die Kupplung mindestens durch eine
maschinengetriebene Schlievorrichtung gesichert sein.

Bei eingeschrankt beweglicher Kupplung miissen die
Kupplungsvorrichtungen zusétzlich zu Abschnitt folgende Anforderungen
erfillen:

1) die Kupplungsvorrichtung muss das Kuppeln und Entkuppeln von einer
lokalen Kontrollstation oder vom Steuerhaus sicherstellen;

i1) die Kupplungsvorrichtung muss das Entkuppeln des Fahrzeugs bei
einer der Schifffahrtszone entsprechenden Wellenhohe nach 20B-1.1.1
bei Flutung einer der Abteilungen des Schubleichters oder des

14
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20B-8.3

20B-8.3.1

20B-8.3.2

20B-8.3.3

20B-8.3.4

20B-8.4

20B-8.4.1

20B-8.4.2

Schubbootes und bei gleichbleibender Krangung bis zu 15°
sicherstellen;

ii1) die Kupplungsvorrichtung muss das Entkuppeln des Fahrzeugs unter
Betriebslast auch bei Belastungen durch Wind und Wellengang
sicherstellen;

iv) bei hydraulisch betriebenen Systemen muss der Antrieb in der
SchlieBstellung mechanisch verriegelt und eine Fernanzeige an der
Kontrollstation vorhanden sein.

Fiir das Schieben eingesetzte Schiffe

Fiir das Schieben eingesetzte Schiffe miissen die Anforderungen an
Fahrzeuge entsprechend ihrer jeweils zugelassenen Zone nach 20B-1.1.1,
sowie die Anforderungen nach 16-1.1 erfiillen.

Bei eingeschrinkt beweglicher Kupplung muss das Schubboot auch fiir das
Schleppen geeignet sein.

Die Ankerausriistung des Schubboots muss der Ausriistungsleitzahl nach
20B-6.2 entsprechen.

Die Festmacheausriistung des Schubboots muss der Ausriistungsleitzahl
nach 20B-6.3 entsprechen.

Schubleichter

Schubleichter miissen die Anforderungen nach 16-2 sowie 20B-3, 20B-4,
20B-5, 20B-6.2 und 20B-6.3 erfiillen.

Bei der Berechnung der Langsfestigkeit der Schubleichter wird die Lange

zwischen dem vorderen und hinteren Lot als Linge zwischen dem vorderen
Lot des Schubleichters und dem hinteren Lot des Schubboots genommen.
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KAPITEL 21

SONDERBESTIMMUNGEN FUR SPORTFAHRZEUGE

21-1 ALLGEMEINES

21-1 a)

b)

In diesem Kapitel giltals ,,S portfahrzeug™e in f iir S port- ode r
Erholungszwecke bestimmtes Schiff mit einer Lange von 20 m und
mehr, das kein Fahrgastschiff ist;

Fiir Sportfahrzeuge gelten fiir Bau, Ausr iistung und Besatzung nur
die §§ 21-1 und 21-3.

21-2 ANFORDE RUNGEN AN SPORTFAHRZEUGE

21-2.1F ir Sportfahrzeuge gelten:

a)

b)

c)

d)

g)

h)

aus Kapitel 3 und 4:
§ 3-1.1, § 3-1.2, Abs. 1, §§ 3-4.1.1, 3-4.1.2, 3-4.1.3 und 4-4.3.7;

Kapitel 5;

aus Kapitel 6:
§ 6-1.1 und § 6-8;

aus Kapitel 7:
§7-1.5,8§7-2,8§7-3.1und 7-3.2,§ 7-1.1, § 7-1.6, § 7-6.7 [falls ein
Radareinmannsteuerstand vorhanden ist];

aus Kapitel 8 und 8B:

§ 8-1.1.1, Abs. 1, §§ 8- 1.1.3 und 8-1.1.4, §§ 8-1.1.6, 8-1.3.1 und 8-
1.32,§8-1.4,§8-1.5.1,§ 8 14.2 2. Satz, § 8-1.5.6, § 8-1.5.9, § 8-
1.5.10, § 8-1.5.11, § 8-1.5.12, § 8-1.5.13 2. Satz, § 8-1.6.1, § 8-1.6.2,
§ 8-1.6.5, § 8-1.6.7, § 8B-1.5, § 8B-1.2 und § 8B-8;

aus Kapitel 9:
§ 9-1.1.1 sinngemal;

aus Kapitel 10:

§ 10-1.2.1 letzter Absatz, oder § 10-1.2.2, §§ 10-1.3.1 und 10-1.3.3,
§10-1.2.3,§ 10-1.1.3,§ 10-1.1.2, § 10-1.5.1, letz ter Satz, §§ 10-
1.4.1und 10-1.4.2, § 10-1.4.3, § 10-1.4.4, § 10-2.1 Nr. 1,2 und 12, §
10-1.4.5, § 10-2.1, Nr. 3, 7,9 und 10, § 10-3.1, Buchst. 1), ii) und iv),
wobei m indestens zw ei F euerloscher a n B ord vor handen s ein
miissen; § 10-3.2 und §§ 10-3.5, 10-3.7 und 10-3.8, §§ 10-5.4.2 und
10-5.4.3; fiir fest in stallierte Feuerlo schanlagen, so fern vo rhanden,
gilt § 10-3.6, fiir Fernmeldesysteme § 8-2.6

Kapitel 14;

aus Kapitel 22B:
§ 22B-5.1
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21-2.2 Bei

Sportfahrzeugen ( von20bi s24m ), di ede ni nternationalen

Vorschriften und St andards in b ezug a uf fiir de n e uropdischen Mar kt
bestimmte Sportf  ahrzeuge unter liegen, ers trecken sic  h die
Erstuntersuchung und die Nachuntersuchung nur auf:

a)
b)

¢)

d)

§ 6-8, falls ein Wendeanzeiger vorhanden ist;

§ 7-1.5,§ 7-2, § 7-3.1 und § 7-6.7, falls ein Radareinmannsteuerstand
vorhanden ist;

§§ 8-1.1.3 und 8-1.1.4, § 8-1.3.1, § 8-1.1.6, § 8-1.5.10, letzter Satz, §
8-1.6.2 und § 8B-8;

§ 10-1.2.1, letzter Absatz, § 10-1.2.2, §§ 10-1.3.1 und 10-1.3.3, § 10-
1.2.3,§ 10-1.4.4, § 10-2.1, erster und zweiter Anstrich, § 10-1.4.5, §
10-2.1, dritter, siebter, neunter und zehnter Anstrich, § 10-3.1, 1) und
iv), § 10-3.2 und § 10-3.5, §§ 10-5.4.2 und 10-5.4.3;

aus Kapitel 14:
1) §14-12;

1) §14- 13, w obeidie A bnahme nach Inbetrie bnahme der
Fliissiggasanlage n ach Mallg abed er An forderungend er
internationalen Vorschriften und Standards in bezug auf fiir den
europdischen Markt bestimmte Sportfahrzeuge erfolgt und der
Untersuchungsbehdrde hieriiber ei n Abnahm  ebericht
vorzulegen ist;

i)  §§ 14.14 und 14.15 mit der Mal3gabe, dass die Fliissiggasanlage
den Anforderungen der internationalen Vorschriften und
Standards in bezug auf fiir den europdischen Markt bestimmte
Sportfahrzeuge entsprechen muss;

iv) Kapitel 14 vollstindi g, wenn die Fliissi ~ ggasanlage nach
Inverkehrbringen des Sportfahrzeuges eingebaut wird.

ANWENDBARKEIT VON KAPITEL 23

Kapitel 23 gilt nicht. Die Besatzung muss mindestens umfassen:

a)
b)

einen Schiffsfiihrer mit dem entsprechenden Zeugnis;

eine Person, die in der Lage ist, bei den Schiffsmandvern zu helfen.
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22-1

22-1.1

22-1.2

22-1.3

22-14

22-2

22-2.1

22-2.1.1

22-2.1.2

KAPITEL 22

STABILITAT VON SCHIFFEN, DIE CONTAINER BEFORDERN

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Eine Containerladung gilt als gesichert, wenn die einzelnen Container mittels
Fiihrungen oder Spannvorrichtungen fest mit dem Schiffskorper verbunden
sind und sich ihre Lage wahrend der Fahrt nicht verdndern kann.

Containerladungen von Fahrzeugen in Zone 1 miissen gesichert sein.

Die Sicherungsvorrichtungen der Container miissen den Vorschriften der
Verwaltung entsprechen.

Zur Berechnung der Stabilitit von Fahrzeugen, die Container befordern, sind
die beiden unten angefiihrten Methoden in gleicher Weise annehmbar:

METHODE A

Berechnungsverfahren fur den Stabilitdtsnachweis bei Beférderung
ungesicherter Container

Bei ungesicherten Containern hat jedes Berechnungsverfahren zur
Bestimmung der Stabilitit des Schiffes von folgenden Randbedingungen
auszugehen:

i) Die metazentrische Hohe M darf 1,00 m nicht unterschreiten.

ii) Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der
Drehbewegung, des Winddruckes und des Einflusses der freien
Fliissigkeitsoberflichen darf die auftretende Neigung 5° nicht
iiberschreiten und Seite Deck nicht zu Wasser kommen.

Der kringende Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung ist nach
folgender Formel zu berechnen:

no=c. Y (ke T [m]
2

of
WL

In dieser Formel bedeuten:

Cr. = Beiwert (Cr. = 0,04) [s%/m];

v grofite Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser [m/s];

KG = Hohe des Schwerpunktes des beladenen Schiffes iiber Basis [m];
T'" = Tiefgang des beladenen Schiffes [m];
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22-2.1.3

22-2.14

22-2.1.5

22-2.1.6

Der kringende Hebel aus Winddruck ist nach folgender Formel zu berechnen:

hy=Cy o1+ T ()
A 2

In dieser Formel bedeuten:

C, = Beiwert (Cy = 0,025) [t/m’];

l, = Hohe des Schwerpunktes der Uberwasserlateralfliche A iiber der
Wasserlinie [m];
T' = Tiefgang des beladenen Schiffes [m].

Der infolge der Einwirkung von Regen- oder Restwasser auf den freien
Oberflichen im Laderaum oder im Doppelboden auftretende kringende
Hebel ist nach folgender Formel zu berechnen:

C.
h, =7”-Z(b-1-(b—o,55\/b_)) [m]

In dieser Formel bedeuten:

Ciy = Beiwert (Ci=0,015) [t/m’];
Breite des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes [m];
Lange des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes [m].

/

Fir jeden Beladungsfall ist mit halben Vorriten an Treibstoff und
Frischwasser zu rechnen.

Die Stabilitit eines mit ungesicherten Containern beladenen Schiffes gilt als
ausreichend, wenn das vorhandene Z, gleich oder kleiner als nach den
folgenden Formeln ist. Hierbei muss Zg max fiir verschiedene Verdrangungen
tiber den gesamten Tiefgangsbereich berechnet werden.

i)

KM +

S

~[C’¢f-%’a-hw-hﬁ]

Z gmax = [m]
. C’cf"‘l

[

S
~

Br
Fir 2F darf kein kleinerer Wert als 11,5 eingesetzt werden ( 11,5 = 1/tan 5°).
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22-2.1.7

ii)

Z g max = KM — 1,00 [m]

Der kleinere Wert fiir Zgm.,x nach Formel 3.4.2.1 oder 3.4.2.2 ist
malgebend.

In diesen Formeln bedeuten:

ngax =

maximal zuldssige Hohe des Schwerpunktes des beladenen
Schiffes iiber Basis [m];

Hoéhe des Metazentrums tiber Basis [m] nach der
Néherungsformel nach 3.4.3;

jeweils vorhandener Freibord auf 1/2 L [m];

Beiwert fiir die Zentrifugalkraft im Drehkreis,

0,7-v)" ?
’fc:(—‘})=0:04'v_
9.81-1,25 Ly L

[-]

grofite Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser [m/s];
mittlerer Tiefgang [m],

kringender Hebel aus seitlichem Winddruck nach 22-2.1.3
[m];

Summe der krangenden Hebel aus freien
Fliissigkeitsoberflaichen nach 22-2.1.4 [m].

Naherungsformel fiir KM

werden:

Ist kein Kurvenblatt vorhanden, kann der Wert fiir KM fiir die Berechnung
nach 22-2.1.6 und 22-2.2.4 aus folgenden Néiherungsformeln ermittelt

1) Schiffe in Pontonform

B’

- d,
KM = + 5 m]

d
125- 22 )-d,
(125- %)

i1) Andere Schiffe

=

B’

— dSUBa
+

,’ ) [“1]
l ? 7 l ? a . d
( ’ ’ H)
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22-2.2

22-2.2.1

22-2.2.2

22-2.23

22-2.24

22-3

22-3.1

22-3.1.1

22-3.1.2

22-3.1.3

Berechnungsverfahren fur den Stabilitdtsnachweis bei Beférderung
gesicherter Container

Bei gesicherten Containern muss jedes Berechnungsverfahren zur
Bestimmung der Stabilitit des Schiffes von folgenden Randbedingungen
ausgehen:

i)  Die metazentrische Hohe GM darf 0,50 m nicht unterschreiten.

i) Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der
Drehbewegung, des Winddruckes und des Einflusses der freien
Fliissigkeitsoberflichen darf keine Offnung des Schiffskdrpers zu
Wasser kommen.

Die kriangenden Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, aus
dem Winddruck und aus freien Fliissigkeitsoberflichen sind nach den
Formeln von 22-2.1.2 bis 22-2.1.4 zu berechnen.

Fir jeden Beladungsfall sind die halben Vorrdte an Treibstoff und
Frischwasser zu Grunde zu legen.

Die Stabilitit eines mit gesicherten Containern beladenen Schiffes gilt als
ausreichend, wenn das vorhandene Z, gleich oder kleiner als das fiir
verschiedene Wasserverdringungen infolge moglicher Hohenschwankungen
berechnete Zg max ist.

METHODE B

Berechnungsverfahren fur den Stabilitdtsnachweis bei Beférderung
ungesicherter Container

Die Stabilitét eines mit ungesicherten Containern beladenen Schiffes muss
folgende zusitzliche Anforderungen erfiillen.

Die metazentrische Hohe GM darf 1,00 m nicht unterschreiten.

Der zuldssige Kriangungswinkel 0,qm wird unter gleichzeitiger Einwirkung
des statischen Windkrangungsmoments My (s. 15-3.5) und des krdngenden
Moments durch Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung My. Bei der
Berechnung von Mg nach 15-3.6 nimmt man fiir die Geschwindigkeit des
Schiffes vor Beginn des Drehkreises das 0,8fache der maximalen
Geschwindigkeit. Dieser Winkel darf 5° oder den Flutungswinkel 0,, bei dem
die Kante des Freiborddecks ins Wasser eintaucht, je nachdem, welcher der
beiden geringer ist, nicht iiberschreiten, d.h. folgende Bedingungen miissen
erfiillt werden:

Hvst/fb < Hadm =5°

oder
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22-3.14

22-3.1.5

22-3.1.6

22-3.2

22-3.2.1

Ovsiyfe <Oaim = 6,, wenn 6,<5°

Der Kriangungswinkel Oyss wird anhand der statischen Stabilititskurve in
Abhédngigkeit von My und Mg, bestimmt. My und Mg, werden, wie in 22-
3.1.4.  dargestellt, durch  Konstruktion  ermittelt, wobei  der
Koordinatenschnittpunkt in der Regel in PunktO' auf der Kurve M
verschoben wird. Dieser entspricht dem statischen Kriangungswinkel 0y auf
Grund des statischen Moments Mg, welches nach 15-3.5 berechnet wird.

Zur Bestimmung des Kriangungswinkels Oyyw wird parallel zur
Koordinatenachse eine Gerade BD gezogen, wobei die schraffierten Flachen
tiber der Kurve bis zum Moment Mg, und ABD unter der Kurve gleich sein
miissen.

AM
M
5 B
=
\ CA
D
(o g°
REEIE 10 15
2 wst
=
- ew'st/cf -
eperm
Bild 22-3.1.4

Bei der Ermittlung des zuldssigen dynamischen Kriangungsmoments M,qm
darf der zuldssige Kringungswinkel 0,4, den in 22-3.1.3 vorgeschriebenen
Winkel nicht iiberschreiten.

Wenn die Bedingungen nach 22-3.1.3 und 22-3.1.5 nicht erfiillt sind, miissen
die Container gesichert werden.

Berechnungsverfahren fir den Stabilitdétsnachweis bei Befoérderung
gesicherter Container

Die Stabilitidt eines mit gesicherten Containern beladenen Schiffes gilt als
ausreichend, wenn die Stabilitdtsvorschriften fiir Giiterschiffe nach 3-5.3.2
eingehalten werden.
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KAPITEL 22A

SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE,
DEREN LANGE 110 M UBERSCHREITET

(ohne Inhalt)
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KAPITEL 22B

SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHNELLE SCHIFFE

22B-1 ALLGEMEI NES

22B-1.1

22B-1.2

22B-1.3

22B-2

22B-2.1

22B-2.2

22B-3

77-3.1

22B-4

22B-4.1

22B-4.2

22B-4.3

Schnelle Schiffe diirfen nicht als Kabinenschiffe gebaut sein.

Schnelle S chiffe m iissen unter A ufsicht einer anerkannten Klassifi-
kationsgesellschaft, die tiber besonde re Rege In f {ir sch nelle Sch iffe
verfiigt, nach deren anwendbaren Vors chriften gebaut und klassifiziert
sein. Die Klasse ist von der anerkannten Klassi fikationsgesellschaft
wéhrend der ganzen Betriebsdauer des Schiffs aufrecht zu erhalten.

Sofern in diesem Kapitel nicht anders festgelegt, gelten Kapitel 1-4, 6-12,
15 und 23 dieser Empfehlungen fiir schnelle Schiffe.

SITZE UND SICHERHEITSGURTE

Fiir die hochstzuldssige Anzahl ~ von Personen an Bo rd miissen Sitze
vorhanden sein. Die Sitze und ihre = Befestigung a m Schiff m iissen eine
ausreichende Haltbarkeit haben.

Sitze sind mit Sicherheitsgurten zu versehen. Die Sicherheitsgurte und die
Stellen ihrer Befestigung m iissen eine ausreichende Haltbarkeit haben.
Auf Sicherheitsgurte kann ve rzichtet werden, wenn die
Beckenverwaltungen der Meinung sind, dass sie nicht erforderlich sind.

FREIBORD

Der Freibord muss bei offenen Schiffen (Typ C) mindestens 500 mm, bei
geschlossenen Schiffen (Typ A) mindestens 200 mm betragen.

AUFTRIEB, STABILITAT UND UNTERTEILUNG

Die Schiffe m iissen St abilitdtseigenschaften und Stabilisierungssystem e
aufweisen, die den sicheren Betrielz di eser Schiffe im Betriebszustand mit
dynamischem Auftrieb und in der Ubergangsphase sicherstellen.

Die Schiffe miissen ausreichende Auftri ebs- und Stabilitéts eigenschaften
aufweisen, die den sich eren Betrieb dieser Schiffe in der Verdring erfahrt
sowohl im unbeschéidigten Zustand als auch im Leckfall sicherstellen.

Die Schiffe miissen geeignete Stab ilitdtseigenschaften im Betriebszustand
mit dynamischem Auftrieb und in der Ubergangsphase aufweisen, die das
Schiff bei jeglichem Systemfehlverhalten sicher in den Verdriangerzustand
gelangen lassen.
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22B-5 STEUERHAUS

22B-5.1

22B-5.2

22B-5.3

22B-5.4

22B-5.5

22B-5.6

22B-5.7

22B-5.8

22B-6

22B-6.1

22B-6.2

Das Steuerhaus ist so einzurichte n, dass sowohl der R udergénger als auch
ein zweites Besatzungsmitglied ihre Aufgaben wéhrend der Fahrt jederzeit
erfiillen konnen.

Das Steuerhaus ist so anzuordne n, dass der Rudergédnger und ein zweites
Besatzungsmitglied darin ihren A rbeitsplatz f inden. Die Navigations-,
Manévrier-, Uberwachungs-, Nachri chteniibermittlungseinrichtungen und
sonstigen betr iebswichtigen Ge rite sind so nahe nebeneinander
anzuordnen, dass sowohl der R udergénger als auch ein zweites
Besatzungsmitglied alle erforderlichen Inform ationen erhilt, um je nach
Erfordernis die Ausriistungs- und Be  dienungseinrichtungen im Sitzen
betdtigen zu kdnnen.

Der Rudergénger und ein zweites Besatzungsm itglied m iissen auch bei
ordnungsgemil anlegten Sicherheitsgu rten in der Lage sein, die
Einrichtungen nach 22B-5.2 ohne Behinderung zu bedienen.

Der Steuerstand des Rudergingers muss entsprechend den Bestimm ungen
von 7-6.1 bis 7-6.7 ausgefiihrt sein.

Der Sichts chatten au s sitzend er Position darf unabhidngig vom
Beladungszustand nicht m ehr als ei ne Fahrzeuglinge vor dem  Bug
betragen. Wenn der Sichtschatten di e Fahrzeuglinge tibertrifft, m uss es
moglich sein, eine Tabelle mit Angabe der Liange des S ichtschattens und
der Zeit der Durchfahrt dieses Bereichs in Abhingigkeit von der
Geschwindigkeit des Schiffs zu nutzen; diese T abelle muss an einer gu t
sichtbaren Stelle des Steuerhauses ausliegen.

Die Summ ¢ der Sektoren ohne fr eies Blickfeld darf von voraus bis zu
22,5° nach hinten querab nach jeder  Seite nicht m ehr als 20° betragen.
Jeder einzelne Sektor o hne freies Blickfeld darf 5° nicht tiberschreiten.
Der iiberschaubare Sektor zwischen zw ei Sektoren ohne freies Blickfeld
darf nicht weniger als 10° betragen.

Die Fenster miissen so beschaffen sein, dass unerwiinschte S piegelungen
auf ein Mindestm af verringert we rden. Einrichtungen zur Verm eidung
von Blendung durch Sonnenlicht miissen vorhanden sein.

Spiegelungen durch Oberflaichenwerkstoffe sind im  Steuerhaus zu
verhindern.

INFORMATION UBER SICHERHEITSFRAGEN

Zur Information tiber Sicherheits maBBnahmen miissen alle Fahrgastschif fe
mit akustischen und visuellen E inrichtungen ausgestatte t sein, die von
allen Fahrgdsten gehort und gesehen werden konnen.

Mit Hilfe der unter 22B-6.1 be schriebenen Einrichtungen m uss der
Schiffsfiihrer Anweisungen an die Fahrgéste geben konnen.
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22B-6.3

22B-7

22B-7.1

22B-7.2

22B-7.3

22B-7.4

Fiir jeden Fahrgast miissen in unmittelbarer Néhe des Sitzes Anweisungen
fiir Notfille einschlieBlich ein  er allgem einen Skizze des Fahrzeu  gs
verfiigbar sein, aus der sim tliche Ausgédnge, Fluchtwege, Notausriis tung,
Rettungsmittel sowie das Anlegen der Rettungswesten ersichtlich sind.

AUSGANGE UND FLUCHTWEGE

Ein leichter, sicherer und sc  hneller Zugang vom Steuerstand zu den
offentlich zugénglichen Rdumen und den W ohnungen muss sichergestellt
sein.

Die Fluchtwege zu den Notausgd ngen m iissen deutlich und dauerhaft
gekennzeichnet sein.

Samtliche v erborgenen Ausginge miissen aus reichend ge kennzeichnet
sein. Die Funktionsweise des Offn ungsmechanismus muss von au3en und
innen klar erkenntlich sein.

Neben den Ausgédngen muss genilige nd Raum fiir ein Besatzungsm itglied
vorhanden sein.

22B-8 FEUERSCHUTZ

22B-8.1

Génge, offentlich zugingliche Rdume und Wohnungen sowie Kiichen und
Maschinenrdume m {issen an ein zweckmiBiges Feuerm eldesystem
angeschlossen sein. Das Vorhande  nsein eines Brandes sowie der
Brandbereich m {issen selbsttitig an einer stindig vom Schiffspersonal
besetzten Stelle angezeigt werden.

22B-8.2 Folgende  Einrichtungen sind auf schnellen Schiffen verboten:

1) mit Dochtbrennern ausgeriistete Einrichtungen;
ii)  Olheizdfen mit Verdampfungsbrennern;
i)  Heizungen mit festen Brennstoffen;

iv)  Fliissiggasanlagen.

22B-9 ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN

Offentlich zugiinglich e Rium e und W ohnungen und die dazugehérige
Ausstattung miissen so gestaltet sein, dass Personen bei ordnungsgem aer
Benutzung sich weder bei norm alem Start beziehungsweise Stop oder
Notstart beziechungsweise Notstop, noch beim Mandvrieren unter
normalen Fahrtbedingungen bezi ehungsweise bei Ausfall oder
Fehlbedienung verletzen konnen.
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23-1

23-1.1

23-1.2

23-1.3

23-2

23-2.1

23-2.2

23-2.3

23-2.3.1

KAPITEL 23
BESATZUNG

ALLGEMEINES

Die vorliegenden Empfehlungen gelten fiir alle Binnenschiffe, die am
grenziiberschreitenden Verkehr beteiligt sind, ausgenommen unbemannte
Fahrzeuge und Kleinfahrzeuge, so wie sie in der Europiischen
Binnenschifffahrtsordnung (CEVNI) definiert sind.

Die Mindestbesatzung, die sich an Bord der Binnenschiffe zu befinden hat,
muss in allen Betriebsformen den Vorschriften der vorliegenden
Empfehlungen entsprechen. Ungeachtet dieser Empfehlungen kénnen die
zustidndigen Behorden in besonderen Féllen, wie z. B. die Beforderung
gefahrlicher Giiter, zusétzliches Personal vorschreiben.

Die fiir die jeweilige Betriebsform des Schiffes vorgeschriebene Besatzung
muss wihrend der Fahrt stindig an Bord sein. Der Antritt einer Fahrt ohne
die vorgeschriebene Mindestbesatzung ist unzuléssig.

MITGLIEDER DER BESATZUNG

Die fiir den sicheren Betrieb eines Fahrzeugs erforderliche
Mindestbesatzung kann aus folgenden Mitgliedern bestehen:

1) Schiffsfiihrer

i1) Steuermann

iil) Bootsmann

1v) Matrose

V) Mechaniker

vi) Elektromechaniker
vii)  Matrosen-Motorwart
viii)  Funker'

Auf Binnenwasserstra3en kann die fiir den sicheren Betrieb erforderliche
Mindestbesatzung auch Leichtmatrosen und Decksménner umfassen, wenn
es die nationalen oder internationalen Vorschriften zulassen.

Die Besatzungsmitglieder miissen folgenden fachlichen Anforderungen
genligen:

Schiffsfiihrer:

der Besitz eines Befdhigungszeugnisses fiir das Fiihren eines Schiffes,
ausgestellt geméf den Empfehlungen iiber die Mindestanforderungen fiir
die Ausstellung von Schiffsfiihrerzeugnissen in der Binnenschifffahrt
zwecks ihrer gegenseitigen Anerkennung im internationalen Verkehr
(EntschlieBung Nr. 31 vom 12. November 1992).

! Nur fiir die Russische Foderation und die Ukraine, geméf} den nationalen Vorschriften.
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23-2.3.2  Steuermann:

ein Mindestalter von 17 Jahren und

1) eine Fahrzeit in der Binnenschifffahrt von mindestens einem Jahr als
Bootsmann oder von mindestens drei Jahren als Matrose nach 23-
2.3.4, Unterpunkt i1)

oder

i1) erfolgreicher Abschluss einer Ausbildung, wenn diese Ausbildung
eine Fahrpraxis in der Binnenschifffahrt als Steuermann-Lehrling oder
Matrose wihrend einer von der zustandigen Behorde festgelegten Zeit
einschlieft.

23-2.3.3 Bootsmann:

1)  eine Fahrzeit in der Binnenschifffahrt von mindestens einem Jahr
als Matrose und
— ein erfolgreicher Abschluss der Ausbildung nach 23-2.3.5 oder

— eine mit Erfolg abgelegte Abschlusspriifung an einer
Schifferberufsschule oder

— eine andere mit Erfolg abgelegte, von der zustdndigen Behorde
anerkannte Matrosenpriifung

oder

i1) ein erfolgreicher Abschluss einer mindestens dreijdhrigen
Ausbildung nach  23-2.3.5 oder eine mit Erfolg abgelegte
Abschlusspriifung nach einer mindestens dreijdhrigen Ausbildung
an einer Schifferberufsschule, wenn diese Ausbildung eine Fahrzeit
in der Binnenschifffahrt von mindestens einem Jahr einschlief3t

oder

iii) eine Fahrzeit in der Binnenschifffahrt von mindestens zwei Jahren
als Matrose nach 23-2.3.4, Unterpunkt ii).

23-2.3.4  Matrose:

1)  ein Mindestalter von 17 Jahren und

— ein erfolgreicher Abschluss der Ausbildung nach 23-2.3.5
oder

— eine mit Erfolg abgelegte Abschlusspriifung an einer
Schifferberufsschule oder

— eine andere mit Erfolg abgelegte, von der zustidndigen
Behorde anerkannte Matrosenpriifung

oder
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23-2.3.5

23-2.3.6

23-2.3.7

23-2.3.8

23-2.3.9

i1) eine Fahrzeit als Mitglied der Besatzung von mindestens
drei Jahren; davon miissen mindestens ein Jahr in der
Binnenschifffahrt und zwei Jahre in der Binnenschifffahrt oder in
der See-, Kiisten- oder Fischereischifffahrt abgeleistet sein.

Leichtmatrose:

Ein Mindestalter von 15 Jahren’ und ein vertraglich geregeltes
Lehrverhiltnis mit Besuch einer Schifferberufsschule oder mit Teilnahme
an einem von der zustidndigen Behorde anerkannten Fernkurs, der auf ein
gleichwertiges Diplom vorbereitet.

Decksmann:
Ein Mindestalter von 16 Jahren.
Mechaniker:

1)  ein Mindestalter von 18 Jahren und eine mit Erfolg abgelegte
Abschlusspriifung eines Berufsausbildungskurses in Motorenkunde
und Mechanik oder

i) ein Mindestalter von 18 Jahren und eine von der zustidndigen
Behorde festgelegte Fahrzeit als Matrose-Motorwart auf einem
Binnenschiff mit eigener Triebkraft.

Elektromechaniker:

i) ein Mindestalter von 18 Jahren und eine mit Erfolg abgelegte
Abschlusspriifung eines Berufsausbildungskurses auf dem Gebiet der
Schiffselektromechanik oder

1) ein Mindestalter von 18 Jahren und eine von der zustdndigen Behorde
festgelegte Fahrzeit als Mitglied der Besatzung.

Matrose-Motorwart:
Er muss ein Mindestalter von 17 Jahren haben und entweder

i) Matrose sein und eine von der zustindigen Behorde anerkannte
Priifung als Matrose-Motorwart erfolgreich abgelegt haben

oder

i1) eine Fahrzeit von mindestens einem Jahr als Matrose auf einem
Binnenschiff mit eigener Triebkraft und Grundkenntnisse in der
Motorenkunde nachweisen.

% Das Mindestalter des Leichtmatrosen kann hoher sein, wenn es die nationale Gesetzgebung erfordert.
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23-2.3.10 Funker:

23-3

23-3.1

23-3.2

23-33

23-34

23-4

23-4.1

Ein Mindestalter von 18 Jahren und eine mit Erfolg abgelegte
Abschlusspriifung eines Berufsausbildungskurses auf dem Gebiet des
Schifffahrtsfunks und eine von der zustindigen Behorde festgelegte
Fahrzeit als Mitglied der Besatzung oder Abschluss einer entsprechenden,
mindestens zweimonatigen Probezeit an Bord von Binnenschiffen.

MITGLIEDER DER BESATZUNG — TAUGLICHKEIT

Die korperliche Tauglichkeit fiir den Beruf ist durch ein drztliches Zeugnis
nachzuweisen, das von einem von der zustindigen Behorde bestimmten
Arzt bei der erstmaligen Einstellung als Besatzungsmitglied ausgestellt
sein muss.

Die Tauglichkeit setzt voraus:
1) Ausreichendes Seh- und Horvermogen;
1) Die Fihigkeit, ein Gewicht von 20 kg® allein aufzuheben.

Der Nachweis der korperlichen Tauglichkeit nach 23-3.1 und 23-3.2 muss
geméil den Vorschriften der Verwaltung regelméfig erneuert werden.

Hat eine zustindige Behorde Zweifel an der Tauglichkeit -eines
Besatzungsmitgliedes, kann sie eine drztliche Untersuchung nach 23.3-1
und 23-3.2 verlangen.

NACHWEIS DER BEFAHIGUNG — SCHIFFERDIENSTBUCH

Jedes Mitglied der Besatzung muss im Besitz eines auf seine Person
ausgestellten Schifferdienstbuches nach dem diesen Empfehlungen im
Anhang beigefiigten Muster sein. Alle im Schifferdienstbuch enthaltenen
wesentlichen Informationen sollten mindestens in der Landessprache und
entweder in Deutsch, oder Russisch oder Franzosisch angegeben sein. Das
Schifferdienstbuch ist bei erstmaliger Dienstaufnahme an Bord dem
Schiffsfiihrer auszuhdndigen. Dieser muss im Schifferdienstbuch
regelméBig alle Eintragungen vornehmen und es bis zur Beendigung des
Dienstes sicher verwahren. Das Schifferdienstbuch ist dem Inhaber auf
dessen Wunsch jederzeit und unverziiglich auszuhéndigen.

Das Schifferdienstbuch enthdlt einerseits allgemeine Angaben, wie
Diplome, drztliche Zeugnisse und die Befédhigungsnachweise des Inhabers
nach 23-2, andererseits spezifische Angaben iiber die ausgefiihrten Reisen
oder die wihrend des Dienstes an Bord von Schiffen ausgeiibten
Funktionen.

> Die zustidndige Behorde kann von dieser Vorschrift absehen oder zusétzliche Forderungen an die
Tauglichkeit festlegen.
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23-4.2 Der Inhaber des Schifferdienstbuchs hat dieses ab Ausgabedatum jeweils
mindestens einmal innerhalb von zwo6lf Monaten mit einem
Kontrollvermerk durch die ortlich zusténdige Behorde versehen zu lassen.

23-4.3 Die unter 23-4.2 genannte Behorde ist verantwortlich fiir die allgemeinen
Angaben nach 23-4.1. Der Schiffsfiihrer ist verantwortlich fiir die
Eintragung der spezifischen Angaben nach 23-4.1. Die Eintragungen iiber
die erfolgte Reise miissen vor Antritt der nichsten Reise vorgenommen
werden. Hinweise zur Fiihrung des Schifferdienstbuchs und Definitionen
(z. B. "Reise", Beginn und Ende) sind im Schifferdienstbuch enthalten.

23-4.4 Bei  Mitgliedern  der  Besatzung, die im  Besitz  eines
Schiffsfiihrerzeugnisses gemélf Empfehlungen tiber die
Mindestanforderungen fiir die Ausstellung von Schiffsfiihrerzeugnissen in
der Binnenschifffahrt zwecks ihrer gegenseitigen Anerkennung im
internationalen Verkehr (Resolution Nr. 31 vom 12. November 1992) sind,
tritt dieses Zeugnis an die Stelle des Schifferdienstbuchs.

23-4.5 Die Befdhigung fiir eine Funktion an Bord muss jederzeit nachgewiesen
werden konnen:

23-4.5.1  Vom Schiffsfiihrer durch das Schiffsfiihrerzeugnis,

23-4.5.2 Vom Steuermann, Bootsmann, Matrosen, Mechaniker oder Matrosen-
Motorwart durch das Schifferdienstbuch oder das Schiffsfiihrerzeugnis.

23-4.6 Fir Mitglieder der Besatzung, die Diplome und Befdhigungszeugnisse
besitzen und gemiB den nationalen Vorschriften des Landes, dessen
Binnenwasserstral3e sie befahren, in der Mannschaftsrolle des Schiffs
eingetragen sind, treten diese Diplome und Befdhigungszeugnisse an die
Stelle des Schifferdienstbuchs, sofern das Schifferdienstbuch nicht von der
nationalen oder internationalen Gesetzgebung fiir die befahrene
Binnenwasserstra3e vorgeschrieben ist.

23-5 BETRIEBSFORMEN*
Es werden folgende Betriebsformen unterschieden:

Ay Tagesfahrt bis zu 14 Stunden’

A, Halbkontinuierliche Fahrt innerhalb eines Zeitraums
bis zu 18 Stunden von 24 Stunden
B Ununterbrochene Fahrt

bis zu 24 Stunden und ldnger

*In einigen Strombecken konnen die zustdndigen Behorden auch Betriebsformen vorschreiben, die
von den unter 23-5 aufgezahlten abweichen.

> Die Tagesfahrt darf hochstens einmal pro Kalenderwoche auf 16 Stunden verlidngert werden, wenn
das Fahrzeug mit einem von der zustindigen Behorde zugelassenen, ordnungsgemaf
funktionierenden Fahrtenschreiber ausgeriistet ist und wenn sich in der vorgeschriebenen
Mindestbesatzung ein Mitglied, welches iiber ein Schiffsfiihrerzeugnis verfiigt, und ein Steuermann
befinden.
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23-6

23-6.1

23-6.2

23-7

23-7.1

Ein in der Betriebsform A; beziehungsweise A, eingesetztes Schiff muss
die Fahrt ununterbrochen wéhrend acht Stunden in der Betriebsform Al
und sechs Stunden in der Betriebsform A, einstellen, wenn das Fahrzeug
mit einem von der zustindigen Behdrde zugelassenen, ordnungsgeméf
funktionierenden Fahrtenschreiber ausgeriistet ist. In den anderen Féllen
muss ein in der Betriebsform A; eingesetztes Schiff die Fahrt zwischen
22.00 Uhr und 6.00 Uhr, ein in der Betriebsform A, eingesetztes Schiff
zwischen 23.00 und 5.00 Uhr ununterbrochen einstellen.

MINDESTRUHEZEIT

In der Betriebsform A; hat jedes Besatzungsmitglied Anspruch auf eine
ununterbrochene Ruhezeit von acht Stunden auBerhalb der Fahrt und dies
innerhalb von jeweils 24 Stunden, die mit dem Ende jeder Ruhezeit von
acht Stunden zu laufen beginnen.

In der Betriebsform A, hat jedes Besatzungsmitglied Anspruch auf eine
Ruhezeit von acht Stunden, wovon sechs ununterbrochene Stunden
auBerhalb der Fahrt liegen miissen’, und dies innerhalb von jeweils
24 Stunden, die mit dem Ende jeder Ruhezeit von sechs Stunden zu laufen
beginnen.

In der Betriebsform B hat jedes Besatzungsmitglied Anspruch auf eine
Ruhezeit von 24 Stunden innerhalb eines Zeitraums von 48 Stunden.
Diese Ruhezeit muss mindestens zweimal sechs ununterbrochene Stunden
betragen.

Wihrend seiner Mindestruhezeit darf ein Mitglied der Besatzung nicht
eingesetzt werden, auch nicht fiir Uberwachungsfunktionen und
Bereitschaftsdienst; die durch die Grundsitzlichen Bestimmungen fiir die
Schifffahrt auf der Donau (DFND) vorgeschriebene Wache und Aufsicht
fiir stilliegende Fahrzeuge gilt nicht als Einsatz im Sinne dieses Absatzes.

Regelungen arbeitsrechtlicher Art und tarifvertragliche Bestimmungen fiir
eine ldngere Ruhezeit bleiben unberiihrt.

WECHSEL ODER WIEDERHOLUNG DER BETRIEBSFORM

Ein Wechsel oder eine Wiederholung der Betriebsform ist nur bei
Einhaltung folgender Vorschriften mdglich:

1) Von der Betriebsform A; darf nur dann in die Betriebsform A,
gewechselt werden, wenn

- ein vollstdndiger Austausch der Besatzung stattgefunden hat oder

- die fiir die Betriebsform A, bestimmten Besatzungsmitglieder
unmittelbar vor dem Wechsel eine achtstiindige Ruhezeit, wovon

% Fiir Besatzungsmitglieder unter 18 Jahren sind acht ununterbrochene Stunden Ruhezeit, wovon sechs
Stunden auBlerhalb der Fahrt liegen miissen, einzuhalten.
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23-7.2

23-7.3

23-8

23-8.1

sechs Stunden auBlerhalb der Fahrt liegen miissen, eingehalten
haben und die fiir die Betriebsform A, vorgeschriebene
Verstiarkung an Bord ist.

i) Von der Betriebsform A, darf nur dann in die Betriebsform A,
gewechselt werden, wenn

- ein vollstdndiger Austausch der Besatzung stattgefunden hat oder

- die fiir die Betriebsform A; bestimmten Besatzungsmitglieder
unmittelbar vor dem Wechsel eine ununterbrochene achtstiindige
Ruhezeit auBlerhalb der Fahrt eingehalten haben.

iii) Von der Betriebsform B darf nur dann in die Betriebsform A; oder
A, gewechselt werden, wenn

- ein vollstdndiger Austausch der Besatzung stattgefunden hat oder

- die fur die Betriebsform A; oder A, bestimmten
Besatzungsmitglieder unmittelbar vor dem Wechsel eine

ununterbrochene acht- bzw. sechsstiindige Ruhezeit eingehalten
haben.

iv) Von der Betriebsform A; oder A, darf nur dann in die Betriebsform
B gewechselt werden, wenn

- ein vollstindiger Austausch der Besatzung stattgefunden hat oder

die fiir die Betriebsform B bestimmten Besatzungsmitglieder
unmittelbar vor dem Wechsel eine ununterbrochene acht- bzw.
sechsstiindige Ruhezeit auflerhalb der Fahrt eingehalten haben und die
fiir die Betriebsform B vorgeschriebene Verstiarkung an Bord ist.

Die Wiederholung der Betriebsform A; oder A, ist nur dann zuldssig,
wenn

— ein vollstdndiger Austausch der Besatzung stattgefunden hat und

— die fiir die Wiederholung der Betriebsform A; oder A, bestimmten
Besatzungsmitglieder — unmittelbar vor dem  Wechsel eine
ununterbrochene acht- bzw. sechsstiindige Ruhezeit aullerhalb der
Fahrt eingehalten haben.

Bei jedem Wechsel der Betriebsform hat der Schiffseigner auch die
Besatzungsliste gemifl den Vorschriften fiir die Mindestbesatzung zu
dndern und die Besatzung vor dem Wechsel der Betriebsform in
Abhéngigkeit von der neuen Liste zu ergénzen.

BORDBUCH, FAHRTENSCHREIBER

Auf jedem Schiff, fiir welches die Bestimmungen der vorliegenden
Empfehlungen gemil3 23-1 anwendbar sind, ist ein Bordbuch mitzufiihren,
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23-8.2

23-8.3

23-84

23-8.5

23-9

23-9.1

welches den Vorschriften der Verwaltung entspricht. Dieses Bordbuch ist
entsprechend der darin enthaltenen Anleitung auszufiillen. Verantwortlich
fiir das Mitfilhren des Bordbuches und fiir die FEintrdge ist der
Schiffsfiihrer. Das erste Bordbuch, das mit der Nummer 1, dem Namen des
Schiffes und dessen amtlicher Schiffsnummer zu versehen ist, muss von
der Behorde ausgestellt sein, die dem Schiff das Schiffszeugnis erteilt hat.

Wihrend der Fahrt miissen tdglich Beginn und Ende der Ruhezeiten
eingetragen werden.

Die nach dem Wechsel der Betriebsform notwendigen Eintragungen
miissen auf einer neuen Seite des Bordbuches eingetragen werden.

Alle nachfolgenden Bordbiicher kdnnen von einer Ortlich zustéindigen
Behorde mit der Folgenummer nummeriert und ausgegeben werden,
diirfen jedoch nur gegen Vorlage des vorangegangenen Bordbuches
ausgehédndigt werden. Das vorangegangene Bordbuch muss unaustilgbar
"ungiiltig" gekennzeichnet und dem Schiffsfiihrer zuriickgegeben werden.

Das ungiiltig gezeichnete Bordbuch ist wéhrend sechs Monaten nach der
letzten Eintragung an Bord aufzubewahren.

Mit der Ausgabe des ersten Bordbuches nach 23-8.1 erstellt die Behorde,
welche das erste Bordbuch ausgibt, eine Bescheinigung, welche die
Ausgabe mit Schiffsname, amtlicher Schiffsnummer, Nummer des
Bordbuches und Datum der Ausgabe bestitigt. Diese Bescheinigung ist an
Bord mitzufilhren und auf Verlangen vorzuweisen. Nachfolgende
Ausgaben von Bordbiichern nach 23-8.2 sind von der ausgebenden
Behorde auf der Bescheinigung einzutragen.

Wenn das Schiff mit einem Fahrtenschreiber ausgertiistet ist, sind die
Aufzeichnungen des Fahrtenschreibers wéahrend sechs Monaten nach der
letzten Aufzeichnung an Bord aufzubewahren.

AUSRUSTUNG DER SCHIFFE

Unbeschadet der iibrigen Bestimmungen dieser Empfehlungen miissen
Motorgiiterschiffe, Motorschubboote, Schubboote, Schubverbinde und
Fahrgastschiffe, die mit der Mindestbesatzung gefahren werden sollen, den
nachfolgenden Vorschriften geniigen:

1) Die Antriebsanlagen miissen so eingerichtet sein, dass die Verdnderung
der Fahrgeschwindigkeit und -richtung vom Steuerstand aus erfolgen
kann.

Die fiir den Fahrbetrieb erforderlichen Hilfsmaschinen miissen vom
Steuerstand aus ein- und ausgeschaltet werden konnen, es sei denn,
dies geschieht automatisch oder diese Maschinen laufen wihrend jeder
Fahrt ununterbrochen mit.

ii) In den Gefahrenbereichen
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der Temperatur des Kiihlwassers der Hauptmotoren,
- des Drucks des Schmierdls von Hauptmotoren und Getrieben,

- des Ol- und Luftdrucks der Umsteueranlage der Hauptmotoren,
der Wendegetriebe oder der Propeller,

- des Fiillstandes der Bilgen des Maschinenraumes

muss eine Uberwachung durch Gerite gewihrleistet sein, die
akustische und optische Alarmsignale im Steuerhaus auslosen. Die
akustischen = Alarmsignale konnen in  einem  Schallgerit
zusammengefasst werden. Sie diirfen erldschen, sobald die Storung
erkannt ist. Die optischen Alarmsignale diirfen erst erloschen, wenn
die ihnen zugeordneten Funktionsstorungen beseitigt sind.

1i1) Die Brennstoffzufuhr und die Kiihlung der Hauptmotoren miissen
selbsttitig erfolgen.

iv) Die Steuereinrichtung muss auch bei hochstzuldssiger Einsenkung von
einer Person ohne besonderen Kraftaufwand gehandhabt werden
konnen.

v) Die nach den Grundsitzlichen Bestimmungen fiir die Schifffahrt auf
der Donau (DFND) bei der Fahrt erforderlichen Sicht- und
Schallzeichen miissen vom Steuerstand aus gegeben werden konnen.

vi) Besteht keine direkte Verstdndigung vom Steuerstand zum Vorschiff,
zum Achterschiff, zu den Wohnungen und zu den Maschinenrdumen,
miissen  Sprechverbindungen  vorgesehen  sein. Zu  den
Maschinenrdumen kann die Sprechverbindung durch eine optische und
akustische Signalgebung ersetzt werden.

vii)Das vorgeschriebene Beiboot muss von einem Besatzungsmitglied
allein und in angemessener Frist ausgesetzt werden kdnnen.

viii) Ein vom Steuerstand aus bedienbarer Scheinwerfer muss vorhanden
sein.

ix) Kurbeln und &hnliche drehbare Bedienungsteile von Hebezeugen
diirfen zu ihrer Betétigung keinen Kraftaufwand von mehr als 16 kg
erfordern.

x) Die Schleppwinden miissen motorisiert sein.
xi) Die Lenz- und Deckwaschpumpen miissen motorisiert sein.

xii) Die wesentlichen Bedienungsgerite und Uberwachungsinstrumente
miissen ergonomisch angeordnet sein.

xiii) Die nach 6-1.1 erforderlichen Einrichtungen miissen aus dem
Steuerstand fernbedient werden koénnen.
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xiv) Das Schiff muss mit einer im UKW-Bereich betriebenen
Sprechfunkanlage fiir die Verkehrskreise Schiff-Schiff und Nautische
Information ausgertistet sein.

23-9.2 Die Erfiillung oder Nichterfiillung der Vorschriften nach 23-9.1 wird von
der Verwaltung in einer Bescheinigung vermerkt.

Diese Bescheinigung ist an Bord mitzufiihren.
23-10 MINDESTBESATZUNG DER MOTORGUTERSCHIFFE’

Die Mindestbesatzung der Motorschiffe betragt:

Schiffslinee Anzahl der Besatzungsmitglieder
islang Besatzungsmitglieder in der Betriebsform
Linm
A Ao B
Schiffsfiithrer 1 2 2
L<70 Steuermann - - -
Bootsmann - - -
Matrose 1 - 2
Schiffsfiihrer 1 2 2
Steuermann - - _
70<L<86 Bootsmann 1 - -
Matrose - 1 2
Schiffsfiihrer 1 2 2
Steuermann 1 - 1
L>86 Bootsmann - - -
Matrose 1 2 28
23-11 MINDESTBESATZUNG DER SCHUBBOOTE,

MOTORSCHUBBOOTE, SCHUB- UND KOPPELVERBANDE UND
ANDEREN STARREN ZUSAMMENSTELLUNGEN’

23-11.1  Die Mindestbesatzung der Schubboote, Schubverbinde, Koppelverbande
und anderen starren Zusammenstellungen betrégt:

’ Die zustindigen Behdrden konnen auch andere Zusammensetzungen der Mindestbesatzung in bezug
auf die Funktion zulassen, mit Ausnahme der Anzahl der Schiffsfiihrer, welche nicht unter den
Vorgaben dieses Abschnitts liegen darf. Unabhingig von der Zusammensetzung der
Mindestbesatzung diirfen Gesamtzahl und Befihigung der Mitglieder nicht unter den Vorgaben
dieses Abschnitts liegen. Jedoch diirfen auf Binnenwasserstraen ein oder mehrere Matrosen durch
einen Leichtmatrosen oder einen Decksmann ersetzt werden, wenn die nationale oder internationale
Gesetzgebung dies zuldsst.

8 Wenn der Steuermann durch einen dritten Schiffsfithrer ersetzt wird, ist ein Matrose ausreichend.

? Die zustandigen Behorden konnen auch andere Zusammensetzungen der Mindestbesatzung in bezug
auf die Funktion zulassen, mit Ausnahme der Anzahl der Schiffsfiihrer, welche nicht unter den
Vorgaben dieses Abschnitts liegen darf. Unabhéngig von der Zusammensetzung der
Mindestbesatzung diirfen Gesamtzahl und Befdhigung der Mitglieder nicht unter den Vorgaben
dieses Abschnitts liegen. Jedoch diirfen auf Binnenwasserstraen ein oder mehrere Matrosen durch
einen Leichtmatrosen oder einen Decksmann ersetzt werden, wenn die nationale oder internationale
Gesetzgebung dies zulisst.

10




Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe

Kapitel 23

Anzahl der Besatzungsmitglieder
Verbandstyp Besatzungsmitglieder in der Betriebsform

Ay A, B

Schubboot + 1 Leichter ' Schiffsfiihrer 1 2 2

oder Abmessung der Steuermann 1 - 1

Zusammenstellung Bootsmann - - —
L<116,5m Matrose 1 2 o !

B<15m Mechaniker oder Matrosen-Motorwart - - -

Schiffsfiihrer 1 2 2

Schubboot + 2 Leichter oder }zt:éltz rmnzﬁ? l B 1

Motorschubboot + 1 Leichter Matrose > 3 )
Mechaniker oder Matrosen-Motorwart - 112

Schubboot + 3 oder Schiffsfiihrer 1 2 2

. Steuermann 1 - 1

4 Leichter Bootsmann _ _ -
oder Motorschubboot 13

+ 2 oder 3 Leichter Matrose 2 3 3

Mechaniker oder Matrosen-Motorwart 1 1 1

Schiffsfiihrer 1 2 2

Schubboot + mehr Steuermann I B 1
als 4 Leichter Bootsmann R B _14

Matrose 3 4 4
Mechaniker oder Matrosen-Motorwart 1 1 1

23-11.2  Fiir Verbénde mit einer Ladnge von bis zu 82 m und einer Breite von 11,45
m kann die zustindige Behorde auch eine andere Mindestbesatzung
vorschreiben.

23-11.3  Bei Verbdnden mit Schubleichtern oder Schleppkdhnen erhoht sich die

Mindestbesatzung um einen Matrosen fiir je zwei Leichter.

1 Der Begriff "Leichter" bezeichnet einen gewdhnlichen Leichter vom Typ Europa II oder der Lange

nach (76,5 m) gleichwertige Fahrzeuge:
1 Leichter = 2 Leichter mit einer Lange von je > 25,50 m und < 38,25 m (z. B. Leichter
Likes);
I Leichter = 3 Leichter mit einer Lange von je > 19,12 m und < 25,50 m (z. B. Leichter
Barko Liner);
I Leichter = 4 Leichter mit einer Lange von je < 19,12 m (z. B. Leichter Lash).

1 Wenn der Steuermann durch einen dritten Schiffsfiihrer ersetzt wird, ist ein Matrose ausreichend.

2 Die Mindestbesatzung muss keinen Mechaniker oder Matrosen-Motorwart umfassen, wenn der
Steuermann durch einen dritten Schiffsfiihrer ersetzt wird.

13 Wenn der Steuermann durch einen dritten Schiffsfiihrer ersetzt wird, sind zwei Matrosen

ausreichend.
14

ausreichend.

11

Wenn der Steuermann durch einen dritten Schiffsfiihrer ersetzt wird, sind drei Matrosen
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23-12 MINDESTBESATZUNG DER FAHRGASTSCHIFFE"

23-12.1 Die Mindestbesatzung der Tagesausflugsschiffe betrigt:

Zuldssige Anzahl der
Fahrgiste

Besatzungsmitglieder

Anzahl der Besatzungsmitglieder

in der Betriebsform

A

Ay

bis zu 75 Personen

Schiffsfiihrer

Steuermann

Bootsmann

Matrose

Mechaniker oder Matrosen-
Motorwart

von 76 bis 250
Personen

Schiffsfiihrer

Steuermann

Bootsmann

Matrose

Mechaniker oder Matrosen-
Motorwart

von 251 bis 600
Personen

Schiffsfiihrer

Steuermann

Bootsmann

Matrose

Mechaniker oder Matrosen-
Motorwart

—_— =

—_

von 601 bis
1 000 Personen

Schiffsfiihrer

Steuermann

Bootsmann

Matrose

Mechaniker oder Matrosen-
Motorwart

—_— N | =

mehr als
1 000 Personen

Schiffsfiihrer

Steuermann

Bootsmann

Matrose

Mechaniker oder Matrosen-
Motorwart

—

23-12.2  Die Mindestbesatzung der Tagesausflugsdampfer erhoht sich um einen
Mechaniker bei jeder Betriebsform.

5 Die zustandigen Behorden konnen auch andere Zusammensetzungen der Mindestbesatzung in bezug

auf die Funktion zulassen, mit Ausnahme der Anzahl der Schiffsfiihrer, welche nicht unter den
Zusammensetzung der
Mindestbesatzung diirfen Gesamtzahl und Befdhigung der Mitglieder nicht unter den Vorgaben
dieses Abschnitts liegen. Jedoch diirfen auf Binnenwasserstraien ein oder mehrere Matrosen durch
einen Leichtmatrosen oder einen Decksmann ersetzt werden, wenn die nationale oder internationale

Vorgaben dieses Abschnitts

Gesetzgebung dies zuldsst.

liegen darf. Unabhidngig von der

16 . . .. . . .
Die zwei Matrosen konnen durch einen Mechaniker oder einen Matrosen-Motorwart ersetzt werden.

12
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23-12.3  Die Mindestbesatzung der Kabinenschiffe betrigt'’:

Anzahl der
Stufe je nach Anzahl o Besatzungsmitglieder
der Betten Esaunesmitelieden in der Betriebsform
A, A,
Schiffsfiihrer 1 2
Steuermann - -
bis zu 50 Betten Bootsmann I -
Matrose — 1
Mechaniker oder Matrosen- 1 1
Motorwart
Schiffsfiihrer 1 2
Steuermann 1 -
. Bootsmann - -
von 51 bis 100 Betten Matrose 1 1
Mechaniker oder Matrosen- 1 1
Motorwart
Schiffsfiihrer 1 2
Steuermann 1 -
Bootsmann - -
mehr als 100 Betten Matrose ) 3
Mechaniker oder Matrosen- 1 1
Motorwart

23-13 BESATZUNG VON SCHIFFEN, DEREN MINDESTAUSRUSTUNG
GEMASS 23-9 UNVOLLSTANDIG IST

23-13.1  Wenn die Ausriistung eines Motorgiiterschiffs, Schubboots, eines starren
Verbands, einer sonstigen starren Zusammensetzung oder eines
Fahrgastschiffs nicht der in 23-9.1 beschriebenen Standardausriistung
entspricht, ist die in 23-10, 23-11 oder 23-12 angegebene
Mindestbesatzung wie folgt zu erhdhen:

i)  bei den Betriebsformen A; und A, um einen Matrosen und

i1) bei der Betriebsform B um zwei Matrosen. Wenn jedoch nur die
Voraussetzungen gemifl ix) und x) oder gemal ix) oder x) von 23-
9.1 nicht erfiillt sind, ist die Mindestbesatzung in der Betriebsform B
nicht um zwei, sondern um einen Matrosen zu erhGhen.

23-13.2  Bei Nichterfiillung einer oder mehrerer Voraussetzungen nach 23-9.1, 1)
bis iii) gilt auBerdem:

' Die zustandigen Behorden kénnen auch andere Zusammensetzungen der Mindestbesatzung in bezug
auf die Funktion zulassen, mit Ausnahme der Anzahl der Schiffsfiihrer, welche nicht unter den
Vorgaben dieses Abschnitts liegen darf. Unabhdngig von der Zusammensetzung der
Mindestbesatzung diirfen Gesamtzahl und Befdhigung der Mitglieder nicht unter den Vorgaben
dieses Abschnitts liegen. Jedoch diirfen auf Binnenwasserstraflen ein oder mehrere Matrosen durch
einen Leichtmatrosen oder einen Decksmann ersetzt werden, wenn die nationale oder internationale
Gesetzgebung dies zulésst.

13
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1) der in 23-13.1, i) vorgeschriebene Matrose ist in den Betriebsformen
A und A, durch einen Matrosen-Motorwart zu ersetzen und

i1) die in 23-13.1, ii) vorgeschriebenen zwei Matrosen sind in der
Betriebsform B durch zwei Matrosen-Motorwarte zu ersetzen.

23-14 MINDESTBESATZUNG ANDERER SCHIFFE

Fiir andere, in 23-10 bis 23-12 nicht aufgefiihrte, jedoch gemall 23-1 von
den vorliegenden Empfehlungen betroffene Schiffe (z. B. Schleppboote,
Kéhne, schwimmende Anlagen, schnelle Schiffe) wird die bei der Fahrt an
Bord des Schiffes erforderliche Besatzung von der Verwaltung je nach
Abmessungen, Bauart, Beschaffenheit und Bestimmung dieser Schiffe
festgelegt.

14
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(Muster)
Bordbuch

Laufende Nr. ..ooooovvviiiiii.

Dieses Bordbuch umfasst 200 Seiten, nummeriert von 1 bis 200. Die Eintragungen
in diesem Buch miissen mit Tinte in lesbarer Schrift (z.B. Druckschrift)
vorgenommen werden.

Name des SChiffes: ......ooiiiiiiii e
Einheitliche europdische Schiffsnummer (ENI) oder amtliche Schiffsnummer: ......

Anleitung zur Fithrung des Bordbuches

1.

Laufende Nummer

Das erste Bordbuch eines jeden Schiffes muss von einer zustindigen Behorde
aufgrund der Vorlage eines giiltigen Schiffszeugnisses ausgestellt sein.

Die nachfolgenden Bordbiicher konnen von allen zustindigen Behdrden eines
Mitgliedstaates der Donaukommission mit der folgenden Nummer nummeriert und
ausgegeben werden, gemdl § 1.10 der ,,Grundsitzlichen Bestimmungen fiir die
Schifffahrt auf der Donau®, diirfen jedoch nur gegen Vorlage des vorangegangenen
Bordbuches ausgehidndigt werden. Das vorangegangene Bordbuch muss unaustilgbar
,Hungiltig® gekennzeichnet und dem Schiffsfiihrer zuriickgegeben werden. Das
ungiiltig gezeichnete Bordbuch ist wéihrend zwolf Monaten nach der letzten
Eintragung an Bord aufzubewahren.

Eintragungen im Bordbuch

Die Eintragungen, die der Schiffsfiihrer in dem vorliegenden Bordbuch zu machen hat,
miissen Kapitel 23 (Besatzung) der ,,Empfehlungen iiber die technischen Vorschriften
fiir Binnenschiffe* der Donaukommission entsprechen. Die Eintragungen der Fahr- und
Ruhezeiten, die aullerhalb des Geltungsbereichs des genannten Kapitel 23 zuriickgelegt
worden sind, miissen 48 Stunden unmittelbar vor der Einfahrt in den Geltungsbereich
der Empfehlungen der Donaukommission iiber die technischen Vorschriften fiir
Binnenschiffe umfassen, damit sie gemil Kapitel 23 (Besatzung) Nummer 23.5
(Betriebsformen), 23.6 (Mindestruhezeit), 23.7 (Wechsel oder Wiederholung der
Betriebsform) und 23.8 (Bordbuch, Fahrtenschreiber) vorgenommen werden.

Die Tétigkeit der Besatzungsmitglieder kann folgendermallen eingetragen werden:

Sch—Cd—Cs = Schiffsfithrer — Conducteur — CynoBoaurens

St-T-P = Steuermann — Timonier — PyneBoit

Bm-mMt- bu = Bootsmann — Maitre-matelot — Oorman

Mm-Mm-MM = Matrosen-Motorwart — Matelot garde-moteur — Matpoc-
MOTOPHUCT

Mt-Mt—-Mc = Matrose — Matelot — Martpoc

Lm-MI-Yu = Leichtmatrose — Matelot léger — Martpoc y4ueHuk

Dm—Hp-IIx = Decksmann — Homme de pont — HekBanuhUIIUPOBAHHBII

YJIeH NaTyOHONH KOMaH/IbI

Emc-Emc-Omx = Elektromechaniker — Electromécanicien — DinekTpoMexaHuK

15
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Mc-Mc-Mx = Mechaniker — Mécanicien — MexaHuk

ein anderes Besatzungsmitglied geméfl der nationalen
Gesetzgebung

Auf jeder Seite sind folgende Eintragungen zu machen:

- Die Betriebsform (nach jedem Wechsel der Betriebsform notwendige
Eintragungen miissen auf einer neuen Seite eingetragen werden)

- sobald das Fahrzeug die Fahrt beginnt:

1. Spalte - Datum (Tag, Monat und Jahr)

2. Spalte - Uhrzeit (Stunde, Minute)

3. Spalte - Ort des Beginns der Fahrt

4. Spalte - Strom-Kilometerangabe fiir diesen Ort

- sobald das Fahrzeug die Fahrt unterbricht:

1. Spalte - Datum (Tag, Monat und Jahr), sofern es sich vom Fahrtantrittsdatum
unterscheidet

5. Spalte - Uhrzeit (Stunde, Minute)

6. Spalte - Ort, wo das Fahrzeug stillliegt

7. Spalte - Stromkilometerangabe fiir diesen Ort.

- sobald das Fahrzeug seine Fahrt wieder aufnimmt: gleiche Eintragungen wie bei sobald
das Fahrzeug die Fahrt beginnt

- sobald das Fahrzeug seine Fahrt beendet: gleiche Eintragungen wie bei sobald das
Fahrzeug die Fahrt unterbricht

- Die Spalte 8 ist auszufiillen (Name, Vorname, Nummer des Schifferdienstbuches oder
des Schiffsfiihrerzeugnisses), wenn die Besatzung zum ersten Mal an Bord kommt und
bei jeder Anderung ihrer Zusammensetzung.

- In den Spalten 9 bis 11 sind fiir jedes Besatzungsmitglied Beginn und Ende seiner
Ruhezeiten einzutragen. Diese Eintragungen sind spitestens um 08.00 Uhr am néchsten
Tag zu machen. Wenn die Besatzungsmitglieder ihre Ruhezeiten in einem regelmiBigen
Turnus einlegen, geniigt ein einziges Schema pro Fahrt.

- In die Spalten 12 und 13 ist bei Anderung der Besatzung die Zeit des Zugangs oder
Abgangs einzutragen.

Ordnungswidrigkeiten / Straftaten

Zuwiderhandlungen gegen die Vorschriften betreffend Besatzung der ,,Empfehlungen iiber
die technischen Vorschriften fiir die Binnenschiffe der Donaukommission kdnnen mit
Geldbulle/Strafe geahndet werden. Das gilt auch, wenn das Bordbuch nicht oder nicht
ordnungsgemall gefiihrt wird.
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KAPITEL 24
UBERGANGS- UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN

(ohne Inhalt)
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Anhang 1
LISTE DER IN DIE GEOGRAPHISCHE ZONEN 1, 2 UND 3 EINGETEILTEN
EUROPAISCHEN BINNENWASSERSTRASSEN
KAPITEL I
Zone 1
BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Ems: von der Verbindungslinie zwischen dem Kirchturm Delfzijl und dem
Leuchtfeuer Knock seewérts bis zum Breitenparallel 53° 30' Nord und dem Meridian
6° 45' Ost, d. h. geringfiigig seewérts des Leichterplatzes fiir Trockenfrachter in der
Alten Ems. '

REPUBLIK POLEN

Pomorska-(Pommersche) Bucht: siidlich der Verbindungslinie zwischen Nordperd auf
der Insel Riigen und dem Leuchtturm Niechorze.

Gdanska -(Danziger) Bucht: siidlich der Verbindungslinie zwischen dem Leuchtturm
Hel und dem Leuchtturm Kahlberg (Krynica Morska).

RUSSISCHE FODERATION

Wigozero.

Wolgograder Stausee, von der Briicke Uwek bis zum Staudamm des Wolgograder
Wasserkraftwerkes.

Wotkinsker Stausee, vom Ufer des Flusses Tchastyje bis zum Staudamm des
Wotkinsker Wasserkraftwerkes.

Kama-Stausee, von der Stadt Berezniki bis zum Staudamm des Wasserkraftwerkes an
der Kama.

Wolgatalsperre (Kujbyschewer Stausee), vom Marktflecken Kamskoje Ustje bis zum
Staudamm des Wasserkraftwerkes Kujbyschew und auf der Kama von Tchistopol bis
Kamskoje Ustje.

Rybinsker Stausee: mit Ausnahme des noérdlichen Teils, von der Stadt Tcherepowez
bis zum Dorf Witschelowo.

Zymljansker Stausee: von den Pjatiisbjansker Reeden bis zum Staudamm des
Wasserkraftwerkes von Zymljansk.

Wolga-Kaspi-Kanal: vom Schifffahrtszeichen 217 (km 146) bis zum Leuchtturm von
Astrachan.

! Bezieht sich auf Schiffe, die gemél Artikel 32 des Ems-Dollart-Vertrags vom 8. April 1960 (BGBI.
1963, 11, S. 602) in einem anderen Land registriert sind.
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Don: von der Stadt Azov bis zum Hafen Taganrog.

Stausee Untere Kama: von der Stadt Ust-Belsk (1 766 km) bis zum Staudamm des
Wasserkraftwerkes der Unteren Kama.

Mezen: von der Einmiindung des Flusses Bolschaja Tchetsa bis zur Einfahrtstonne
von Mezen.

Petschora: von der Alekseevskij-Insel bis zur Verbindungslinie zwischen dem Kap
Bolvanski Nos und der Nordspitze der Lowetskij-Insel.

Nordliche Dwina — entlang des Majmaksan-Arms, vom Dorf Lapominka bis zur
Spitze der Mudjug-Insel; entlang des Murmansk-Arms bis zur Kumbych- Insel.

UKRAINE

Dniprobushskij Liman: bis zum Hafen Ochakiv.

Pivdenny Buh (Siidlicher Bug): unterhalb des Seehafens Mykolaiv.

Kachowkaer Stausee: vom Staudamm des Kachowkaer Wasserkraftwerkes bis zur
Landestelle Bilenka (km 180).

Krementschuker Stausee: vom Staudamm des Krementschuker
Wasserkraftwerkes bis zum Dorf Topilovka (km 70).

KAPITEL 11

ZONE 2
TSCHECHISCHE REPUBLIK
Stausee Lipno.
FRANZOSISCHE REPUBLIK
Dordogne: von der Steinbriicke in Libourne bis zur Miindung.
Garonne: von der Steinbriicke in Bordeaux bis zur Miindung.
Gironde

Loire: von der Haudaudine-Briicke iiber den Madeleine-Nebenarm bis zur Miindung
und von der Pirmil-Briicke iiber den Pirmil-Nebenarm.

Rhone: von der Trinquetaille-Briicke in Arles bis zur Miindung.

Seine: von der Jeanne-d'Arc-Briicke in Rouen bis zur Miindung.
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DEUTSCHLAND

Ems: von der Hafeneinfahrt nach Papenburg iiber die Ems gehenden Verbindungslinie
zwischen dem Diemer Schopfwerk und dem Deichdurchla bei Halte bis zur
Verbindungslinie zwischen den Leuchttiirmen Delfzijl und Knock.

Jade: binnenwirts der Verbindungslinie zwischen dem Oberfeuer Schillig und dem
Kirchturm Langwarden.

Weser: von der Eisenbahnbriicke in Bremen bis zur Verbindungslinie zwischen den
Kirchtiirmen Langwarden und Cappel mit den Nebenarmen Westergate, Rekumder
Loch, Rechter Nebenarm und Schweiburg.

Elbe: von der unteren Grenze des Hamburger Hafens bis zur Verbindungslinie
zwischen der Kugelbake bei Dose und der nordwestlichen Spitze des Hohen Ufers
(Dieksand) mit den Nebenelben sowie die Nebenfliisse Este, Lithe, Schwinge, Oste,
Pinnau, Kriickau und Stor (jeweils vom Sperrwerk bis zur Miindung).

Meldorfer Bucht: binnenwirts der Verbindungslinie von der nordwestlichen Spitze
des Hohen Ufers (Dieksand) zum Westmolenkopf Bilisum.

Eider: vom Gieselaukanal bis zum Eider-Sperrwerk.

Flensburger Forde: binnenwirts der Verbindungslinie zwischen dem Kegnas-
Leuchtturm und Birknack.

Schlei: binnenwirts der Verbindungslinie der Molenkopfe Schleimiinde.

Eckernférder Bucht: binnenwérts der Verbindungslinie von Boknis-Eck zur
Nordostspitze des Festlandes bei Dénisch Nienhof.

Kieler Forde: binnenwiérts der Verbindungslinie zwischen dem Leuchtturm Biilk und
dem Marine-Ehrenmal Laboe.

Nord-Ostsee-Kanal (Kieler Kanal): von der Verbindungslinie zwischen den
Molenkdpfen in Brunsbiittel bis zu der Verbindungslinie zwischen den
Einfahrtsfeuern in Kiel-Holtenau einschlieBlich Obereidersee mit Enge, Audorfer See,
Bergstedter See, Schirnauer See, Flemhuder See und Achterwehrer Schiffahrtskanal.

Trave: von der Eisenbahnbriicke und Holstenbriicke (Stadttrave) in Liibeck bis zur
Verbindungslinie der beiden dufleren Molenkdpfe in Travemiinde mit dem P&tenitzer
Wiek und dem Dassower See.

Leda: von der Einfahrt in den Vorhafen der Seeschleuse von Leer bis zur Miindung.

Hunte: vom Hafen Oldenburg und von 140 m unterhalb der Amalienbriicke in
Oldenburg bis zur Miindung.

Lesum: von der Eisenbahnbriicke in Bremen-Burg bis zur Miindung.
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Este: vom Unterwasser der Schleuse Buxtehude bis zum Este-Sperrwerk.

Lithe: von der Mihle 250 m oberhalb der StraBenbriicke am Marschdamm in
Horneburg bis zum Liihe-Sperrwerk.

Schwinge: von der FuBgidngerbriicke unterhalb der Giildensternbastion in Stade bis
zum Schwinge-Sperrwerk.

Freiburger Hafenpriel: von der Deichschleuse in Freiburg an der Elbe bis zur
Miindung.

Oste: vom Miihlenwehr Bremervorde bis zum Oste-Sperrwerk.

Pinnau: von der Eisenbahnbriicke in Pinneberg bis zum Pinnau-Sperrwerk.

Kriickau: von der Wassermiihle ElImshorn bis zum Kriickau-Sperrwerk.

Stor: vom Pegel Rensing bis zum Stor-Sperrwerk.

Wismarbucht, Kirchsee, Breitling, Salzhaff und Wismarer Hafengebiet: seewirts
begrenzt durch die Verbindungslinien zwischen Hohen Wieschendorf Huk und dem

Leuchtfeuer Timmendorf sowie zwischen dem Leuchtfeuer Gollwitz auf der Insel
Poel und der Siidspitze der Halbinsel Wustrow.

Unterwarnow und Breitling: seewérts begrenzt durch die Verbindungslinie zwischen
den nordlichsten Punkten der West-, Mittel- und Ostmole in Warnemiinde.

Gewisser, die vom Festland und den Halbinseln Dar3 und Zingst sowie den Inseln
Hiddensee und Riigen (einschlieBlich Stralsunder Hafengebiet) eingeschlossen sind:
seewdrts begrenzt zwischen:

— Halbinsel Zingst und Insel Bock durch den Breitenparallel 54° 27' N,

— Insel Bock und Insel Hiddensee: durch die Verbindungslinie von der
Nordspitze der Insel Bock zur Siidspitze der Insel Hiddensee,

— Insel Hiddensee und Insel Riigen (Bug): durch die Verbindungslinie von
der Siidostspitze Neubessin zum Buger Haken.

Greifswalder Bodden und Greifswalder Hafengebiet (mit Ryck): seewirts begrenzt
durch die Verbindungslinie von der Ostspitze ThieBower Haken (Siidperd) liber die
Ostspitze Insel Ruden zur Nordspitze Insel Usedom (54° 10' 37" Nord, 13° 47' 51"
Ost).

Gewdsser, die vom Festland und der Insel Usedom eingeschlossen sind (Peenestrom
einschlieBlich Wolgaster Hafengebiet, Achterwasser, Stettiner Haff): ostlich begrenzt
durch die Grenze der Bundesrepublik Deutschland zur Republik Polen im Stettiner
Haff.

KONIGREICH DER NIEDERLANDE

Dollard.
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Eems.
Waddenzee: einschlieBlich der Verbindungen zur Nordsee.
IJsselmeer: einschliefllich Markermeer und IJmeer, aber ohne Gouwzee.

Wattenmeer von Rotterdam und Scheur.

Hollands Diep.

Harringvliet und Vuile Gat: einschlieBlich der WasserstraBen zwischen Goeree-
Overflakkee einerseits und Voorne-Putten und Hoekse Waard andererseits.

Hellegat.
Volkerak.

Krammer.

Grevelingenmeer und Brouwershavense Gat: einschlieBlich aller Binnenwasserstra3en
zwischen Schouwen-Duiveland einerseits und Goeree-Overflakkee andererseits.

Keten, Mastgat, Zijpe, Ostliche Schelde und Roompot: einschlie8lich der
Wasserstrallen zwischen Walcheren, Beveland-Nord und Beveland-Sud einerseits und
Schouwen-Duiveland und Tholen andererseits, mit Ausnahme des Rhein-Schelde-
Kanals.

Schelde und Westerschelde und Miindungsgebiet: einschliefllich der Wasserstraflen
zwischen Zeeuwsch-Vlaanderen einerseits und Walcheren und Zuid-Beveland
andererseits, mit Ausnahme des Rhein-Schelde-Kanals.

Breediep.

Beerkanaal und die daran angebundenen Héfen.
Calandkanaal westlich des Benelux-Hafens.
Krabbenkreek.

REPUBLIK POLEN

Oder: von Szczecin (Stettin) bis Swinoujscie (Swinemiinde), einschlieBlich des Zalew
Szczecinski (Stettiner Haff) (ab der deutschen Grenze) und des Zalew Kamienski
(Camminer HafY).

Zalew Wislany (Frisches Haff): bis zur polnisch-russischen Grenze.

Masurische Seenplatte: einschlieflich Sniardwy- (Spirding-) Niegocin- und Mamry-
(Mauer)see.

REPUBLIK MOLDAU

Dubossary-Stausee.

Koshteshtski-Stausee.
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RUSSISCHE FODERATION

Weiller See (Beloe ozero).

Gorkier Stausee.

Iwankowo-Stausee (Wolga-Stausee).

Rybinsker Stausee: von der Stadt Tcherepovez bis zum Dorf Vitschelowo.

Saratower Stausee: von der Syzraner Briicke bis zum Staudamm des Saratower
Wasserkraftwerkes.

Uglitscher Stausee .

Scheksna-Stausee

Don: von Rostow am Don bis Asow.
Swir.

Wolga-Don-Kanal (Lenin-Kanal): von Wolgograd bis zu den Pjatiisbjansker Reeden.

Moskau-Kanal: vom Kai der GroBBen Wolga bis zur Schleuse 7.

Kanal Wolga - Kaspisches Meer: vom Dorf Krasnyje Barrikady (km 0) bis zur
Tonne 217 (km 146).

Chudskoe-See.
Ilmen-See.

Kubensker See.

Pskower See.

Weselower Stausee.

Krasnodarer Stausee.

Tscheboksary- Stausee.

Belaja — von Yamalinski Yar (1 786 km) bis zur Miindung.

Wolga — von der Stadt Twer bis zur Stadt Koprino (einschlieBlich des Iwankowo-
Stausees und der Uglitscher Stausees), vom Staudamm des Wasserkraftwerkes von
Rybinsk bis zur Einmiindung der Eliat, vom Staudamm des Wasserkraftwerkes von
Gorki bis zur Einmiindung der Sura, vom Staudamm des Wasserkraftwerkes von
Tcheboksary bis zum Dorf Kamskoe Ustje, vom Staudamm des Kujbyschewer
Wasserkraftwerkes bis zur Syzraner Briicke, vom Staudamm des Saratower
Wasserkraftwerkes bis zur Briicke Ovek und vom Staudamm des Wolgograder
Wasserkraftwerkes bis zur Stadt Krasnye Barrikady.
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Kama: vom Staudamm des Kama-Wasserkraftwerkes bis zur Anlegestelle Tschastyje,
vom Staudamm des Wotkinsker Wasserkraftwerkes bis zur Stadt Ust-Belsk
(1 766 km) und vom Staudamm des Wasserkraftwerkes der Unteren Kama bis
Tchistopol.

Mezen: von der Stadt Mezen bis zur Einmiindung der Bolschaja Tchetsa.

Newa: vom Ursprung bis zur Grenze der Wasserstrallen: entlang der Bolschaja Newa
bis zur Leutnant-Schmidt-Briicke, entlang der Malaja Newa bis zur Hohe der ersten
Stralle der Wassiljew-Insel, entlang der Bolschaja Newka bis zur Hohe der Spitze der
Elagin-Insel, entlang der Srednjaja Newka bis zur oberen Spitze der Einmiindung des
Flusses Tschuchonka (Kanaleinfahrt nur fiir Ruderfahrzeuge), und entlang der
Malaja Newka bis zur Petrowski-Briicke.

Nordliche Dwina: von der Einmiindung der Pinega bis zur Einmiindung der Ujma,
entlang entlang des Majmaksan-Arms, von der Einmiindung der Ujma bis zum Dorf
Lapominka und entlang des Arms Nikolskij und der Fahrrinnen zwischen den Inseln
Jagra, Uglomin und Nikolskij an der Siidwestspitze der Jagra-Insel.

Weillmeerkanal: bis zur Einfahrtstonne.

Wislinskij Haff und Kaliningrader Haff: einschlieBlich des Seehafens Kaliningrad und
des Kanals bis zur Verbindungslinie zwischen dem Siid- und Nordende des Hafens
Baltijsk.

Wolga-Ostsee-Verbindung: vom  Onega-See  bis zum  Staudamm  des
Wasserkraftwerkes Cheksna, einschlieBlich des Uberflutungsgebiets Sizmin.

Kurisches Haff: bis zur Verbindungslinie zwischen dem Siid- und Norddamm der
Hafeneinfahrt Klaipéda.

Newskaja Guba: von der Grenze der Wasserstralen bis zum Stausee entlang der
Verbindungslinie zwischen Gorskaja-Kronstadt und Oranienbaum.

Petschora: vom Dorf Ust-Zilma bis zur Stadt Narjan-Mar.

UKRAINE

Dnepr: unterhalb des Kiewer Hafens (mit Ausnahme der Abschnitte der Zone 1) und
Abschnitt zwischen der Landestelle Teremtsy und dem Staudamm des Kiewer
Wasserkraftwerkes.

Pivdenny Buh (Siidlicher Bug): vom Dorf Ternowatoje bis zum Seehafen Mykolaiv.

Dnjestr-Miindung.

Dnjestr-Stausee: vom Staudamm bis zum Dorf Dnistrovka (60 km).

Kachowkaer Stausee: oberhalb der Landestelle Bilenka (180 km).

Stausee Dniprovska.

Krementschuker Stausee: oberhalb vom Dorf Topilovka (70 km).

Dniprodserschynsker Stausee.
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Kaniwer Stausee: vom Staudamm des Kaniwer Wasserkraftwerkes bis zur Landestelle
Nowo-Ukrainka.

Kiewer Stausee: vom Staudamm des Kiewer Wasserkraftwerkes bis zur Landestelle
Teremzy am Dnepr und der Landestelle Vydumka am Pripjet.

Petcheneger Stausee.

Stausee Krasnooskolsk.

Burschtyner Stausee.

Switiaz-See.

KAPITEL 11
ZONE 3
REPUBLIK OSTERREICH
Donau
WEISSRUSSLAND

Dnepr: von der Einmiindung des Flusses Lesc bis zur Landestelle Lube.
Niemen (Memel): von Mosty bis zur litauischen Grenze.
Pripjet: von der Schleuse Stachowo bis zur ukrainischen Grenze.

Ostliche Dwina: von der Einmiindung des Flusses Usvac bis Werchnedzwinsk.

Sozh: vom Dorf Gronowo bis zur Miindung.

Berezina: von Borisow bis zur Miindung.

Dnepr-Bug-Kanal: von Brest bis zur Schleuse Stachowo.

Mikaschewitschi-Kanal: von der Stadt Mikaschewitschi bis zum Fluss Pripjet.

KONIGREICH BELGIEN

Seeschelde: von der Antwerpener Reede fluabwirts.
BULGARIEN

Donau

KROATIEN

Donau
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TSCHECHISCHE REPUBLIK

Elbe: von der Schleuse Lovosice bis zur Schleuse Usti nad Labem.
FRANZOSISCHE REPUBLIK

Rhein.

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Donau: von Kelheim (km 2414,72) bis zur deutsch-6sterreichischen Grenze.

Rhein: von der deutsch-schweizerischen Grenze bis zur deutsch-niederlindischen
QGrenze.

Elbe: von der Einmiindung des Elbe-Seiten-Kanals bis zur unteren Grenze des
Hamburger Hafens.

UNGARN

Donau

KONIGREICH DER NIEDERLANDE
Rhein.

Sneekermeer.

Koevordermeer.

Heegermeer.

Fluessen.
Slotermeer.

Tjeukemeer.

Beulakkerwijde.

Belterwijde.

Ramsdiep.

Ketelmeer.
Zwartemeer.
Veluwemeer.

Eemmeer.
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Alkmaardermeer.

Gouwzee.

Buiten 1J.

Afgesloten 1J.

Noordzeekanaal.

Hafen von IJmuiden.

Hafengebiet Rotterdam.

Nieuwe Maas.
Noord.
Oude Maas.

Beneden Merwede.

Nieuwe Merwede.

Dordtsche Kil.

Boven Merwede.

Waal.

Bijlandsch Kanaal.

Boven Rijn.

Pannersdensch Kanaal.

Geldersche 1Jssel.

Neder Rijn.
Lek.

Amsterdam-Rhein-Kanal.

Veerse Meer.

Rhein-Schelde-Kanal von der Landesgrenze bis zur Einmiindung in den Volkerak.

Amer.

Bergsche Maas.

Maas abwirts von Venlo.
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Gooimeer.

Europoort.

Calandkanaal (6stlich des Benelux-Hafens).
Hartelkanaal.

REPUBLIK POLEN

Oder: oberhalb von Szczecin (Stettin), mit Ausnahme des deutsch-polnischen
Grenzabschnitts zwischen km 704,1 und km 542.4.

Westoder: oberhalb von Szczecin (Stettin), bis zur deutsch-polnischen Grenze
(km 17,1).

Ost-West-Wasserstra3e (Fliisse Warta (Warthe), Note¢, Brda und Bydgoszcz-Kanal).

Vistula (Weichsel).
REPUBLIK MOLDAU

Dhniestr.

Prut (Pruth): vom Staudamm des Wasserkraftwerkes Kostechti bis zur Miindung.
RUMANIEN
Donau.

RUSSISCHE FODERATION

Weillmeer-Ostsee-Kanal

Nordliche Dwina: vom Oberlauf bis zur Einmiindung des Flusses Pinega.
Petschora: vom Oberlauf bis zur Siedlung Ust-Tsylma.

Wolga: vom Oberlauf bis zur Stadt Twer.

Kama — vom Oberlauf bis zur Stadt Beresniki.

Manych — vom Damm der Weselowski-Stausee bis zur Miindung.
Mezen — vom Oberlauf bis zur Stadt Mezen.

Oka (Zufluss der Wolga) — vom oberen Becken bis zur Miindung.

Belaja — vom Oberlauf bis Jamalinskij Jar (1 786 km).

Don —vom Oberlauf bis zu den Pjatiisbjansker Reeden und vom Staudamm des
Wasserkraftwerkes von Zymljansk bis zur Stadt Rostow am Don.

Woronescher Stausee.

Im vorliegenden Anhang nicht aufgefiihrte Seen, Fliisse und Kanéle.
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SERBIEN UND MONTENEGRO
Donau.

SLOWAKEI

Donau.

SCHWEIZ

Rhein: von Rheinfelden bis Niffer (Kembs).
UKRAINE

Dnepr: oberhalb der Landestelle Teremtsy und Abschnitt vom Kiewer Hafen bis zum
Staudamm des Kiewer Wasserkraftwerkes und Altarm Staryj Dnepr (oberhalb des
Chortytsa-Sees).

Pripjet: von der Miindung bis zur ukrainisch-belorussischen Grenze.

Desna und andere Nebenfliisse des Dnepr.

Pivdenny Buh (Siidlicher Bug): oberhalb des Dorfs Ternowatoje
Dnjestr: oberhalb des Dorfs Dnistrovka.
Donau.

Stausee Ladyzhynsk.

Stausee Dnistrowsk: vom Dorf Dnistrowka (60 km der Talsperre) bis zum Dorf
Wylhowtsy (190 km der Talsperre).

Andere, den Zonen 1 und 2 nicht zugeordnete Wasserstraf3en.
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Empfehlungen Uber die technischen Vorschriften fir Binnenschiffe Anhang 2

MUSTER DES VORLAUFIGEN ZEUGNISSES FUR BINNENSCHIFFE

Vorldufiges Zeugnis (¥) / Vorlaufiges Zulassungszeugnis(*) Nr

1. Name des Fahrzeuges 2. Typ des Fahrzeuges 3. Einheitliche Europaische

.................................... Schiffsnummer (ENI) des
Fahrzeugs

5.Lange L/Lwp (*)  cooviriiiiiien Anzahl Fahrgiste
Anzahl Betten (*) ...............

6. Raum zum Eintrag der Besatzung

6.1 Raum zum Eintrag der nach nationalen oder internationalen Vorschriften beschriebenen Betriebsformen(**)

6.2 Ausriistung des Fahrzeuges nach Artikel 23.09.

Das Fahrzeug erfiillt (*)/erfiillt nicht (*)/Artikel 23.09, Nummer 1.1 (*)/Artikel 23.09, Nummer 1.2 (*)
Raum zum Eintrag der Erh6hung der nach Raum zum Eintrag der Erhhung der nach nationalen
nationalen oder internationalen Vorschriften | oder internationalen Vorschriften beschriebenen
vorgeschriebenen Mindestbesatzung (*) Betriebsformen

6.3 Raum zum Eintrag der Mindestbesatzung fiir Fahrzeuge, die aufgrund nationaler oder internationaler
Vorschriften nicht unter allgemein geregelte Kategorien fallen (**)

7. Fl tssiggasanlage(n)

Die Bescheinigung ist giiltig bis zum

8. B esondere Bedingungen

9. Beforderung geféhrlicher Giiter (sieche gesonderte Eintragungsfeld) (*)

10. Gii Itigkeit

Das vorldufige Schiffszeugnis (*) / vorldufige Zulassungszeugnis(*) ist giiltig
DiS. e (Datum) fiir die Fahrt (*) / fiir eine einmalige Fahrt(*)

Das vorstehend beschriebene Fahrzeug ist tauglich befunden worden,
- auf den europaischen Wasserstral3en der Zone(n) (*)
auf den Wasserstraflen der Zone(n) (*)
in .....[(Name der Staaten) *)]
T 1 =TT T IR o] o

- auf den folgenden Wasserstraf3en in [(Name des Staates) (*)]

zu fahren
(") Nichtzu treffendes streichen.
@) Die DK-Mitgliedstaaten konnen sich fiir die Anwendung natio naler oder in ternationaler Vorschriften en tscheiden

oder keine Anforderungen stellen.
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Empfehlungen Uber die technischen Vorschriften fir Binnenschiffe Anhang 2

s e s e
(Ort) (Datum) (Ort) (Datum)
Zustiandige Behorde fiir das vorlaufige Untersuchungskommission

Zulassungszeugnis
Siegel s Siegel
Unte rschrift Unte rschrift
9. Befdérderung gefahrlicher Guter

(Geben Sie gegebenenfalls an, ob das Fahrzeug den Auflagen aufgrund nationaler oder internationaleer

Vorschriften entspricht)

15




Empfehlungen ber die technischen Vorschriften fuir Binnenschiffe Anhang 2

MUSTER DES ZEUGNISSES FUR BINNENSCHIFFE

ZEUGNIS FUR BINNENSCHIFFE

(Platz fiir das Hoheitszeichen des DK-Mitgliedstaates)

NAME DES STAATES

SCHIFFSZEUGNIS Nr.....cooiiiiiiiiiin
.......... (On), (Datum)
(zustandige Behoérde oder Untersuchungs-
kommission)
Siegel

(Unterschrift)

Bemerkungen:

Das Fahrzeug darf aufgrund dieses Zeugnisses nur so lange zur Schifffahrt verwendet werden, wie es sich in dem darin
angegebenen Zustand befindet.

Nach jeder wesentlichen Anderung oder Havarie darf das Fahrzeug erst wieder in Fahrt gesetzt werden, nachdem es aufgrund
einer Sonderuntersuchung erneut dafiir zugelassen worden ist.

Jede Namensinderung, jeder Eigentumswechsel, jede neue Eichung des Fahrzeuges sowie jede Anderung der Einheitlichen
Européischen Schiffsnummer (ENI) des Fahrzeugs, der Registrierung oder des Heimatorts hat der Eigner oder sein
Bevollméchtigter einer zustdndigen Behdrde oder Untersuchungskommission mitzuteilen. Er hat dabei das Schiffszeugnis
zur Eintragung der Anderung vorzulegen.




Schiffszeugnis Nr .......... der zustandigen Behdrde oder der Untersuchungskommission.......................

1. Name des Fahrzeuges 2.  Art des Fahrzeuges 3.  Einheitliche Europédische
......................................................... Schiffsnummer (ENI) des Fahrzeugs

9. Dieses Schiffszeugnis ersetzt das am.................ceceeennns von der zustdndigen Behorde oder der

Untersuchungskommission ausgestellte Schiffszeugnis NT. ..... ..ottt e

10. Das vorstehend beschriebene Fahrzeug ist aufgrund,
- einer Untersuchung VOIML (F) ... ..o e
- sowie der BeSCheinigUung VO () ....iuiuinii it e
der anerkannten Klassifikationsgesellschaft......... ... e
zur Fahrt
- auf den europdischen Wasserstra3en der Zone(n) (*)

in [Name des Staates (F)]  oooviriiitiiii i e
INIE AUSTNIANITIE VO & Lttt ettt et ettt et ettt e e et et et e et et et et e e et e e et e e e s e te e e s e te e s eanreeas

mit der angegebenen hochstzuldssigen Einsenkung sowie der nachstehend angegebenen Ausriistung und Besatzung fiir
tauglich befunden worden.

11. Die Giiltigkeit dieses Schiffszeugnisses erlischt am...............ooooiiiiiiii i
(*) Anderung(en) unter NUIMMET(1) © ...........oiieeueneeeie e e e e e e e e e e e
NEUET WOTLIAUL ... ee et et e

(Ort) (Datum)
zusténdige Behorde oder Untersuchungskommission
dndige Behorde oder U hungski issi
Siegel
(Unterschrift)
(*) Nichtzutreffendes streichen.




Schiffszeugnis Nr .......... der zustandigen Behdrde oder der Untersuchungskommission .......................

. Die Schiffszeugnisnummer 1, die einheitliche européische Schiffsnummer (ENI) des Fahrzeugs 2, die Registriernummer 3
und die Eichscheinnummer 4 mit ihren dazugehdrigen Zeichen sind an den folgenden Stellen des Fahrzeuges angebracht

. Die hochstzuldssige Einsenkungstiefe ist an jeder Stelle des Fahrzeuges durch

S ZWEL =t — Einsenkungsmarken bezeichnet (*).
- die obersten Eichmarken gekennzeichnet (*).

Zwei Tiefgangsanzeiger sind angebracht (*).

Als Tiefgangsanzeiger dienen die hinteren Eichskalen ; die Zahlen fiir den Tiefgang sind hinzugefiigt (¥*).

. Das Fahrzeug ist mit den unter den Nummern 15 und 52 angegebenen Einschrankungen geeignet zum

1. Schieben (*) 4. Fortbewegen langsseits gekuppelt (*)

1.1 in starrer Verbindung (*) 5. Schleppen (*)

1.2 mit gesteuertem Knicken (*) 5.1 von Fahrzeugen ohne Maschinenantrieb (*)
2. Geschoben werden (*) 5.2 von Fahrzeugen mit Maschinenantrieb (*)
2.1 in starrer Verbindung (*) 5.3 nur zu Berg (*)

2.2 in starrer Verbindung an der Spitze des Verbandes (*) 6. Geschleppt werden (¥)

2.3 mit gesteuertem Knicken (*) 6.1 als Fahrzeug mit Maschinenantrieb (*)

3. Fortbewegen léngsseits gekuppelter Fahrzeuge (*) 6.2 als Fahrzeug ohne Maschinenantrieb (*)
Anderung(en) unter NUMMET(I) © ........iiiunitie et e

NEUET WOTLIAUL ...ttt e e e e e e e

(Ort) (Datum)

Siegel

(Unterschrift)

Nichtzutreffendes streichen.




Schiffszeugnis Nr

15. Zugelassene Formationen

1. Das Fahrzeug ist fiir die Fortbewegung folgender Formationen zugelassen :

Forma- Beschriankungen der Kapitel 5 und 16

tions- max Abmessungen. Fahrtrichtung und Beladungszustand bis max. eingetauchter Bemerkuneen

skizze m zu Berg zu Tal Querschnitt in m? &

N° Lénge Breite beladen t leer beladen t leer zu Berg zu Tal
1 3 4
2 5
o. Stb.
9
6 7 8
10 11
13
E Ej ) |
14 15 16
17
Weitere Formationen:
Zeichenerkldrung : g X‘ |:|
Schubboot Motorschiff Schubleichter

2. Kupplungen:
Art der Kupplungen :...........cooooiiiiiiin. Anzahl der Drahtseilfiihrungen :.....................
Anzahl der Kupplungsdrahtseile :...................... Anzahl der Kupplungen je Seite :.................. m
Bruchkraft je Langsverbindung : ... .................. kN Lénge je Kupplungsdrahtseil: .........................
Bruchkraft je Kupplungsdrahtseil :....................... kN

(*)

()

Anderung(en) unter NUMMET(N) © .......uuuiriiieeeeetiteee et e e e et e e e e e e e e e e e et e e e e aeeeeeaannss

Neuer Wortlaut

Siegel

Nichtzutreffendes streichen.

(Datum)

(Unterschrift)




Schiffszeugnis Nr

16. Eichschein-Nr............. des Schiffseichamtes ......................... VOML....enennnennn.
17a. Lénge i.a............. m 18a. Breite ii.a.......m 19 Grofter Tiefgang 20. Freibord..... cm
17b. LéngeL .............. m 18b. Breite B ......... m | m
21. Tragfahigkeit/Verdrangung (*) 22. Anzahl Fahrgéste.......... 23. Anzahl
................................... t/m’ Fahrgastbetten :....................c....
24. Anzahl wasserdichter 25. Anzahl 26. Typ des Lukendachs
Querschrotte.......... Laderdume....................... |
27.  Anzahl Motoren zum 28. Total Hauptantriebsleistung 29. Anzahl Hauptpropeller ...............|
Hauptschiffsantrieb.....................o.f kw
30.  Anzahl Bugankerwinden............ s 31. Anzahl Heckankerwinden............... s
davon mit................... Kraftantrieb davon mit................... Kraftantrieb
32.  Anzahl Schlepphaken 33. Anzahl Schleppwinden...................... ,
................................... davon mit................... Kraftantrieb
34. Ruderanlagen
Anzahl Haptruderantrieb - handgetrieben(*) - elektrisch /hydraulisch(*)
Hauptruderblitter - elektrisch(*) - hydraulisch (*)
Andere Anlagen : Ja/Nein* Typ:
Flankenruder: Flankenruderantrieb : - handgetrieben(*)| - elektrisch /hydraulisch(¥*)
Ja/Nein(*) - elektrisch(*) - hydraulisch (*)
Bugsteuereinrichtung |- Bugrude* - fernbedient [Inbetriebnahme fernbedient
Ja/Nein(*) - Bugstrahl (¥) Ja/Nein(*) Ja/Nein(*)
- andere Einrichtung(*)
B5.  Lenzeinrichtungen
Berechnete Gesamtforderleistung Anzahl Motorlenzpumpen Forderleistung Anzahl Handlenzpumpen
................... min...... oo veee../min
(*) Anderung(en) unter NUIMMET(1) © .........uuuiieteeneeetieee et e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
INEUET WOTLIAUL ..o et e ettt e e

Siegel

(Unterschrift)

)

Nichtzutreffendes streichen.




Schiffszeugnis Nr .......... der zustandigen Behdrde oder der Untersuchungskommission .......................

36. Anzahl und Lage der Absperrorgane nach Artikel 8.08, Nummern 10 und 11

37.  Anker
\Anzahl Buganker Gesamtmasse Buganker \Anzahl Heckanker Gesamtmasse
................................................................... kg rererenenenereeneeeeenee K@
38.  Ankerketten
IAnzahl Bugankerketten  [Ldnge je Kette Bruchkraft je Kette
................................................................... m reeererneeererennereneeneneeee. KN
/Anzahl Heckankerketten |Lénge je Kette Bruchkraft je Kette
................................................................... m rerreerereeenennennenneneeneen . KN
39. Drahtseile zum Festmachen
1. Seil mit einer Lange von .........c..c......... m und einer Bruchkraft von.................o.c..... kN
2. Seil mit einer Lange von..................... m und einer Bruchkraft von.............c....c..... kN
3. Seil mit einer Lange von ............c......... m und einer Bruchkraft von.............cc.c.c.... kN
40. Drahtseile zum Schleppen
.......... mit einer Ldnge von...................m und einer Bruchkraft von......................... kN
.......... mit einer Ldnge von..................m und einer Bruchkraft von................c......... kN

41.  Sicht- und Schallzeichen

Die Leuchten, Flaggen, Bille, Dopper und Schallgerdte zur Bezeichnung des Fahrzeuges sowie zum Geben der in den
lokalen Schifffahrtsregeln der DK-Mitgliedstaaten vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen befinden sich an Bord,
ebenso wie die vom Bordnetz unabhédngigen Ersatzlichter fiir die Lichter fiir das Stilllegen nach den lokalen
Schifffahrtsregeln der DK-Mitgliedstaaten.

(*)  Anderung(en) unter NUMMET(TL) © .........oeeeerueeeeeteteee et e e et e e e e e e e e e e e e e e e e eanss
INEUET WOTTIAUL ...ttt e e e e e e e e et et ettt et e e e

(Ort) (Datum)
(zustindige Behorde oder Untersuchungskommission)
Siegel
(Unterschrift)
(*) Nichtzutreffendes streichen.




Schiffszeugnis Nr .......... der zustandigen Behdrde oder der Untersuchungskommission .......................

42. Sonstige Ausriistung
Waurfleine Sprechverbindung: - Wechselsprechanlage(*)
Landsteg mit Geldnder - Gegensprechanlage/Telefon (*)
- Interne betriebliche
Sprechfunkverbindung(*)
Bootshaken Sprechfunkanlage - Verkehrskreis Schiff-Schiff
Verbandkasten - Verkehrskreis nautische Information
- Verkehrskreis Schiff-Hafenbehorde
Doppelglas
Plakat betreffend die Rettung Ertrinkender
Feuerbestindige Behélter Krane - nach Artikel 11.12, Nummer 9(*)
- andere Krane mit einer Nutzlast bis
2000 kg (*)
AuBlenbordtreppe/-leiter (*)
43. Einrichtungen zur  |Anzahl Fest eingebaute Sprinkleranlage(n) Nein/Anzahl (*)..................
Brandbekdmpfung | Handfeuerloscher
.............. IAndere fest eingebaute Feuerloschanlage(n)  Nein/Anzahl (¥).......ccccccoeenee.
Anzahl Feuerldschpumpen lAnzahl Hydranten........... IAnzahl Feuerwehrschlduche
Die Motorlenzpumpe ersetzt eine Feuerldschpumpe Ja/Nein(*)
44. Rettungsmittel
Anzahl Rettungsringe
Eine Rettungsweste fiir jede gewohnlich an Bord befindliche Person.
Andere Einzelrettungsmittel auf Fahrgastschiffen(*)
Ein Beiboot mit 1 Satz Ruderriemen, 1 Festmacheleine, 1 Schopfgefa3(*)
Sammelrettungsmittel auf Fahrgastschiffen (*)
45. Sondereinrichtung des Steuerhauses fiir die Fithrung des Fahrzeuges durch eine Person bei Radarfahrt :

Das Fahrzeug verfiigt liber einen Radareinmannsteuerstand(*)

Anderung(en) unter NUMMET(TL) © ..........oooiiunneeeii e e et e et e et
Neuer Wortlaut

(Ort) (Datum)
zustdndige Behorde oder Untersuchungskommission
andige Behorde oder U hungsk issi
Siegel
(Unterschrift)
(*) Nichtzutreffendes streichen.




Schiffszeugnis Nr .......... der zustandigen Behdrde oder der Untersuchungskommission .......................

46. Betriebsformen nach nationalen oder internationalen Besatzungsvorschriften (**)

47. Ausriistung des Fahrzeuges nach Artikel 23.09.
Das Fahrzeug erfiillt (*)/erfiillt nicht (*)/Artikel 23.09, Nummer 1.1 (*)/Artikel 23.09, Nummer 1.2 (¥)

Raum zum Eintrag der nach nationalen oder internationalen Raum zum Eintrag der unter Nummer 46
Vorschriften vorgeschriebenen Mindestbesatzung (**) eingetragenen Betriebsformen

48.  Raum zum Eintrag der Mindestbesatzung fiir Fahrzeuge, die aufgrund nationaler oder internationaler Vorschriften nicht

unter allgemein regelte Kategorien fallen (**)

Raum zum Eintrag der Betriebsformen

Bemerkungen und besondere Auflagen :

(*) Anderung(en) unter NUIMMET(1) © ..........uoiiremenneeie et e e e e e e e e e
JO 1S3 A ATy 1 13

(Ort) (Datum)
(zustdndige Behorde oder Untersuchungskommission)
Siegel
(Unterschrift)
(*) Nichtzutreffendes streichen.
(**) Die DK-Mitgliedstaaten konnen sich fiir die Anwendung nationaler oder internationaler Vorschriften entscheiden oder keine

Anforderungen stellen.




Schiffszeugnis Nr .......... der zustandigen Behdrde oder der Untersuchungskommission .......................

49. Verlangerung/Bestatigung(*) der Gliltigkeit des Zeugnisses (*) Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung(*)

Die zustdndige Behorde oder die Untersuchungskommission hat das Fahrzeugam ............ ................ untersucht (*).
Der zustindigen Behorde oder der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten
KlassifikationsgesellSChatt ... e e e e
20203 vorgelegt.

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung (*), bleibt die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses bestehen (*)

wird die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses verldngert (¥) bis zum ..o,
............ (on)’ (Damm)
(zustiindige Behorde oder Untersuchungskommission)
Siegel e
(Unterschrift)
mhtzutreffendes streichen.

49. Verlangerung/Bestatigung(*) der Giltigkeit des Zeugnisses (*) Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung(*)

Die zustindige Behorde oder die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ............ ... untersucht (*).
Der zustéindigen Behorde oder der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten
KlassifikationsgesellSChaft ... ... e
20255 vorgelegt.

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung (*), bleibt die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses bestehen (*)

wird die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses verlangert (*) bis zum ...
............ (On)’ (Damm)
* (zustindige Behorde oder Untersuchungskommission)
S gl e
(Unterschrift)
(*)_Nichtzutreffendes streichen.

49. Verlangerung/Bestatigung(*) der Gultigkeit des Zeugnisses (*) Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung(*)

Die zustindige Behorde oder die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ............ ...........oonle untersucht (*).
Der zusténdigen Behorde oder der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten
KlassifikationsgeselISChatt ... .. ...t e et e et e et a e e

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung (*), bleibt die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses bestehen (*)

wird die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses verlangert (¥) bis zum ................oooeiennen.
(Ort) (Datum)
(zustdndige Behorde oder Untersuchungskommission)
SHe gl e
(Unterschrift)
(%) Nichtzutreffendes streichen.




Schiffszeugnis Nr .......... der zustandigen Behdérde oder der Untersuchungskommission .......................

49. Verlédngerung/Bestatigung(*) der Gultigkeit des Zeugnisses (*) Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung(*)

Die zustindige Behorde oder die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ............ ... untersucht (*).
Der zusténdigen Behorde oder der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten
KlassifikationsgeselISChatt ... .. ... e e e e e e e
20755 vorgelegt.

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung (*), bleibt die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses bestehen (*)

wird die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses verlangert (¥) bis zum ..............cooeoevennen.
(Ort) (Datum)
(zustdndige Behorde oder Untersuchungskommission)
Sae gl et
(Unterschrift)
(%) Nichtzutreffendes streichen.

49. Verlangerung/Bestétigung(*) der Glltigkeit des Zeugnisses (*) Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung(*)

Die zustiandige Behorde oder die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ............ ..........ccoonis untersucht (*).
Der zusténdigen Behorde oder der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten
KlassifikationsgesellSChaft ..... ... e e
20255 N vorgelegt.

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung (*), bleibt die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses bestehen (*)

wird die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses verlangert (¥) bis zum ..............cooevennnns
............ (ort) (Damm)
(zustindige Behdrde oder Untersuchungskommission)
SIegel e e
(Unterschrift)
(*)7Nichtzutreffendes streichen.

49. Verlangerung/Bestatigung(*) der Gliltigkeit des Zeugnisses (*) Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung(*)

Die zustdndige Behorde oder die Untersuchungskommission hat das Fahrzeugam ............ ................. untersucht (¥).
Der zustindigen Behorde oder der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten
KlassifikationsgesellSChatt ... e et
20255 vorgelegt.

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung (*), bleibt die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses bestehen (*)

wird die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses verlangert (¥) bis zum ...........................
............ (on)’ (Datum)
(zustindige Behorde oder Untersuchungskommission)
S1egel e
(Unterschrift)
m—l\li(:htzutreffendes streichen.

10




Schiffszeugnis Nr .......... der zustandigen Behdrde oder der Untersuchungskommission .......................

50. Bescheinigung fur Flissiggasanlage(n)
Die auf dem Fahrzeug vorhandene(n) Fliissiggasanlage(n) ist/sind (*) von dem Sachverstindigen(¥)..................
gepriift worden und entspricht/entsprechen............... (*) nach seinem Abnahmebericht vom ....................

den vorgeschriebenen Bedingungen

Die Anlage(n) umfasst/umfassen (*) die folgenden Verbrauchsgerite :

Anlage Lfd. Nr. Art Marke Typ Standort

I TS Pt
(Unterschrift)
(*)Anderung(en) unter NUMMET(N) T ........oiuuuieen et e e et e
NEUET WOTLIAUL ...ttt et e e e
(*) Diese Seite wurde ersetzt.
(Ort) (Datum)
(zustindige Behorde oder Untersuchungskommission
Siegel
(Unterschrift)
(*) Nichtzutreffendes streichen.
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Schiffszeugnis Nr .......... der zustandigen Behdrde oder der Untersuchungskommission .......................
51. Verlangerung der Bescheinigung fiir Flussiggasanlage(n)
Die Giiltigkeit der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)
021 RPN UIIE DIS ZUM. ..o e
wird
- aufgrund der Nachpriifung durch den Sachverstandigen...........c..o.viiiiniiiiii e
- laut AbnahmeberiCht. ... .......o.ouiuieii i
(Ort) (Datum)
(zusténdige Behdrde oder Untersuchungskommission)
Siegel
(Unterschrift)
51. Verlangerung der Bescheinigung fiir Flussiggasanlage(n)
Die Gilltigkeit der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)
L7201 N GUIIG DIS ZUM. ...t e
wird
- aufgrund der Nachpriifung durch den Sachverstandigen ...
- laut Abnahmebericht............oooiiiii
.................................... s L
(Ort) (Datum)
(zusténdige Behorde oder Untersuchungskommission)
Siegel
(Unterschrift)
51. Verlangerung der Bescheinigung fiir Flussiggasanlage(n)
Die Giiltigkeit der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)
|01 RPN UIIE DIS ZUM. ..ot e
wird
- aufgrund der Nachpriifung durch den Sachverstandigen.............o.viiiiniiiiii e
- laut AbnahmeberiCht. ... ... ...o.iuiuiuiei i
.................................... , L
(Ort) (Datum)
(zusténdige Behorde oder Untersuchungskommission)
Siegel

(Unterschrift)
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Schiffszeugnis Nr .......... der zustandigen Behdrde oder der Untersuchungskommission .......................

52. Anhang zum Schiffszeugnis

(*) Anderung(en) Unter NUMMET(N) © .......uueirriusseeeiisteeeeiit e eeetit e eeeetat e e e et ee e e e e e e et e eeeeranaaeeens
NEUET WOTLIAUL ..ottt ettt et

(Ort) (Datum)
(zustandige Behorde oder Untersuchungskommission)
Siegel
(Unterschrift)
(*) Nichtzutreffendes streichen.

Fortsetzung auf Seite (*) ..........coceevnvnnnne.

Ende des Schiffszeugnisses (*)
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Empfehlungen Uber die technischen Vorschriften fir Binnenschiffe Anhang 2

MUSTER DES VORLAUFIGEN ZEUGNISSES FUR BINNENSCHIFFE

Vorldufiges Zeugnis (¥) / Vorlaufiges Zulassungszeugnis(*) Nr

1. Name des Fahrzeuges 2. Typ des Fahrzeuges 3. Einheitliche Europaische

.................................... Schiffsnummer (ENI) des
Fahrzeugs

5.Lange L/Lwp (*)  cooviriiiiiien Anzahl Fahrgiste
Anzahl Betten (*) ...............

6. Raum zum Eintrag der Besatzung

6.1 Raum zum Eintrag der nach nationalen oder internationalen Vorschriften beschriebenen Betriebsformen(**)

6.2 Ausriistung des Fahrzeuges nach Artikel 23.09.

Das Fahrzeug erfiillt (*)/erfiillt nicht (*)/Artikel 23.09, Nummer 1.1 (*)/Artikel 23.09, Nummer 1.2 (*)
Raum zum Eintrag der Erh6hung der nach Raum zum Eintrag der Erhhung der nach nationalen
nationalen oder internationalen Vorschriften | oder internationalen Vorschriften beschriebenen
vorgeschriebenen Mindestbesatzung (*) Betriebsformen

6.3 Raum zum Eintrag der Mindestbesatzung fiir Fahrzeuge, die aufgrund nationaler oder internationaler
Vorschriften nicht unter allgemein geregelte Kategorien fallen (**)

7. Fl tssiggasanlage(n)

Die Bescheinigung ist giiltig bis zum

8. B esondere Bedingungen

9. Beforderung geféhrlicher Giiter (sieche gesonderte Eintragungsfeld) (*)

10. Gii Itigkeit

Das vorldufige Schiffszeugnis (*) / vorldufige Zulassungszeugnis(*) ist giiltig
DiS. e (Datum) fiir die Fahrt (*) / fiir eine einmalige Fahrt(*)

Das vorstehend beschriebene Fahrzeug ist tauglich befunden worden,
- auf den europaischen Wasserstral3en der Zone(n) (*)
auf den Wasserstraflen der Zone(n) (*)
in .....[(Name der Staaten) *)]
T 1 =TT T IR o] o

- auf den folgenden Wasserstraf3en in [(Name des Staates) (*)]

zu fahren
(") Nichtzu treffendes streichen.
@) Die DK-Mitgliedstaaten konnen sich fiir die Anwendung natio naler oder in ternationaler Vorschriften en tscheiden

oder keine Anforderungen stellen.
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Empfehlungen Uber die technischen Vorschriften fir Binnenschiffe Anhang 2

s e s e
(Ort) (Datum) (Ort) (Datum)
Zustiandige Behorde fiir das vorlaufige Untersuchungskommission

Zulassungszeugnis
Siegel s Siegel
Unte rschrift Unte rschrift
9. Befdérderung gefahrlicher Guter

(Geben Sie gegebenenfalls an, ob das Fahrzeug den Auflagen aufgrund nationaler oder internationaleer

Vorschriften entspricht)
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Empfehlungen ber die technischen Vorschriften fuir Binnenschiffe Anhang 2

MUSTER DES ZEUGNISSES FUR BINNENSCHIFFE

ZEUGNIS FUR BINNENSCHIFFE

(Platz fiir das Hoheitszeichen des DK-Mitgliedstaates)

NAME DES STAATES

SCHIFFSZEUGNIS Nr.....cooiiiiiiiiiin
.......... (On), (Datum)
(zustandige Behoérde oder Untersuchungs-
kommission)
Siegel

(Unterschrift)

Bemerkungen:

Das Fahrzeug darf aufgrund dieses Zeugnisses nur so lange zur Schifffahrt verwendet werden, wie es sich in dem darin
angegebenen Zustand befindet.

Nach jeder wesentlichen Anderung oder Havarie darf das Fahrzeug erst wieder in Fahrt gesetzt werden, nachdem es aufgrund
einer Sonderuntersuchung erneut dafiir zugelassen worden ist.

Jede Namensinderung, jeder Eigentumswechsel, jede neue Eichung des Fahrzeuges sowie jede Anderung der Einheitlichen
Européischen Schiffsnummer (ENI) des Fahrzeugs, der Registrierung oder des Heimatorts hat der Eigner oder sein
Bevollméchtigter einer zustdndigen Behdrde oder Untersuchungskommission mitzuteilen. Er hat dabei das Schiffszeugnis
zur Eintragung der Anderung vorzulegen.




Schiffszeugnis Nr .......... der zustandigen Behdrde oder der Untersuchungskommission.......................

1. Name des Fahrzeuges 2.  Art des Fahrzeuges 3.  Einheitliche Europédische
......................................................... Schiffsnummer (ENI) des Fahrzeugs

9. Dieses Schiffszeugnis ersetzt das am.................ceceeennns von der zustdndigen Behorde oder der

Untersuchungskommission ausgestellte Schiffszeugnis NT. ..... ..ottt e

10. Das vorstehend beschriebene Fahrzeug ist aufgrund,
- einer Untersuchung VOIML (F) ... ..o e
- sowie der BeSCheinigUung VO () ....iuiuinii it e
der anerkannten Klassifikationsgesellschaft......... ... e
zur Fahrt
- auf den europdischen Wasserstra3en der Zone(n) (*)

in [Name des Staates (F)]  oooviriiitiiii i e
INIE AUSTNIANITIE VO & Lttt ettt et ettt et ettt e e et et et e et et et et e e et e e et e e e s e te e e s e te e s eanreeas

mit der angegebenen hochstzuldssigen Einsenkung sowie der nachstehend angegebenen Ausriistung und Besatzung fiir
tauglich befunden worden.

11. Die Giiltigkeit dieses Schiffszeugnisses erlischt am...............ooooiiiiiiii i
(*) Anderung(en) unter NUIMMET(1) © ...........oiieeueneeeie e e e e e e e e e e e
NEUET WOTLIAUL ... ee et et e

(Ort) (Datum)
zusténdige Behorde oder Untersuchungskommission
dndige Behorde oder U hungski issi
Siegel
(Unterschrift)
(*) Nichtzutreffendes streichen.




Schiffszeugnis Nr .......... der zustandigen Behdrde oder der Untersuchungskommission .......................

. Die Schiffszeugnisnummer 1, die einheitliche européische Schiffsnummer (ENI) des Fahrzeugs 2, die Registriernummer 3
und die Eichschei